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Photo 1: La mise a 'eau de la longue-ligne. Au premier plan, les “‘baskets” dans leurs “enveloppes” ;
3 larridre-plan celui dont la mise 3 Veau est en cours.

Photo 2 : La remontée de la longue-ligne. Remarquer, en bas et 3 gauche de la photo, les “‘épinglettes’

de la ligne principale qui sont accrochées dans leur ordre respectif sur un coté de I'’enveloppe”.
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Le Thon se capture mondialement suivant cing méthodes de p8che &
rendement commercial définies par : la madrague, la senne tournante, la longue—
ligne (1) et 1'app&t vivant,

Seules les trois dernitres méthodes permettent la livraison sur le
marché du Thon de tonnages industriels. La p8che & la longue~ligne est la deuxid-
me en importance dans les conditions présentes. Cependant 1l'utilisation de plus
en plus généralisée de ce procédé de capture et le fait que des zones riches en
Thons mais de découverte récente ne peuvent &tre exploitées que par cette tech-
nique, tendent & rendre celle-ci de plus en plus prédominante.,

Cette remarque est & l'origine du texte suivant dans lequel on a
tenté de donner un apergu de 1'évolution de cette technique de pé&che. Apres
quelques renseignements rapides sur l'historique du développement de la péche &
la longue-ligne, le lecteur trouvera des indications sur s

l°/ la technique japonaise telle qututilisée actuellement sur les
bateaux de p&che commerciale,

20/ 1a technique mise au point par les picheurs américains dtorigine
japonaise travaillant & partir des ports de p8che d!'Hawaii,

3°/ la technique mise en pratique & bord des navires du "Fish and
Wildlife Service" des Etats Unis, centre d'Hawaii, organisme scientifique de ce
territoire, anciennement appelé "Pacific Oceanic Fishery Investigstions", ou
P.O.F.IO’

4°/ 1a technique qui est utilisée & bord du navire de recherche "ORSOM
III" par le personnel du laboratoire d'Océanographie de 1!'Institut Frangais
d!Océanie. Ce chapitre sera largement développé en fournissant toutes les données
pratiques sur les installations de p8che de 1'"ORSOM III* et sur le montage de
ltengin et sa manoeuvre,

50/ les résultats généraux obtemus par 1'Institut Frangais d!'Océanie &
la suite des premiéres p8ches expérimentales du Thon & la longue-ligne dans les
eaux de Nouvelle-Calédonie.

(1) Ce nom est la traduction littérale du terme anglais "long line". On conti-
nuera & l'utiliser ici comme il en est généralement dans les publications
frangaises quolqulune traduction beaucoup plus exacte et précise serait
"palangre flottante",
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La longue-ligne est une palangre soutenant des avangons munis d*ha-
necons amorcés avec de 1l'appAt mort et immergés & une certaine profondeur. Celle-
ci est déterminée par la longueur des orins se terminant par des flotteurs qui
assurent aussi le repérage de llengin en surfacc.

Les premiéres mentions d'un tel engin existent dans les chroniques
de la région de Boso (actuelle préfecture de Chiba), au Japon, datant de plus de
200 ans. I1 faut cependant attendre 1850 pour qu'on puisse suivre 1'évolution de
son développement. Les bateaux japonais péchant & la longue-ligne ne faisaient
alors que quelques métres de long et employaient & peu prés 75 hamegons, Les
progrés de la construction navale firent bientét accroftre la taille des navires
et les p8cheurs s'aventurerent de plus en plus loin des c8tes; de 25 milles au
maximum en 1868, ils dépassérent 60 milles en 1907 bien qulutilisant seulcment
des bateaux & voiles et rames. De nombreuses embarcations se perdirent corps et
biens lors de ces trop lointaines randonnées au point que la longue-ligne était
alors appelée, dans le district de Tomisaki, d'un nom se traduisant littéralement
par "ligne & veuve" tant le nombre des veuves précédemment marides & des pé&cheurs
staccroissait rapidement.

En 1907, la flotte de p8che du Japon stest presque d'un seul coup
mécanisée. Les moteurs remplacérent les voiles et, d'un tonnage moyen de 20 ton-
nes avec un moteur de 20 HP, les bateaux atteignirent rapidement 200 tonnes avec
une puissance mécanique de 400 HP,

Par ailleurs, c'est en 1911 que le treuil mécanique encore utilisé
actuellement fit son apparition sur les navires japonais de p&che & la longue=
ligne.D'abord importé d'Angleterre, il fut rapidement adopté si bien que les
bateaux purent pécher avec prés de 2,500 hamegons sur la méme ligne-mére.

Si le treuil accrut le rendement, la propulsion mécanique ne tarda
pas. & pernettre aux Japonais 1'extension de leurs zones de p8che. Avant la der-
nidre guerre la flotte restait en dega de 2.000 milles des riveges du Japon; &
1theure actuelle on peut dire que toutes les mers chaudes du globe sont fréquen—
tées par des bateaux japonais de péche & la longue-ligne, L'Océan Indien jusqu'a
1'Afrique et 1'Océan Pacifique Jjusqu'a 1'Amérique furent les premiers & &tre
exploités; 1'0Océan Atlantique a commencé & 1'8tre depuis 1954, en particulier
les eaux du Golfe de Guinde.
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La longue-ligne est construite autour d'une ligne principale &
partir de laquelle se détachent vers le bas les avangons conduisant aux hamegons
et vers le haut les orins conduisant aux flotteurs et aux pavillons. L'engin est
maintenant fabriqué en coton quoiqu'auparavant le chanvre ait été employé; il
est divisé en un certain nombre d'unités toutes identiques appelées "baskets"
en langue anglaise, soit "paniers" en frangais. Ce terme est une réminiscence
du temps ou chaque unité était entreposée & bord du bateau dans un panier;
maintenant les spires de ligne sont simplement maintenues par des liens faits
de bouts de lignc usagdée. Nous continuerons ici & employer le terme de "basket"
qui est trés généralement compris et utilisé par tous.

Un "basket" comprend environ 300 métres de ligne principale (Pl. 1,
Japon)s A celle~ci est fixée un orin dont la longueur varie selon le poisson
recherché et la localisation de la zone de p&che; le plus souvent, il fait 25 m
de longs Les avangons sont formés de trois parties distinctes qui sont, de haut
en bas : une ligne de coton longue en noyenne de 15 m, un "sekiyama" et un
cAble d'acier (9 torons 27 fils ou 7 torons 25 fils) de 3 & 5 n chacun. Le
"sekiyana" était d'abord formé d'une fne de chanvre autour de laquelle s'enrou-
lait des fils de coton finj le chanvre est maintenant remplacé par un cfble
dlacier de 9 torons 28 fils, Lthamecon se trouve & 1'extrémité du chble d'acier
qui prolonge le "sekiyana" vers le bas.

Les flotteurs sont des boules de verre de 30 cm de diametre envelop-
pdes dans un sac de gros filet. Elles sont fixées & 1'extrénité supériecure des
orins et reliées & un bambou d'environ 4 n de long qui se termine par un pavil-
lon de coton ou un bouquet de fibres de palmier. Pour le repérage de nuit, des
boudes lunineuses sont utilisées : les lampes & carbure d'autrefois ont &été
détr8ndes par des lampes électriques fonctionnant sur batteries.,

Le nombre d‘hamegons solidaires de chaque "basket" varie selon la
zone de p&che, le poisson qu'on désire capturer et 1l'opinion de chaque patron
de pBche. Généralement on en compte prés de 10 lorsque le "Thon blanc" est le
poisson recherché et seuiement 5 & 6 dans le cas ol 1'on s'attague surtout aux
"Thons & nageoires jaunes". La longueur des lignes de coton des avangons est
inversenent proportionnelle au nombre d'hamecons puisqutaucun henegon ne doit
se toucher si les avangons sont allongés prées de la ligne principale.

Le nombre de "baskets" utilisés varie avec la taille du bateau.
A 1'heure actuelle, les p&cheurs enploient généralement de 250 & 350 "baskets"
ce qui correspond & la nise & l'eau de 75 & 105 kilometres de ligne principale
portant de 1,500 & 2,100 hanegons dans le cas d'un engin comportant 6 hamegons
par "basket". Etant donné le "mou" qui se forme dans la ligne une fois celle-ci
nise & 1l'eau, on estime que l'engin p8che sur environ 60 % de sa propre longueur,
soit sur une distance de 25 & 30 milles marins.
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La nise & 1'eau de la longue-~ligne se fait depuis l'arriere du
navire tandis que celui-ci fait route & une vitesse moyenne de 7 noeudss. Elle
débute avant 1l'aube, en général vers 4 heures du nmatin et se termine vers les
7 hcures, le tenps noyen de nise & l'eau d'un "basket" étant de 40 secondes.
Elle requicert le travail ininterrompu d'une douzaine dthormes dont les tAches
sont précisément définies et qui doivent toujours &tre accomplies avec une tres
grande attention. L'appAt utilisé est un petit poisson congelé, trés générale-
ment le "saury" (Cololabis saira), quelquefois la sardine (Sardinia melanostica).

La remontée de la longue-ligne commence en général & midi de la
méme journée. La manoeuvre dure sans interruption jusqu'aux alentours de minuit,
la longueur de cette période variant avec le nombre de poissons capturés. Plus
d'une quinzaine d'hommes y participe.

La ligne est lovée & 1l'aide d'un treuil spécial dont deux poulies
tournent cn sens opposé, leurs zones de contact étant garnics de ceintures
caoutchoutées. Le treuil est placé en général sur tribord du navire, toujours i
1'avant. La bateau navigue de telle sorte que la ligne arrive avec un angle
variant entre 15° et 45° par rapport au cap du bateau.

Les poissons capturés sont embarqués & 1l'aide de gaffes et tués
des que possible s'ils ne sont pas déja morts. Les gros specimens sculement sont
éviscérés avant d'étre dirigés dans les cales & poissons, en général dans les
30 minutes qui suivent leur sortie de 1l'eau. La conservation des captures est
assurée soit par de la glace concassée dans le cas de vieux bateaux ou de voya=
ges de relativement courte durde, soit par un systéme de réfrigdération modernme
si les bateaux sont récents ou s'ils travaillent loin de toute base de ravi-
taillement.
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La p&che du Thon & la longue~ligne a été introduite a Hawaii en
1917 par un pécheur japonais du nom d!'Imose qui travaillait prés de 1!'fle
d'0chue A 1'heure actuelle, cette technique est utilisdée par les p8cheurs and-
ricaing dlorigine japonaise auxquels se joignent aussi quelques Phillipins et
Hawaiiens.

Un "basket" de la longue-ligne hawaiienme mesure de 240 3 360 n
sclon qu'il porte 4 ou 6 avangons, chaque trongon de la lignc principale en co-
ton étant égal & 60 n (Pl, 1, Hawaii). Les trois parties déjh mentionndes des
avancons se retrouvent ici & la différence que le M"sckiyema" est remplacé par
lc "shanawa" (1'8nmc est en lin au lieu d'&tre en chanvre ou en cfble métallique).
La longueur totale de l'avangon est de 30 métres comprenant 20 ndtres de ligne
de coton, 7 metres de "shanawa" et 3 métres de cible d'acier galvanisé.

Les orins font 30 métres en noyenne., Les flotteurs sont en bois
("redwood" inporté de Californie); ils sont solidaires de bambous d'environ 5 m
de long supportant des pavillons. De plus, au milieu de chaque "basket" est
amarré un orin supplémentaire qui conduit & un flotteur isolé sans perche; en
général, on utilise des ballons nétalliques, soit tels que ceux employds par
les chaluticrs travaillont dans le Pacifique Nord, soit provenant des surplus
de 1t'arnde anéricaine et correspondant primitivement & des réservoirs & oxygéne
en aluniniun d'une capacité de 20 litres environ.

LtappAt préféré des plcheurs hawaiiens est 1'"opelu® salé (Decapterus
sanctae-helenase) qu'ils capturent eux-nménes & l'aide d'une sorte de carrelet
appAté avec une bouillie de taro. D'autres especes animales sont employdes corme
app&t de longue-ligne nais doivent alors &tre inportées : sardines ou calnars
congelés,

Les bateaux hawaiiens de p&che & la longue-ligne sont de petites
unités (13 & 20 mdtres de long hors—tout) dont la coque est construite corme
celle d'un sanpan japonais. Le nombre d'honmes d'équipage vaidie de 3 & 5,
Ltéchelle réduite de ce type dlexploitation ne permet 1'utilisation que de 20
4 34 "baskets" de ligne & chaque opération de p&che.

Pour un bateau comprenant 5 hormes et travaillant avec 33 "baskets"
1a pise & 1'eau ddbute autour de & heures du natin et requiert & peu prés 30
minutes. La remontée de 1l'engin comnience & 5 heures de 1l'aprés-nidi et se termine
nornmalenent aux environs de 8 heures., Entre la nise & 1l'eau et la renontée de
la longue-ligne, le bateau patrouille le long des flotteurs et, dons le cas ol
1'un d'eux est irmergdé (ce qui est 1'indice d'un poisson ayant nordu & un hanecon)
1a ligne est hissde & ce niveau, le poisson décroché, 1l'hamegon anorcé de nouveau
et renis & 1'eau.
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La renontée de llengin est facilitde par l'usage d'un "cabestan"
trés classique s sinple "poupde" & axe horizontal; celui-ci est situé en face
d'une poulie & gorge qui dégage la ligne de la lisse du navire, Tout le travail
se fait généralement sur babord. Le capitaine y participe aussi; dans ces con-
ditions, la nanoeuvre du bateau est réalisée grfice & une barre franche et & un
systéne de cordage qui permet de jouer & distance sur 1llembrayage du noteur
principals

Les poissons p8chés sont conservés en glace. Il est adnis qu'il
faut embarquer au départ 12 tomnes de glace pour une sortie de 14 jours dont
on esconpte qu'elle permettra la capture de 3 tonnes de poissonse Le tres fort
tonnage de glace est une consdéquence du fait que les bateaux trevaillent en
eaux tropicales.
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12,

Les scientifiques andricains basés & Hawaii ont cherché & normaliser
1tengin utilisé dans ce Territoire et au Japon pour en faire un outil de travail
pouvant &tre adopté par les p&cheurs des Etats Unis, c'est & dire d'une part ne
nécessitant pas une nain d'oeuvre aussi inportante grfce & l'emploi naxirun de
systénes mécaniques, d'autre part perncttont am troveil noing ndénible “pour

1. e - b - A
les homnes crbarques.

La longue-ligne qui est ici trés rapidenent décrite fut employdée
par le persomnel de la P.,0.F.I, a partir de 1953, Un "basket" comprenait 375 n
de ligne principale en coton dfou partaient un orin a l'une des extrénités et
les avangons régulidrenent espacés entre les deux extrimités. La disposition
générale est domnée par un orin de 18 n et 6 avangons de 27 n sdépards les uns
des autres par 54 n de ligne principale.

Cependant, en raison du fait que le but recherché par les utilisa=-
teurs de 1llengin n'était pas comnercial nais exzpérinental, le ncnbre des avan—
cons et leurs longueurs ainsi que la longueur de 1l'orin ont été sujets 2 de
nonbreuses variations. I1 fut ainsi possible de p&cher & différentes profondeurs
et de définir un certain nonbre de relatiorsentre la profondeur et les espéces
p&chdes d'une part, entre le rendement et le nombre d'hamegons par “"basket"
dtautre part.

A 1'heure actuelle, la ligne principale d'un "basket™ est faite de
14 sections identiques de 27 u de long portant 13 avangons fornds de 3,6 n de
ligne de coton continués par 2 n de céble galvanisé. Les orins ont 18 n de long
(P1. 1, P.0.F.I.). L'appAt utilisé lors des opérations de p&che est principale=
nent 1n sardine congelde (Sardinops cacrulea) regue de Californie.

L'une des principales améliorations de cette longue-ligne par
rapport & celles déja décrites est la presque totale @isparition des noeuds;
ceux~ci sont remplacés par des agrafes nétalligues qui se referment sur des
boucles de ligne. La rapidité des manoeuvres est ainsi accrue en nérie tenps que
le personnel n'a plus besoin d'&tre autant spécialisé qutauparavant, Un équipa-
ge de bateau de recherche océanographique, c'est & dire éviderment non habitué
4 cette technique de p8che, peut ainsi mettre & 1'eau un "basket" en 1 1/2 ni-
nutes et le relever en 3 1/2 ninutes environ, Un tel rendement pernet 1tutilisa~
tion systématique d'une quarantaine de "baskets" lors de sorties de p8che expé-
rinentale.

Les anéricains de la P,O.F.I. ont naturellement cherché & nécaniser
le plus possible la nmanoeuvre de 1l'engine. Qutre le treuil utilisé au cours du
hissage de la ligne, treuil japonais identique & celui employé par les pécheurs
du Japon, les techniciens responsables ont mis au point un natériel nouvemus



I1 s'agit essentiellenent d'une grande cuve cylindrique en bois
("tub™) gui peut tourner autour d'un pivot central et gni regoit lleasenble de
1la ligne principale de tous les "basets". Celle~ci n'sa done plus besoin dtétre
divisée cn unités distinctes. Seuls sont ancvibles les orins et les avengons.
Chacun de ces derniers est fixé par une agrafe sur uns pitce nmétallique en forne
de D solidaire de la iigne principale et qui peut &ire enfilée sur un croc le
long de la circonférence de la cuve. Apres J2 renontde de chaque "bagket", la
cuve est tournde autcur de son pivot de nanitre que le croc voisin puisse rece-
voir les piéces en D du "basket" suivent.

L'utilisation de cette cuve en néne tenps que celle du treuil permet
dtenployer jusgu'a 120 "baskets" avec seulenent 5 hormes, au lieu des 11 jusque
14 ndcessaires pour la nanocuvre de 50 "bookets". Les temps de nise & 1teau et
de renontde de 1'engin restent cevendant les nénes avec les doux techniques, du
noins dras lag conditions de travail actuelles ol seuls ont ecu lieu les premiers
escais d'erploi du "tub".
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V —~ LA PECHE EXPERIMENTALE A LA IONGUE-LIGNE PAR LE PERSONNEL
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La Section d'Océanographie de 1'Institut Frangais 4'Océanie s'est
attachée, depuls 1956, a prospecter méthodiquement les ressources en Thons des
esux voisines de la Nouvelle Calédonie et des Wouvelles Hébrides; ses efforts
ont porté sur deux points :

a) p&che & la trafne pour la capture des Thons de surface (voir
R. CRIOU, 1959)

b) p8che & la longue-ligne pour la capture des Thons de profondeur,
Pour mener &4 bien ces expériences, 1'Institut Frangais d!'Océanie

dispose de son navire de recherche "ORSOM III", bateau jaugeant 90 tonnes, mesu~
rant 22 m 50 et équipé d'un moteur de 135 CV ainsi que d'une voilure auxiliairc.

Les expériences de p8che du Thon & 1la longue-ligne ont débuté en 1956
sous 1l'impulsion de M. LEGAND qui avait prévu dés cette époque une utilisation
possible de cette technique dans la région.

Dans les chapitres qui suivent, nous allong décrire successivement
les installations de p&che de 1'"ORSOM III", le montage de la longue-ligne actuel-
lement utilisé et la manoeuvre de cet engin.

A - LFS INSTALLATIONS DE PECHE.

Ces installations comprennent essentiellement (Pl 2, fig. 1) s

1) La plateforme de mise & 1'eau.

Ctest une table de 2 m par 1,50 m disposée tout & 1tarridre du navire,
4 hauteur du plat-bord.

2) Le treuil de pfche.

Lt"ORSOM III" emploie depuis un an un treuil classique de longue-
ligne (voir photo 2). Cet appareil d'origine japonaise, marque IZUI, modéle stan=
dard, mesure 1,40 m de haut et pese 280 kg; il est actionné par un moteur &
essence BERNARD de 5 CV,

Précédemment 1'"ORSOM III" ne disposait que de son treuwil océanogra-
phique & 1'aide duquel la ligne était virée sur une poupée horizontale; la manoeu-
vre était mrlaisée du fait de la situation du treuil sur le pont arriére du navire
et du peu d'adaptation de cet appareil au travail demandé. Plusieurs campagnes de
longue-ligne ont tout de méme été menées & bien avec ce matériel provisoires

Le trevil IZUT a été placé sur le pont avant du c8té tribord, juste
devant la passerelle soit environ au 1/4 de la longueur du navire; mais il eQt
été préférable, si la chose avait été possible, de le placer au 1/3 de cette
longueur.
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3) La table de travail.

La table de 1,30 nn de long, 0,70 n de large et 0,75 n de houtcur
cst accolde au treuil et recouvre le rnoteur d'entratnenent (Pl. 2, fig. 2)e

Cl'est sur cette table que viemnent se lover les spires de la longue-
ligne au fur et & nesure que celle-ci sort du treuil; la distance verticale
entre la poulie inférieure du treuil et la surface de la table déternine le
diametre des spires; cette distance qui, sur 1'"ORSOM III", est de 23 cn donne
des spires d'environ 25 cn de dianstre,

4) Le rouleau de plat=bord.

La ligne franchit la lisse du navire en passant sur un roulcau
(P1. 2, fig. 3); cet appareil, en tous points comparable & celui ciployé par
les p8cheurs japonails, se conpose d'un rouleau horizontal dont la partie utile
cst linitde aux deux extrénitds par des rouleaux verticaux.

Ces trois rouleaux sont en bronze; l'ensemble est nonté sur un pivot
vertical qui permet & 1l'appareil de s'orienter dans toutes les directions.

B - LA LONGUE-LIGNE.

Depuls les premiers essais réalisés & bord de 1!'"ORSOM III®, le
nontage de 1l'engin a subi diverses nodifications qui ont porté sur s le nonbre
et la longueur des avangons, la longueur des orins, le natériel utilisd.

Conpte-tenu des rdésultats obtenus et dos exigences de la nanoeuvre,
obligatoirenent effectuée par un équipage non spécialisé, le nontoge que nous
allons décrire s'est révélé le plus pratique; il a été nis au point aprés plu=
sicurs essais au cours desquels le réle de M, LARGENTON, Seccnd & bord de
11"0RSOM III" et technicien de la péche, a (té des plus efficaces.

Pour ces p8ches expérinentales, 1'"ORSOM III" est dquipé de 22
"paskets" tous identiques & celui dont nous allons donner la description.

1) Schéma général (Pl. 1, I.F.0,)

Chaque "basket" nesure 900 nmetres de long entre boudes terrinnless
il est constitué par 14 unités de 60 nétres réunis les uncs aux autres et par
deux unitds de 30 nétres placdes & chacune des extrénitds du "basket.

Le "basket" porte 15 avangons runis d'hanegons; ges avangons, longs
chacun de 20 métres, sont régulitrenent espacds de 60 métres.
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0N

Les flotteurs nunis de pavillons qui soutiennent le "hasket" a
chaque extrénité sont relids & la ligne principale par des orins dont la lon-

N

gueur est générolement fixde & 32 netres.

De plus, chaque "basket" est soutenu en son milieu (ctest & dire
entre le Téne et le 8ne avancon) par un flotteur internédiaire ne porteont pas
de pavillone.

Tout se passe donc corrne si chaque "basket" était formé de deux

"deni-baskets" travaillant dans des conditions & peu prés identiques et portant
1tun 7 et 1tautre 8 honegonse.

2) Lirme principale.

Une partie de la ligne principale est faite en coton de 261 brins
(spécification exacte du fabricant andéricain s "261 thread hard-laid cotton
twine") 1'autre en nylon cordé 3 torons de 6 rm de diardtre,

Chaque unité de 60 nétres est terminde & une extrémité par une
boucle épissée de 20 cn de long et & llautre par une épinglette ou agrafe sembla=-
ble & celle utilisée par la P,0.F.I, : c'est une pidce en laiton ¢toné du non
de "ik snap".

Chaque unité est rdunie & la suivante par un noeud "dtécoute double™
fait de telle sorte que llextrénité portant 1'épinglette soit libre sur une
longueur de 0,70 n environ (Pl. 3, fig. 1). ,

Le nontage des 16 unités du "basket" n'est plus jonais défait souf
en cas dtusure ou de rupture de ligne.

3) Avancons (Pl. 3, fig. 4)

Choque avangon long d'une vingtaine de metres porte 1lthonecon i sa
partie inférieure. I1 est conposé de 3 parties distinctes qui sont, de haut en
bas @

a) un filin en sisal 3 torons de 6 rm de diandtre, long de 11 mdtres,
Son extrémité supérieure est terminde par une boucle qui permet de 1l'accrocher
3 1'¢épinglette de la ligne principale; sa partir inférieure porte une épinglette
nontée sur énerillon.

b) le "sekiyama" long de 7 ndtres est du type classique utilisé mainte-
nant par les p8cheurs japonais (fme en cAble d'acier compldtement entourdée dtun
fil de coton fin). Le "sekiyarn" porte une boucle & chaque extrdnitd; l'une est
accrochée a 1t'épinglette du filin, 1'autre engagde dans la boucle du fil dt!acier.
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c) le fil d'acier, long de 2 mbtres, est un cAble galvanisé de 7 brins
25 fils ou, de préfdérence, 9 brins 27 fils,

Alors que son extrénitd supérieure est terminde par une boucle, sa
partie inférieure passe dans le trou de lthanegon et est replide sur elle~nfne.

En haut comme en bas, la solidité des amarrages acier contre acier

est assurde par des manchons de cuivre "Nicopress" sertis & 1l'aide de la pince
spéeiale "Nicopress".

4) Honegons (Pl. 3, fige 5)
Ils sont les néres que ceux utilisés par les Japonais ¢ Ctanés et

de taille 8/0 ou 9/0. Les preniers esscis de p8che avaient &té effectuds avec
des hanecons anéricains dits "hanegons & palangre",

5) Flotteurs = bambous — pavillons.

a) Les flotteurs qui soutiennent la ligne principale peuvent se classer
suivant la position qu'ils occupent en deux catégories; flotteurs d'extrdémité
de "basket", flotteurs internédiaires.

Flotteurs d'extrémité de "basket" ¢ ce sont des ballons de grosse
toile caoutchoutée d'environ 55 cnn de diametre ou des boules de verre japonaises
de 30 & 35 cn de diamdtre. Chaque flotteur, enferné dans une poche de filet &
grandes nailles, est muni d'un filin de 25 cm portant une ¢pinglette qui permet
de le fixer au banbou~pavillon.

Flotteurs interndédiaires : ce sont, suivant nos disponibilitds, des
flotteurs nétalliques du type employé pour gréer les chaluts ou des boules de
verrc japonaises. Munis ¢galement d'un court filin avec épinglette, ils sont
fixds directerent sur les orins intermédinsires de la longue~lignes

b) Bambous ~ pavillons : chaque flotteur dlextrémité est fixé & un
barbou de 4 & 5 nétres de long portant un pavillon d'étanine pour faciliter le
repérage de la longue-ligne & distance.

La dinension ou la couleur de certains pavillons pernet d'identifier
facilenent les diffiérentes portions de la longue-ligne.

Le banbou porte & sa partie inféricure un gros anarrage en filin
destiné b enpBcher le glissement du noeud de l'orini un peu plus heout se trouve
une boucle, en filin également, a laquelle sera fixée 1'épinglette du flotteur
(Plc 4’ figa l)o
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6) Les orins.

Les flotteurs soutiemment la ligne principale par 1'internédicire
de filins longs de 30 nétres appelds "orins". Les orins en sisal 3 tordns de
8 mn de dianétre sont terninds en hout comme en bas par une boucle ¢pissde.

S'il s'agit d'un "orin dtextrdmité" (Pl, 3, fige. 3), donc situd
entre deux "baskets", sa boucle inférieure est runie d'un petit filin en patte
dtoie (1 n environ) terminé par deux épinglettes, l'une venant s'accrocher i
Lloxtrénité terminale d'un “basket" et 1'autre au début du "basket" suivant,

S'il stogit d'un "orin intermédiaire® (Pl. 3, fig. 2), une portion
de la ligne principsle repliée sur elle-nfne passe & travers la boucle inférieu-
re de 1'orin et y est maintenue par un nocud "d'dcoute double"; cette disposi-
tion pernet de ne pas couper la ligne principale et rend facile toute nmodifica=-
tion de nontage (suppression ou changenment de place du flotteur).

7) Boudes lurineuses.

Pour rendre possible le travail de nuit, il faut utiliser des boudes
lunincuses. A bord de 1'"ORSOM III", pour une longue-ligne de 22 "baskets" solt
pour une distance noyemne de 7 & 8 milles merins une fois 1l'engin nis & 1lteau,
on enploie généralement 3 boudes lunineuses, quelquefois 4 lorsque la visibilité
est nauvaise. Deux types de bouées sont enployds, toujours selon nos disponibi-
lités,

a) Boudes Japonaises : une grosse boule de verre au centre dlune arma-
ture nétallique soutient un caisson étanche contenant un accurmlateur du type
"motocyeclette". La lanpe situde au somnet de l'armature se trouve A environ
1,50 nn au~dessus du niveau de la ner.

b) Boudes franguises identiques & celles utilisdes par les bateaux
naquerautiers et palangriers bretons (Pl. 4, fig. 2) : une chanbre & air d'auto-
nobile, placée dens un croisillon de bois supporte une hanpe verticale soutenue
par un heuban. Cectte hanpe porte deux ferrures qui permettent de fixer des
fanaux électriques étanches fonctionnant sur accurmilateurs. Lo stabilité de
1'appareil est assurée par une guecuse de fonte de 20 & 25 kg suspendue & sa
partie inférieure,

Les boudes lunineuses sont toujours relides i un flotteur dtextrd-
rnité de "basket" de la longue-ligne par un filin de retenuc d'une dizaine de
nétres; cette grande longueur facilite le rep&chage de 1'engine
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8) Stockage des "baskets".

Chaque "basket" est logé dans un carrd de filet & grosses nnilles,
ou “enveloppe", dont chaque coin est terniné par un bout de filin de 50 cn qud
pernet une fermeture rapide et solide.

Les épinglettes de chaque "unité de basket" sont accrochdes succes—
sivenent le long d'un des cbtés de l'enveloppe afin qu'elles se présentent en
bon ordre lors de la nenceuvre de nise & lleau. Les orins sont lovés sur le
dessus du "basket" avant de refermer 1l'enveloppe.

Les avongons soigneusenment lovés sont stockds & part dens des carrds
de filet identiques aux "enveloppes",

9) Préservation du natdériel.

Apr2s chagquc sortie de péche, le natériel est séché au soleil et
au grand air puis stocké en nagasing les hanegons sont graissés au suif pour
congerver leur éclat brillant,

De terps en temps il est ndcessaire de procéder au "tannoge" de la
ligne. Cette opération consiste & plonger tous les ¢lénents de lo longue~ligne
dans un bain de "cachou" bouillant puis & les faire sécher.

La néthode japonaise qui consiste & conltarer les lignes scnble

efficace du point de vue conservation nais clle enléve beaucoup de souplesse
au filin,

C - MANOEUVRE DE LA LONGUE~-LIGNE,

want de décrire en détall les opdérations de mise & lleau et de
rernontde, 1l semble nécessaire dlexposer succintement les principes qui guident
1tensenble de la nanoeuvre telle qu'elle est effectude & bord de 1'"ORSOM IIIM,

La renontée de 1l'engin étant toujours ltopération la plus longue et
surtout la plus déiicate, il y a tout intér8t & ce qu'clle steffectus dans les
neilleurcs conditions possibles. Ces conditions se trouvent réalisdes lorsque,
en renontant l'engin, l'avant du navire fait un angle de 30 & 45° avec la direc~
tion d'ol vient le vent; dans le cas particulier de 1'"ORSOM III" dont le treuil
de pBche se trouve du cbté tribord, cette opération se protique le navire se
trouvant "au plus prés tribord amures"; par exenple, avec des vents de NE, le
navire fait cap au Nord,
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Corme d'autre part il est logique de cormencer la remontée par les
preniers "baskets" qui ont été immergds, la nanoeuvre de nise 4 lleau doit se
faire dans le néme sens que la rcriontée; le cap du navire lors de cette nancou=-
vre est donc celui que 1l'on désire tenir pendant le repfchage de la longue-
llgl'le .

Le cap est déterniné avant 1'opération en tenant compte du vent
régnant et, autant qu'il est possible, des variations de direction du vent qui
pourraient intervenir dans les heures & venir,

Les nanoeuvres sont grandement facilitdes quand le navire peut
hiscer 4 1'arridre une petite voile appelde "tape-cul" ou "dunddée". L'action de
cette voile "bordée plat", qui agit comme un gouvernail adérien, tend & ramcner
toujours 1t'étrave du navire dens le "1lit du vent".

Ces principes ne sont éviderment valables que lorsque le navire
travaille dans des parages ol l'action des courants de namdes peut 8tre consi-
dérée corme négligeable .

Dans les zones 4 courants, la nanocuvre est plus délicate parce

qu'il faut tenir conpte des actions sirmltanées du vent et du courant ainsi que
de la prédominance possible de 1l'un ou l'autre selon les heures de la journde.

1) La nise & 1'eau.

Lo nise & 1'eau se feit par 1l'arridre, les "baskets" Stant anends
au fur et & nesure a provinité de la plateforme de travail.

Lorsqu'il est fait usage d'appAt congelé, il y a lieu de prévoir
suffisarment & 1'avance la sortie de 1'appit de la chambre froide afin de lui
pernettre de se décongeler avant son utilisations.

Pour la nanoceuvre de nise 4 1l'eau, le personnel est disposé corme
1'indique la figure 3 de la planche 4 ou chague horme est représenté par un
mnéro (voir aussi la photo l). Le r6le de chacun des participants est le
suivant.,

N° 1 - Ce poste est tenu par le maftre de plche qui dirige la nanoeu~
vre en veillant & la bonne narche des opérations. Il doit en cutre ouvrir suce
cessivenent les "baskets", relier la fin d'un "basket" au début du "basket!
sulvant et disposer les orins dans la coursive babord pour faciliter au naxirmn
le travail du N° 2,

No 2 ~ I1 fixe les flotteurs d'extrénité de "basket" et les flot=
teurs intermdédiaires aux boucles supéricures des orins et les jette A 1l'eau au
fur et & nesure du déroulenent de la longue-ligme, Le N° 1 1ui vient en aide
pour la nise 4 la ner des boudes lurrineuses.
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N 3 - I1 jette & 1'eau la ligne principale, pli par pli , en
réglant sa cadence pour que le filin conserve & peu pres toujours la néne
tension.

N° 4 et N° 5 - Ces deux hormes procedent & 1'anorgage des hanegons
et les passent au N° 6, LtcppAt est presque toujours constitué par un petit
poisson entier. La pointe de 1l'hanegon est enfoncée dans le nilieu du crfne et
ressort sur la face ventrale au niveau des ouies.,

N° 6 - I1 fixe les avangons anorcés sur la ligne principale au noyen
des épinglettes et passe ceux—ci au N° 7,

o 7 = I1 regoit les avangons du N° 6 et les jette & 1l'cau au fur
et A nesure que se déroule la longue-ligne. C'est une opération délicate qui
doit &tre faite avec soin pour éviter toute possibilité dlembrouillage ct tout
risque de voir l'appAt se décrocher de 1ll'hanegon lorsque cclui-ci touche 1l'eaus

Le prenier "basket" est géndéralcnent immergé 4 une vitesse nssez
lente, puis 1'allure croft rapidenent jusqu'z atteindre 5,5 4 6 noecuds, vitesse
qui paralt représenter un nmaxinun pour un équipage non spéeialisé dens ce genre
de p8che, tel que celui de 1'"ORSOM III",

Le neilleur tenps réalisé pour la nise A 1'eau d'un "basket" de 900
mdtres a &%é de 3 ninutes nais il faut compter habituellement une noyennc de
3 1/2 ninutes par "basket".

Pendant toute la nonoeuvre, l'horme de barre rnaintient lc navire
au cap qui a été déterniné & 1'avance et régle 1'allure de la nachine d'apres
les consignes qui lui parviennent de 1lt'arriére,

2) La renontde.
Blle se fait A 1'aide du treuil de péche,

Le rble de chague horme, dont 1'emplacerent est indiqué dans la
figure 4 de la planche 4 (voir aussi 1a photo 2), est défini ci-dessouss

N° 1 -~ Ce poste est tenu par le naftre de péche qui dirige 1'ensen-
ble de la nanceuvre. Son r8le précis consiste & saisir les avancons dés qutils
arrivent auprés du rouleau, & les décrocher si possible et, dans tous les cas,
3 les passer au N° 6,

N° 2 = 11 régle 1a narche du treuil en se servant dn levier Alore
brayage ou du freine
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N° 3 - I1 aide les dSpinglettes & passer sur les deux tanbours du
trouil, ddécroche les avangons si cela n'a pas encore été fait, contrfle le lova~
ge du filin & la sortie du treuil et pousse les spires dec la ligne, pli par
pli , vers ltenveloppe du "basket" disposde sur la table de travail par le N° 4,

N° 4 ~ I1 "arrine" une par une les "unités dc basket" dans 1l'envew
loppe en dégageant soigncusenent les extrénitds portant une dpinglette pour
accrocher celles-ci, successivenent et dans l'ordre ol elles se présentent,
sur le bord de cette enveloppe (photo 2).

N° 5 ~ I1 love les orins deés leur arrivée & bord puis lcs place en
ordre sur le dessus du "basket", Il referme alors 1l!'"enveloppe" et dépose le
"basket" sur le pont & babord cvent. Corre son travail est internittent, il
peut venir en aide & tout poste défaillant.

N° 6 -~ Il recoit les avangons du N° 1, les love rapidencnt et les
passe au N° 7, I1 est en outre chargé de hisser les flotteurs & bord, de larguer
les orins et les bambous et de ronger ces derniers sur le toit de la passerelie.

No 7 -~ I1 regoit les avangons du N° 6 et les “arrine" dans les
carrdés de filet ol ils sont entreposds.

Lorsqu'un poisson est signalé par le N° 1, ce dernier aidé du N° 6
et de tout le persommel qui nc participe pas directenient i la nanoeuvre (néeca-
nicien, cuisinier ...) reriorque le poisson vers llarridre ol il est embarqué
au plus vite. Pendent ce temps, le N® 5 qui a pris la place du N° 1 poursuit la
nanoeuvre au ralenti.

Le r8le de l'horme de barre pendant la nanoeuvre de renontde consiste
3 diriger le navire de maniere que la direction de la longue-ligne fasse un
angle de 30 & 45° avec celle de 1'avant du navire. Il doit dgnlement régler la
vitesse du navire en fonction de la force du vent, de la direction de la houle
et de 1'allure sous laquclle se présente la longue-lisne. Celle-ci doit toujours
&tre "raide” nais ne janais "forcer".

S'il arrive que la ligne "appelle" de 1l'arriére, il faut diminuer
de vitesse, stopper et méne dans certains cas "battre en arridre",

Dans des conditions normales de travail, 1'équipage de 1'"ORSOM III"
rnet en noyerme 9'30" pour remonter un basket de 900 nétres rmuni de 15 haneconse

3) Incidents pouvant survenir lors de la rernontée.

Trois types dl'incidents peuvent se produire : ligne "enbrouillée",
ligne cassée, capture de tres gros poissonss
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a) Le prenier incident est de beaucoup le plus frdéquent; il est causd
le plus scuvert pox les sovbresaubs d'un gros poisscn (Espaden ou Requin) qui
eméie leg licnes en ge débattant violermens.

Dans ce cas, la premiére choaz &
tout 1lensemble do la ligne "brouilide" et &°
le paxtie "claire® de llengin pour pouvoir 1a

faire est d'enbarquer "on vrac!
ecsayew e ddterriner quelle est
a "virew" ou treuil; une bonne pra=-
igue du mdtier de p8cheur pernmet de décider rapidenent des meilleures nesores
rietdroe

RN
Y]

N

a

b) La rupture de la ligne est provoguée soit par une fausse rienosuvre
teau, solt P““ le mauvsis état du matdricl on ewcore, nole trés rarenment,
g surceuts d'vn gros poissone Le navire deid alors se diviger rapidenenty
vers le peochein floticar, replcner la lipne et, pendant oue quelques hornes

ax

-
rentrent le "bouwn pendant®, le reste de 1l'dgquipage weprond la reuiontdée nornales

s

¢) Lia présence de trés gros poissons sur 1la ligne peut 8tre cause de
perfurbation dans la cadence du trovail puisqu'il cst géandrulenent nécessaire
de stopper nomentendnent la renontde pour que tout L'dquipage particine & 1'erw
barquenent de la prise. Lthomme de barre doit alors nonoeuvrer pour "laissor du
nov’ daus la 1igne afin que la dérive du navire n'eontrafne pos une rupturs dn
f1line Te travail dlemtarquenent est bien facilité si le navire peut disposer
dtun patit nft de charse.

Dos que la longue=lirme est entifrement remontde & bord, tout le
natériel est traucporid & 1! a:rlere du batenu en vue de sa prochoine utilisatione
L

Lo cas éenfant, les "oaskets" trop "breulllls", doub on n's pas cu le terps de
s'cceuper penuant la panocuvre, sont renis en ordrc.



VI - RESULTATS GENERAUX DES PECHES EXPERIMENTALES DE L!"OR30M IIIM




Photo 4 : Le poisson de longue-ligne par excellence : le "'Thon blanc” (“’Albacore” ou Germo alalunga).
Specimen de 20 kg.

Photo 5 : Un gros "Thon a nageoires jaunes” ("'Yellowfin”’ ou Neothunnus macropterus) 3 moitié dévoré

par les Requins.
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A - £ZRAT,

A 1t'origine, nous avons utilisé des petits poissons p8chés a la
senne ou au filet dérivant le long des rivages de la Nouvelle Calédonies Cct
appht comprenait surtout des Rastrelliger, Chirocentrus, Gerres et Henirarphus.
Malheureusenent les résultats desprospections effectudes ont montré que les
bancs de poissons éteient trop dispersés pour fournir avec régularité le tonnage
dtappdt qui était désird.

Nous nous sormes alors orientés vers l'enploi de poissons congelés
d'origine japonaise, les "sauries" (Cololabis seira), habituellement utilisds i
bord des bateaux Japonais pratiquant la péche industrielle & la longue-ligne.

Nos neilleurs rendenients de p8che senblent avoir &té obtenus avec
les "sauries", probeblenent & cause de la ferneté de leur chair qui cssure une
bonne tenue sur l'hanegon.

B - C.APTURES-

La plus inportante des especes de Thons capturdes 3 la longue-ligne
par 1'MORSOM III" est le "Thon blanc" (nonm anglais "Albacore"; non scientifique
Gerro alalunga) dont le poids noyen est de 20 kg (photo 4)e On 1o prend de pré-
férence sur les hanegons profonds car clest un poisson d'ecau froide qui, cn
régions tropicales, vit donc en profondcur.

On capture aussi de gros "Thons & nageoires jaumes" ("Yellowfin";
Neothunnus nacropterus) et des poissons trés voisins dénommés en anglais "Big
Eye" (Parathunnus sibi). Ces deux especes pésent généralement autour de 50 kg
et dépassent parfois 100 kg, Des "Espadons” de 30 & 250 kg et plus (photo 3) ne
sont pas rares dans les prises ("Blue Marlin" : Mckaira acplas "Striped Marlin":
Mokoira audaxs "Spearfish": Tetrapturus spe; "Swordfish" Xiphias;gladius).

A cbté de ces especes cormmercialenent intéresscntes, on p8che aussi
des Requins varids, véritables parasites de la longue-ligne 4 cause des dégits
qu'ils cormettent d'une part sur 1l'engin, d'autre part sur un certain nocbre de
poissons qui ont déja nmordu (photo 5)e La longue=ligne ranéne enfin en surface
des poissons de profondeur nal connus tels les "Lancet fishes" (Alcnisaurus sP.)
et les "Rois des Harengs" (Trac@ypterus sp.), sinples curiosités pour des p&cheurs
professionnels nais récoltes inestinables pour des biologistes.

Si 1'on s'en tient aux poissons industriellement exploitables (Thons
et Espadons), les rendenents obtenus par 1'"ORSOM ITIM", A partir du norent ol
le nmatériel a été nis an point et ol 1'équipage a acquis une expirience suffi-
sante de cette technique de péche, sont satisfaisants ¢ 3 poissons pour 100
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hanegons en noyenme avec un naxirmn de 5 %. Le rendement de 3 % correspond & ce
que les pécheurs joponais Jugent suffisant pour que leur péche soit cormerciale-
nent rentables I1 faut rappeler qu'ils travaillent avec des engins qui s'dtirent
sur des distances de 1'ordre de 25 nilles grfice auxquels ils ont dvidemment plus
de chances de se trouver sur le passage des bancs de poissons que le personnel
de 1'I.F,0. avec une longue-ligne péchant sur 7 nilles environe

Les résultats obtenus en Janvier et Mai 1959 dems 1'Oucst=Sul~Cuest
de la Nouvelle Calédonie nontrent que les prises se répartissent en 45 % de
"Thons blancs", 27 % de "Thons & nageoires jounes", 15 % de "Big Eye" ot 13 %
d'"Espadons"; le poids noyen des poissons est de 1l'ordre de 40 kg. Compards aux
chiffres des captures effectudes auparavant par 1'"ORSOM III", ceux~ci indiquent
que les "Thons blancs" sont présents dans ce secteur & des époques varides de
1tannde, que les "Big Eye" s'y trouvent aussi au noins en autorme et que les
"Thons & nageoires Jjaunes" et les "Espadons" paraissent bien s'y rencontrer cons-
tarment. I1 faut enfin noter que les captures de Requins se sont rardéfides au
cours des derniers essals de 1'"ORSOM III", trés probablenment & cause du fait
que la longue~ligne était mouillée A plus de 50 milles au large des cBtes, clest
3 dire A bonne distance des endroits ol ces carnassiers sont nornelement cone
centrds,

C - CONCLUSION.

I1 est d'cbord nécessaire de mettre l'accent sur le caractire expée
rinental des p8ches effectudes & bord de 1'"ORSOM III" par le personnel scicne
tifique et techmique de 1'I.F,0, Le faible noribre de “"baskets" utilisds (22
"baskets" de 900 m, soit 1'déquivalent de 66 "baskets" japonais, 55 "baskets"
hawaiiens ou 52 "baskets" de la P.,0.F.I.), 1'adaptation du navire (certainenent
loin d'8tre parfaite) au trovail nécessité par cette néthode de péche, la non-
spécialisation de 1'équipage d'un bateau de recherche, toutes ces conditions
font que les résultats ci-dessus doivent 8tre considdérés seulenent corme des
indications. On peut cependant penser qu'un bateau de péche cormercianle, avec
tout ce que cela suppose de spécialisaticn en matériel et en hormes, aurait ob-
tenu des résultats supérieurs & ceux de 1'"ORSOM III" en tonnage capturé et en
rendenent dans les némes zones de travail.

I1 apparaft dés lors que la p8che & la longue-~ligne pourrait probas
blenent &tre utilisdée sur unc échelle industrielle pour une exploitation dven=
tuelle des Thons vivant en profondeur dans les eaux situdes autour de la Nouvelle
Calddonie,
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