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RESUME

.L'analyse historique d‘'un: secteur particulier - comme
~-1a navigation et la péche maritimes au Séu‘gal présente un
intérét methodologlque pour la .connaissance historique
mais:ausai pour la comnrvhenuon des phenomenes contempo-
raing. b :
< Ce. secteur est intimement * 11e aux grandes périodes
.de, 1'histoire économique et sociale sénégambienne. Depuis
le miltieu du XV€-.siécle jusqu'a la fin du XIX®, il est
.-possible de repérer des transformations caractéristiques, ' -
.-notamment : les innovations technologiques du XVII® . sgiécle -
.~la régression économique et la nouvelle spécialisation
. -technologiques du XVIIIe sicle, enfin la niseen place ‘au
«--cours ‘du- XIX® sidcle, des .cadres &économiques fondamentaux
o qu1 régissent encore .la nav:.gatlon et la peche contempo~
.. raine, : :
o Une, telle. analyse aménz: a recons1derer ‘certains pré-
-supposes ‘couramment - admis enpartlculler les caractéres
. Ytraditionnel’, '"conservateur’ et “informel'’de ce secteur.
Elle soullgne -fgalément les limites d°une ‘vision par trop'
technlcxste et evolutl.onnlste du deve10ppemevt. ‘
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28 ABSTRACT

Historical analysis applied toa specific sector(like
sea fighing and navigation in Senegal)presents a2 methodo-
logical interest not only for historic knowledge but also
for explaining contemporary events.

Sea fishing and nav1gat10n are closely linked with
the great periode of economic and social history of Sene-
gambia. It is possible to distinguish specific transfor-
mations from the 15th to the 19th century. The principal

. sequencesg are : a technological innovation in the 17th ; an
economic‘regress and a new technological epacialization
during the !8th: the foundation,at the end of the centu-
ry, of dynamlcs wich conmand yet contemporary flshlng and
navigation..

Such 2an analysis involves a restatement of some pre-
suppositions currently applied to this sector, like "tra-
ditionalism” and “conservatism” of the fishers and the
"informal” aspect of their economic structure. The analy-
sis stresses the limits of evolutionism-and "technicism” in
development theory.

1. OBJET ET METHODE DE RECHERCHE

- Pour le sociologue, intéressé au premier chef par la situation contem-~
poraine, 1l'approche historique est nécessaire : elle peut seule rendre compte
des processus-de transformatlon9 des "tendances lourdes' - lés historiens
parlars 1c1t de la "'longue perlode .= qui ont abouti 3 telle situation plu-
tot qu'é telle autre. Il s'agit moins, en fin de compte, d'éclairer le pré-
sent par l'histoire, que de considérer: le présent comme une phase historique .
particuliére oll se manifestent, conjointement et contradictoiremernt, le
caractére irréversible du temps historique. et la nécessité, pour les sociétés,
de se transformer sous- 1 effet de leur: dynamlque interne et de facteurs exté-
rieurs, scus forme de "progrés.technique’” comme:de régressionmn.:

Cette approche qui prend en contre-pi-41 la conception 'techniciste" du
développerent -pour faire du ‘‘développement” lui-méme un objet historique,
se révéle particuli®rement heuristique dans le cas d'&tudes "sectorielles™
concernant  telle ‘activité ou tel produit. Ce genre de:travail impose en
effet de dépasser les catégories admises, utiles dans un certain champ d'in-
vestigation disciplinaire (sociologie, histoire, &conomie; etc...) ou socio-
culturel (selon que le charcheur est ‘'spécialiste’ de telle région ou
"ethnie"}; mais généralement insuffisantes pour:rendre compte de 1l'ensemble
d'un secteur et de ses relations avec son contexte &conomique et social.

A la limite, plus le secteur envisagd est précis, matériellement d&li-
wmité, plus il nous contraint de rechercher les-déterminants ‘globaux qui
p&sent sur lui, d'&prouver par conséquent les formalisations:qui en sont
préposées 3 partir d'un domaine disciplinaire ou d'une entité socio-cultu-
relle particulier. L'étude d'un secteur d'activité et de ses transformations
3 travers l'histoire &conomique et sociale est le champ privilégié de con~
frontation des hypoth@ses, des disciplines et des splcificités culturelles.

L'étude de la ‘‘péche maritime artisanale" est précisément & la fois un
probléme d'actualité eu &gard 2 1l'enjeu Economique qu'elle représente et 2
- 1a mobilisation qu'elle suscite de la part des pouvoirs publics et des ins-
titutions de "développement”; et un champ d'expérimentation des approches
théoriques. Secteur "informel" ou "non structuré@®, volontiers taxé& d°‘immo-
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bilisme et rejetd dans le “'traditionnel”, comme lc présenten: ccrtains cher-
cheurs ou experts en “développement” (1) ? Secteur marginal par son-importan-
ce et .sce implications sociales, comme pourrait le suggérer certaines recher—
ches historiques et anthropologiques pour lesquelles. l’économie 1littorale -
.ne fut qu'un appendice de 1'Sconnmie de traite cuvopéenne, ou pur produit de
la cituation politique et &conomigue pré&valant dans les nociétés de 1L'inté-
rieur(2) ? Secteur &tvoitement d&terminé par ies dispositions culturelles
spécifiques des groupes. ethniquasi). ? Conceraant cette fois plus particu~
revent :la technologice de la.navigation (dont {Zpend 1la péche), secteur cer— .
tes irportsnt dans 1'histoire économique: et méme: pollthu mais suffisam-
ment statzqwe pour que l'cn suit en rmeeure de reconstituer son &volution 3
partlr de sa situation au XIX® s5i2cle(4)? Ca sont 13 qLﬂlaueq co1ﬂept10ns
qui, par leurs irpiications thésriques et prathu@s, mériten étre ekam1~_

nées Je plus prés. De maniére ginfrale, les deux principaux ecuclls a éviter,

nous semble~t-ii, sort d'uue part 1'attitude strictement fonctionnaliste

(i1 est "naturei’” de pachnr et de naviguer 13 ol il y a mer et poisson),

dfezutre part 1'attitude purement culturalistze {L8che et nevigacion dépendent

d'abord deg prédicpositions culturelles des grouplments ethniques), Peut-

8tre ces écueils tienmnent-ils tous deux 3 ure troisilme attitude réduction-
ste qui <conais

ta, pour les etudier, & exntraire les activités de navigation
et ¢e plchoe de 1'easemble d» 1'Coonomie littorale ot de scn coniexte gleobal
(autre seeteurs d'activités copme 1'extraciion de sel, le s&chese des co=
ses, le tre-sformation Cu poisson, le comierce, 1° agrlcvlfu.;, les
ifférents artisaazts : situation politique des différentes zonos chHtildres
1'3gard des formations scocieles de l'intZrieur cu de la présence colonia-
le, etc...). , - : - . :

Nous nous limiterons i2i Z un egsai de pério faits rele-
vanis de la p@:he et de la navigotion waritimes ( Tf01q reinarcucs préci-
seront noire démorcia, S - L e

En premic: lieu, uue telle p<*1od1°atlc n'est pas fonlCe a priori sur
les &viacrzeats dordre politinque, &conomiquz et so clel extBrizurs 2 ces
secteurs ot ne »nué j en rien de l'existence de périodes trcnchées et géné-
rales vzlablas dan hiqtoixe seﬂegamble“no. L’ 1ntZr;t de la d8narche est
de.volr s'il est pousiol de proeéder 3 un découpage chrocaclogique au seim .
des activitie de navigatlon e* de pLChP ct de les mettre ensuite en rapport
avec les Bviénements marquants de l'histoire globale. Nous verrons qutil ..
existe précisément des correspoudances SLgnt\lcatlves. -

En second 11eu, notre ob*et d'étude nous contraint {'ac"evLuﬁr encore
ce travers de la plfricdisation qui comsiste prlvvlégleL les effets exogé-
nes de 1l'arrivée des navires et du commerce euz opﬂen" i la cBte. Il convien-
dra alors de contrebalancer ce biais possible par 1° exzmen des "apports en—
trétenus par les peuples du iittoral avec 1'ensemble régional dont ils’ '
pr:cédent_eu,en_part_cul er, avac 1'histoire &conomique et politique des
78giong de 1'Pinterland. Il est certain toutefois que ces informations sont
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(1} Posit ion sensible dans les travaux, nar alxleurs blen cocum ntéa9 .
de R. -ar Cn1~BONVARDE (1978 et 19/9). e

(2} V011 FJRTLH 1975, page 46.
{3) Voir par exemple, BALANDIER et MERCIFR{!GTZ)et PELISSIER (1966)
4) Voir SMITH (1970),et LAWSON (12.3},sur la pAche gharnfeane.’

{
(5) o;r la b1b1105raph19 chronoloo1qu9 dans la Dub11c1tlon a paralfre
f‘

des Acte au Col;oqun (dont e:t &3 tralt le vprésent documeﬂt)
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beaucoup moins abondantes et nrécises que celles relatives aux rapports en—
tre les sociétés “ittorales et les Euvropfens. Tout un travail, notamment de
recuell de traditions orales , reste 3 faire Z ce sujet.

Il en découle, et c'est 13 notre derrnidre ceumarqie, que les bornes
chronologiques des périodes distinguées, partent des documents &crits eu-
ropéens, imnliquent un biais inévitable. Ce n'est que de fagen arbitraire
que 1'analyse débute au moment de l'arrivde des Zuropéens sur las cdtes
d'Afrique ; les recherches de pré et protnh*stoi“_ attestent abondamment
1'existence d'une exploitation halieutique du littersl dans les périodes les
plus ‘reculées.

- Les™ premleres descrlptlons des pircguas de BeT na“lca auteurs portu-
gais nous prebenrent des pirogues moncuyles, : oans voile. 81
nous n‘avons pas de. detall -sur la forme exact leur taille
varie: conslderablement d'une zone a 1'auiie ‘paximum dans
la région du fleuve 5&négal, jusqu’3 28 homres ion. du Cap~Vert '
et 'sur la"Petite CSte; tandis que les. pircgues l'estuaire de
la Gambwe, oouv31ent transporter 100 ﬂarﬂnh'os nts 'vpﬂ"’dn“pi=
s

pirrcgues prem
éche er mer

.

jusqu'd deux ou trois lieues des cdtes. 4 pnr
pirogues servent au transport.de commarce
riers, notamment contre les Européens dens.
de la Casamance. Les plus. granﬂcs pirogues sc ﬂblent 2tre destindes aus

bien au transport:-fluvial qu'au transport maritime, rotomzent

ol le commerce est particulidrement flO“qu“nt L inexisteﬁca das voiles
jusqu'ad la fin du XVe gsiécle est peut-3tye 3 mettre an ”el oa avee 1%in~- .
terdiction faite par- leur roi-aux Portugais de.v ven e ementu et des
v011es (de m@me que des armes) aux Atrch1n;.
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anbouchinres de la Gambile et

. La_péche en mer est penerale sur tout le 11ttor41 mémne 1'exbouchure
du‘Senegal oii la barre est forte, mais il semble que la Cche mar1t1m°’501t
beaucoup moinsg développée que la péche continentale. Zstuaires, lagunes et
lacs cOtiers offrent des sites protégés favorables 3 la piZche. La Grande
COte, en particulier, possdde alors des ports d'embouchure qui servent au
commerce (Porto de Cabeceira sur le $énégal st Palme de Budomel dans la
région de Mboro) ; la péche est pratiquée dans les lacs cltiers qui commu-
niquent avec la mer tandis quz des navires portugzis remnntent le S&négal
jusqu'au Fouta(l).

La littoral maritime entre le Cap-Vert =t la Petite Cite est 1'excep~
tion. La sécurité qu'offre cette vaste baie permet le cabctage entre les
ncmbreux villages ot une exploitation plus intense des richesses halieutigues,

(1) Jusqu'au XVIiIe sidcle, la configuration &cologigque du littoral est
assez différente de celle qui prévaut actuellement., Le deszichement y est
beaucoup moins sensible, airsi que dans la vallde du fleuve Séndgal.
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C'est 1a que les tZmoignages sur les engins et la technique de péche sont
les plus précis : hamegon, harpon mais aussi filets actifs, notamment un -
fllrt lesté@ avec cuverture coulissante. Des fllets de coton font l'objet
"?Zchanges sur les marchéds de la cote,

Il est probable que cette premiére péricde de contact avec la traite
europecﬂnn stimule les productlons et les &changes (cu1rs, 1v01re, ambre,
or et esclaves) au profit de 1’'&conomie littorale. L' anprov151onnement des
navires de commerce en eau et vivres contribue aussi 3 ce développement.
Mais lé littcral est épalement tourng vers 1l'Hinterland : couulllages séchés
du Salum, 3el du Niomi et de Casamance, poisson s3ch& des environs® de
Ruflche e:'de la Petite CLLe soat commercialis@s vers l'intérieur.

Lféco-omie maritime n'est null.ment négligée par les populations de
1'intérieur, singulidrement lorsque les agriculteurs, confrontés aux alcas
cllmathuw cu au¥- invasions de nredateurs, effectuent des migrations tem-
poraires gpour pécher et collecter des coquillages. Mais dans cette période
de mutations économique, commerciale et politique9 1'Economie du littoral
sénégambien se trouve jouer un rdle important. L'empire du Dyolof cst - démen
“b¥é eau profit de royaumes contrdl ant chacun des ports de commerce regu11er(l)°
L'Etet du Hiomi est la tite de pon: du commerce de la Gambis. Seuls les peu-
ples ¢snt l'crganisation politique n'est pas fondée sur un Etat hiérarchisé
répugrent i trop se lier au commerce °uropeen (Serer Ndut et Diegem~Diegen,
peup’~s de Dasse Casamaace). Sans doute s'aventurent—ils moins en mer ; la’
pSche maritime en pirogue n'y est pas signalée. Elle est surtout le fait des
"Jalofas™ de la c8te, incluant p= robablement les futurs lebu.

5. DE LA FIN DU XVI® A LA FIN
DU XViII® SIECLE : UNE PERIODE
D'"INNOVATION TECHNOLOGIQUE

urant cette période-intervient une véritable révolution technologique:
1'adoption de voiles et de gré@ements complexes sur les pirogues monoxyles.
Les embarcations, du moins un nombre non négligeable d'entre elles,d'aprés
les des criptlons9 possédent de une 3 quutre v011°s, alignées ou superposées,
triangulaires coizze les focs ou carrées cormé les huniers (les observateurs
parlent aussi de “voiles de fl3che™ et de ''papesies'). Il est probable que
les Afro-Portirgais de la période précédente et leurs-descendants (Tangomaos9
Langados) sont parmi les initiateurs de ces techniques, quoiqu 1ls se pro- -
curent- "uosi'volontlers des barques auprds des Hollandais. Ii n'est pas
douterwy dfzutre part, que les utilisateurs de ces embarcations sont des
Africalns : de 1oin, 1a ieééémbléhce des pixogues avec lee navires 1nqu1ete
les &guipages européens qul s'assurent de l'origine de leurs occupants.’

Sans dcute aussi les gor:- .ts et laptots, auxiliaires africains indispensa-=
bles & lﬂ nav1gat10n europee me, ont-11s un role dans 1 introduction de

™.
*

€)) NotammentixwxGedj (Rufisque) pour le royaume du Kayor qui contrd-
le &galement “Bezeguiche” (Dakar) dont dépend 1'ile qui deviendra Gorée ;
et Sali (Portudal) pour le royaume du Baol. Les royaumes du Sin et du Sﬂlum
" possddent Dyong (Joal) et Dyuala (Palmarin).
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cette technolegie. Enfin 1'existence de chantiers navais de construction et
de réparation, utilisant um personnel africain, joue é&galement dans la dif-
fusion de cette te»hnologle. ,

Ainsi coex1stent les pirogues classiques sans gréements (de petite-
taille jus u'au Cap-Vert, de grande taille en Gambie) ot les pirogues gré&es.
Celles—ci ne sont p:s forcéuent de grande taille ,d'apr@: 1'échelle donnée
par les occupants sur les gravures de 1'épogue. Elles sont utilis@es aussi-
bien pour lz péche que pour le trancpert de Gorée 3 la Gawmbie. Il cemble
cependant gue les pirogues de péche gréfes ne possident qu'une ou deux voi-
les. On peut penser que les grZements plus complexes &quip-.7  surtout les
pirogues de traaspert, pius imnortantes,qui se liveent au cabotage d'un
fleuve 3 .1'zutre". '

‘11 est probable que 1° 11aovaf101 technologique provienne d'abord des
embzrcationz de transport ot de 1a fraction de 1la population lide au com~
merce.etva ia uavigation eLVopeenne. A cette épogue, les échanges cltiers
s'amplifient, aiguillonnds par 1a concurrence coamerciale que he-llvxent
les différents pays suroplens; aprds 1a fin du monopole porrugzis. La trai-
te des esclaves re porte.pas préjudice 3 un négoce diversif T tissus,
cire, ivoire). Les poris de traite se muliiplient entra ie Cap-VYer: et la
Petite COte(l) tandis que sur 1~ Grande COte, la création de Saint-Louis
concentre désormais les échanjes & 1'embouchure du fleuvz, Biecurt consti-
tuant un port de traite officiel du Keyor. La nouvesut@ est l'établicsement
de centres européeus permanents 2 but militaire cu c¢ommercial . (Goée,
Rufisque, Saint-Louis) qui induisent dez zctivités divectement 1ides 2 la
mer (persornel navigant, passage de ba?:e, réglementation de lao péche pour
les Européens avec 1l'institution de "capitcine de péche” corme il y avait
des capitaines de l'caL et du tois). Les &chnarges avec les Européens, tant
comme interm@diaires de traite que comaz fournisseurs de dzonrées fraiches,
n'entement pos lz rdle des groupes cltiers comse fournis sel, co-
quillages sdchds et, de plus en plus sewbie-t-il, de poiscon
les agrice! 5‘211 intérieur continuzent de vc:ir p3char A
mauvaises ricoite a
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s, Dans cette Bconcmie d'&changes 3 partencires ltlples,
Saint-Lasuis, la Petite 3 1us avancées.,

Cote et la Gambie sont les régions les p
C'est Ggalement dans ces rdgicns que la péche maritime semble la plus déve-
loppee, en . relation avec la ccrmercialisation du poilsson cu 5 des Euro-
peens et vers V'intérieur. A Sai.mtmLouz"w9 des pécheurs de fleuve Subalbe
viennent s'installer pris de 1°'&tablissement fran als 3 1_u techniques de.
°echage et de braisepge Gu poisson y sont Lulllsees. Mais ¢ est dans la ré-
gion de Puflsque que le cczmerce de poisson sec aver 1'intériecr cemble le
plus actif, puisque .des caravones maures viennent s'y approvisionner. Dans
ces corditions, la péche maritime y connait probablement ua essor. Elle .
est décrite par les timoins européens comme une activité lucrative qui
améne 3 pécher de nuit et loin de la cdte, tandis que la péche est régle-
mentée et taufe pour les Furcpens. Les ancienres techniques de péche sem—
blent s'8tre diversififes : au harpon, 2 la ligne 2 hamecon, auxz filets &
lancer et coulisseant et i "1'@puisette”, s‘ajoute la senne de plage. :
Mais ce dévelopjement des &changes et des activités halieutiques qu1
lui cont liées s‘ecccapagne déj3 des céquelles de la traite des esclaves.
La fin de cette péricde est murquée par des trocvhles politiques et soclaux

-n
&

(1) Les pr1nc1puux son t Ben, Rufisque, G1w1he ri, Punto, Porto d’Aleai
Porto Novo, Punto Sereno, Punto Lugar, Joala, Palw:rinha (selon 1'ortho-
graphe de 1'époque). ‘
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dans 1'intérieur, notamment par la rdvolution islamique du Tubenan contre
les aristocraties dirigeantes du Fleuve. 3a défaite comsacre le triomphe -
du cemmanag atlantizue sur le cormezce trazssahzrien; isurd de consZquences
pour la fzz’c maricize de la S3négambie. C

4. DE LA FIN DU XVII® A LA FIN
DU XvVITI® SIECLE : DOMINATION DE
LA TRAITE DES ESCLAVES ET NOUVELLE

SPECIALISATION TECHNOLOGIQUE

Cette période \orsthun 1'apogée de la traite des esclaves, qu1 dcmine
1'éconcrmie littorale mais aussi les rapports entre Etats et, au sein des
Etats, entre les groupes sociaux.

La: techaologie Ce la navigatica et la rrathue de la péche mar1t1me
n'échappent’ nas 3 cette détermination. L'&conomie maritime se polarise en-
core autour das porto dé traite, tandis qu'unc plus grande insécurité est

eagendrée cilleurs pzr le commerce des esclaves. L3 oil ‘échanges et naviga-
tion-restent actifs, ils peuvent s'inscrire dans des contextes trés diffé-
rents : eugweatation de’la pressicn militzire, politique et &conomique
Etrangére,ld ol la Frauce manifecte son inteqtioﬁ d"hégémonie territoriale
et de wonopole coumercial (Saiunt-Louis, Cap-Ver:, Petite Cdte) ; commerce
plus libre dans les Iles du Salum e% surtout en Gambie ofl lvinflLence an-
glaise reste forte. La Basse Casamance répugne touJours a s'intégrer au
commerce atlantique et sert plutdt de zone-refuge aux populations razziées,
qui ne s'aveaturent gulre plus en mer qu'auparavant. L'ins8curité et le
monopole cormercial francais nuic2nt aux &€changes de produits, notamment
de tissus africains, au profit de la traite des esclaves. Mais celle-ci
succite une eplcialisation des activités de commerce et de navigation dont
les cons@guences sont contradictoires et paradoxales. N

En effei; cn observe une régression technologique des &quipements de
navigation : les griements complexes disparaiscent et le cabotage 3 voile
par.des agents africains régresee. Seule la Gambie connait un commerce pros-
pére ol les grandes pirczues de transport restent nombreuses. Inversement,
dans les ports contr8lés prr les Francais, la technologie de la navigation
est orientfe vers le passage de la barre cu des hauts fonds, tandis que les
chantiers de radculy et de construction dfzmbarcations europ&ermes se déve=
loppent.” Lo pdle d'in 0"3tiOn tochnique n'est plus la Petite Clte et la
Gambie, m1is Szint-Louic avec siés pirogues sp8cialisées dans le passage de
la barre pour 1°embarqucment ou 1e~65barquement des navires ¢ui restent au
large lorscue celie-ci es*® fo ‘te, ues plrogueS‘ sont progressivement équi~
pées d'éperons et de bordds "couzus'au tronc nonoxyle (,elon une ancienne
techniQue de navigation Zluviale). Elles sont dotées d un gréement simpli-
fi€ mais de maniement rapide et fonctionnel : une voile unique de forme
triangulaire ou, de plus en plus, carrée, mais dont 1'utilisation est ren-
due senmblable 3 celle de la voile 3 livarde par 1'existerce d'un midt mobile,

Parall2lement, la complementarlte des prrductions littorales d'origine
maritime pour les pcpulations de 1°'intérieur semble se dégrader, au seul
profit des régions circum-voisines et des habitants des &tablissements
europdens. La transf~ -wtiou commercialisée de poisson sec dans la région
de Rufisque fait 1'objet d’'observations soulignant sa faible importance.
Dans la rZgion du Fleuve, le dar~3chement 2i les consé~rences Acologiques
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qul en découlent entrainent une disparition des*activités de récolte des
coquillages et un déboisement dont les effets sont importants sur la four-
niture ea bois de construction des pirogues. Seul le sel :emble &chapper 3
cette régression. Certaines régions ne suivent pas cependant cette &volu-
tion. Il s'agit surtout - et encore une fois - de la Gambie. La péche ma-
ritime y est toujours notée comme importante. Peut-étre i Casamance, avec
le sel et les coquillages séchés, echappeet—elle aussi 3 ces transfcrmations.

En contrepartie, la présence ou la proxim’té des &tablissements colo-
niaux induisent un développement d'activités spScialisées. C'est surtout
le ccs d2 Saint~Louis ol & cdté de la disparition de 1'indu::r1e de séchage
des coqgu llia\es, 1'on note 1'apparition de la fabrication de chaux, la
comwerc1a;19a ion de cultures vivridres et le développement de la teclmtu~
rerie. L'exploitation des salines du Gandiolais et du Tube semble aussi se
dévelcpper. En outre, la péche attire de nouvelles populations : outrec les
Subalbe du Fouta venus &tablir des villages sur les iles du Delta proches
de Saint-Louis, des groupes oti 1'8l&ment waalo-waalo est doaminant (venant =
de la rive nord sous domination maure ou du royaume du Wazlo décormais
client des. Frangais), fondent le village de Guet-Ndar. Face 3 Saint-Louis
et sur la langue de Barbarie, dépendan: politiquement des seuls Frangais,les
habitonts de Guet-Ulor <2 spécialisent dans la péche en mer, le séchage.
du poiSSOﬁ, le passage de la barre, mais cussi la nav1gat1on gur. le 'Fleuve -
et le catotage vers les autres horcs de coumerce cdtiers, ' :

Ua trb1t, général 3 cette &poque, est l'Zmergence d'une couche soc1a1e
divsrsifide qui dépend avant tout des Etablissements coloniaux. C'est en
perticuliasr le cas des laptots, gcurmets et maitres de barque mais aussi
des trazitanis wolofs et lebu, 1i{%3 2u commerce frangais de Gorde, Saint-
Louis et Rufisque, qui commencent i s'établir en différents points.de la
Petite COte et dans les "Riviéres du Sud™. Ils contribuent probab’e:ent
a introduire les nouvelles techniques de ccastruction plrogL1e re initiées
a Saint-~Louils.

Ces transforr-tions rultilinZaires (dxspa-1tlon des gréements complexes9
mise au point de nouvelles p1rogues adaptées aux nouvelles conditions com—
merciales, régression de 1'économie littorale au profit des zones directe-
ment scuzises aux d@tablissemenis frangais, autonomie plus accentuée de la

cmbie et de la Casamance) s'accompagnent de mouvements sociaux importants.
Ccmme lors de la tentative précédente de Nasir Al-Din au Fouta, ils susci-
tent l'affrontement des aristocraties militaires 1ides 3 la traite des
esclaves et des partisans d'une théocratie islamique. Cette situation dé-
termin2, sur le littoral du. Cap—Vcrt la création de la confé@dération théo-=
crathae lebu, @ laquelle participe probablement non seulement les ovigi-~ -
nalres d*une entité culturelle spécifique mais aussi des é&léments refugles
ou ni igrants de 1’ 1ﬂrurkeur notazment wolof. C'est peut-&tre 3 cette époque
que se constitue la spec1f1c1te lebu, qui est un produit historique avant
d'ftre une caractéristique ”ethnique" intemporelle (fond serer, forte in-
fluence wolof, affirmation d'une autonomie poljtique, -hégémonie economlque
des 1mp’a1tat10ns littorales au détriment des v11_ﬂges lebu situés davarn-
tage & l'intérieur). :




5. LE XIX€ SIECLE : LA MISE EN PLACE
DES BASES ECONOMIQUES DE LA NAVIGATION
E T 4 DE LA PECHE CO N T E M P ORAIL N E S

Le phénoméne dominant est la substitution de la traite atlantique des
esclaves par 1'exportation de produits primaires destinés i alimenter le -
dispositif du capitalisme industriel. La gomme sur le fleuve mais surtout
1'arachide - en Gambie, en moyenne Casamance et dans 1’ H1nterland de’ la
Petite Céte, deviennent le moteur de 1'économie littorale elle-méme. De
nouveaux systémes de production sont mis en place, basés notamment sur ..
1l'utilisation de la main-d'oeuvre captive ou “clientéliste” et sur des mi-
grations rurcles A grande distance. Les fonctions commerciale et monétaire
du littoral sous domination coloniale y attirent de nouveaux éléments de
population qui s'y fixent de fagon temporaire ou permanente. Les pr1nc1oaux
ports de commerce (Saint-Louis, Dakar; Rufisque) voient leur population et
leur demande alimentaire (notamment en poisson) augmenter rapidement. Sur
la Petite CSte, la hiérarchié des anciens ports de traite est quelque peu
altérée par leur métamorphose en escale arachldlere,mals le phénoméne est’
le méme, Albreda en Gambie et Carabane en Basse Casamance sont également
des poles d’activités directement tournés vers la mer. L'extension de 1°&-
conomie arachidiére s'accompagne de la colonisation par les Frargais de
1'ensemble du pays, notamment 3 partir de la fagade maritime. Notons cepen-
dant que; le plus souvent, 1 arachide de traite précéde 1° occupat1on m111~
tdire et non 1° 1nverse.'

Plus encore qu‘au siécle’ precedent le developpement de la nav1gat10n
et de la péche maritimes est 1ié & celui de 1'économie coloniale. Le petit
cabotdge de commerce reprend le long du littoral, aprés son déclin du sié&-
cle précédent. Les traitants wolof et lebu fréquentent les ports de Saint-
Louis '3 la Casamance. En sens 1nverse9 ‘des traitants nyominka, manding et
tukulor font remonter leurs pirogues du Salum et de Gambie vers Goree..,u(
Quant 3 la péche maritime, elle se développe précisément 3 proximité des -
débouchés les plus importants. Les villes coloniales (Saint-Louis, Gorée,
Dakar, Rufisque) et les escales arachidiéres de la Petite COte abritent
aussi les principaux ports de débarquement et de transformation du poisson.

La technologie des cotres et goélettes est connue des traitants wolof
de Saint-Louis mais la pirogue 3 tronc monoxyle, avec &perons, bordés,
"cousus” et voile, se répand. Les marins lebu adoptent, avec des variantes,
1'armement guet-ndarien. Wolof et Lebu viennent acheter des pirogues ou’
des troncs de fromager de plus en plus loin : dans le pays serer de la ré-
gion de Joal au milieu du XIX® si&cle, en Casamance 2 la fin du siécle,

Le déboisement est d'ailleurs difficilement 3 mettre au compte de la cons-
truction de pirogues ; ‘il est surtout imputable 3 1'extension de 1'arachide,
au dessé&chement c11mat1que et a 1a constructlon des biatiments et embarca=
tions europeensn

Le chémin de fer facilite 1'8coulement, vers les escales de l'intérieur,
du poisson sec de Saint-Louis et de la région de Rufisque, tandis que les
coqulllages séchés de la région de Joal et du Salum alimentent des &changes
avec ‘1'intérieur et que de nombreuses salines sont exp101tces dans un but
commércial i la fin du siécle sur tout le littoral. Dans 1la reglon de
Rufisque, existe un mode de transformation nouveau : les petits poissons
sont salés avant d°étre séchés. Enfin, des pécheurs sa1nt-10u1s1ens et
lebu commencent9 vers la f1n du siscle, 3 entreoprendre des migrations, du-
rant la saison séche; jusqu'en Casamance. On entrevoit déja les aspects
contempora1ns de 1a peche piroguiére senegalalse.'



34 CONCLUSION

Il serait tron anbitieux de voulecir tirer des conclusions définitives
de cette preniii:: 3prrcﬂkﬁ; nrésentic 4'alileurs & grands traits, de 1z piche
et da la mevigatioLonoltimes. Ploe ezzove gque penr Moutres secteurs df acti-
vités aujourd'hui 1mrortants - comme l'arachide - la connaissance de la
péche n&cessite des recherches sur son histoire éconcmique et sociale; -
Mais cet essai de périodisaticn, n@cessairement incomplet e schématiqﬁé,
indique bien 1'impossibilité de sous estimer son importance comme de la dé-
tacher deg grandes péricdes hiz orlqueo de la S&négamhie, pour le moing de
ses grandes périodes #dconcmiques. C'est d'ﬂ' ia composante sociale de ces
diverses périodisaticns sectorielles que i‘on peut, nous semble-t-il, -
libdrer, tcut ea l'utilisant, d¢u carcan qu "est la chreaologie en matlere
de reccastitution hictorigue. :
Une eu:tre conclusion, plus prhclque cnlleula, permet de montrer com~
b1en la préc ""epL10n9 souvent attachBe 3 la péche pirozuidre, d'étreé
"traditicrnelle”srend mal compte des r2alités historigues et donc sociolo-
giques de c2 sectcur. Or quel projet de déveloupe:edt ne présuppose—-t=-il

L)

pas, pius cu moins explii C1temhhh, ze la péche pltuguqe?e, pour dynamique

£

.h.. \

)

et respect:ble qu“elxb s0it, doit nfcessairement,; pcur s hdapter sux condi-
tions Economiques modernes, subir tae importante “réformatica” technologi-
que 1mpulsee de 1'extérieus 7 o : : '

Face 3 1'introcducticn de nouveatz engins performaﬁf supposant de nou-
veaux rapports soclavx de production, fcce aux projets d’introduction de
nouvelles embarczstions radicalement différentes, face zux - Zrationg 47 en-
cadrvement dont elle est l'objet, il est probsble que la pé@che piroguiédre
répondra en reflitant d'abord, 1l'€tat des rapports ccciaux, Economiques
et politiques glcbauxz... et de facon peut—étre inattendve, eu 8gard aux
projets explicites de développement.

Aussi bien s'impose 1u nccev~;'é de cemnrendre 1

-

mode de fonctionne-
sformer dans son
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