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I Le developpement de I'agglombration de nes venues s'ajouter A celles des thonides. 
Papeete et l'installation du Centre d'experi-, Avec un millier de tonnes et A peu pres la 
mentation du Pacifique (CEP) ont entraine au . moiti6 du poisson local commercialise, la part 
debut des annees 60 une augmentation rapide. de Tahiti flechit en valeur relative et se main- 
de la consommation des produits de la mer e t ,  tient en valeur absolue. Ce caractere peu 
une surexploitation grandissante des ressour- ~ : evolutif decoule, moins de la demande, qui 
ces lagonaires de Tahiti. L'accroissement des ~ reste ferme et s'oriente vers des produits im- 
revenus et une conjoncture porteuse ont per- portes, que de la rarefaction des ressources et 
mis aux pecheurs d'intensifier leur effort et de ~ d'une conjoncture deprimee. Depuis 1975, les, 
s'iquiper pour aller chercher au large les coats de production connaissent un renchbris- 
poissons qu'ils ne trouvaient plus dans leur .- sement, important. et .il est de plus en plus 
environnement immediat. II a fallu parallele- ?:*'. difficile de les repercuter sur des prix de vente 
ment organiser l'approvisionnement de I'ag- deja eleves. La' concurrence accrue entre pb- 
glomeration urbaine A partir des íles exterieu- cheurs plus nombreux joue dans le mame sens 
res les plus proches, les lles sous le Vent et,:., et les pousse A renforcer la puissance de leurs 
surtouf les Tuamotu., . .  ,.... . ' embarcations pour arriver les premiers sur les 
: Aujourd'hui; lbs circonsta&.es sont moins lieux de pbche et les premiers sur les marches 
favorables. La production de poissons de recif pour Y vendre leurs captures au meilleur prix. 
et de lagon en vente sur les marches munici- 
paux, qui provient pour les trois quarts des Une évolution contrastée , 
Tuamotu; stagne depuis plusieurs annees. 
Celle des poissons du large plafonne aussi, ' Ces.donnBes forment' la toile de fond de 
malgre une diversification des prises qu'ihs- I'evolution de la peche et de celle des embar- 
trent les captures d'espadons et de coryphe-' cations de pbche dont la gammd s'etage de la 

pirogue au bonitier. Petits bateaux en bois de 
. . ' moins de 10 tonneaux, les bonitiers consti- (x) Economiste d I'ORSTOM 
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tuent d8s le debut des annees 50 une veritable 
flottille qui se livre A la peche aux thonides au 
large des cdtes en, utilisant la technique tradi- 
tionnelle de la canne sans appat munie d'une 
leurre en nacre; De 1963 A 1971, leur nombre 
croît de 34 A 89 unites et, dans le meme laps 
de temps, leur longudur moyenne s'bkve de 9 
A 10 m et la puissance de leurs moteurs passe 
de* 75 B 205 ch.. Cette evolution est encoura- 
gee par une politique de credit particulihre- 
ment $favorable de la Societe de ,crbdit de 
I'Oc6anie (Socredo) qui fait office de banque de 
developpement et dont les prbts A taux reduit 
(6 W) representent les deux tiers, voire la tota- 
lite du prix de l'embarcation arimee pour la 

Au cours des'ann6es:70, la tendance s'ac- 
centue..En 1976, le nombre des bonitiers en 
fonction, se chiffre 811137 et leur puissance 
moyenne A 225 ch mais le contexte'de crise et 
la hausse brutale des coats freinent ce mou- 
vement et les embarcations en activite ne sont 
plus que 116 en":1979 et 105 en .1982. La 
concurrencei pousse toujours 8 I'amblioration 
de leurs performances qubest obtenue par le 
passage 4 des moteurs turbo-compresses A 
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vitesse accrue et B consommation moindre. La 
diminution du prix du carburant en 1983 et en 
1985 entraine une reprise de la course B la 
puissance que facilitent une politique de sub- 
ventions et de soutien des prix et l'indemnisa- 
tion rapide des unites detruites par les cyclo- 
nes de 1983. En 1984, sortent les premieres 
embarcations de 12 m de long, equipees en 
moteurs de plus de 300 ch. Elles sont plus 
rapides maisi aussi plus coDteuses et moins 
rentables, avec une capacite de prise inchan- 
gee. A la fin de 1985, la flottille en activite se 
monte B 123 unites contre 99 I'annee prece- 
dente, mais la production par embarcation 
n'est plus que de 7.8 t/an contre 10.5 t/an en 
1.972 et 16.5 t/an en 1986 (I). I , 

Les pirogues, qui n'avaient pas connu de 
modification sensible jusqu'au milieu des an- 
n6es 60, se sont elles-mêmes adaptees A une 
conjoncture changeante. Leur longeur" oscille 
gentSralement entre deux brasses et demie et 
quatre brasses (4 A 6 m) et elles sont Bquilil 
br6es sur la gauche par un balancier. Effilees A 
leurs extr6mitbs, elles ontsde 50 B 60 cm de 
large dans leur partie centrale et le fond ar- 
rondi. Elles sont creusees dans des troncs 
d'arbre locaux tels que I'uru (arbre B pain), le 
vi (manguier), de mara (Nauclea forsteri) et le 
purau (Mibiscus tiliaceús). Le balancier est 
forme d'un flotteur en purau, leger et resistant, 
aux bouts profil& dont l'un arrive au niveau de 
l'&rave et l'autre se termine en deç8 de I'em- 
barcation pour faciliterples manœuvres. Le flot- 
teur est reli6 ab corps de la barque par un bras 
robuste et rigide h l'avant et un autre plus frêle 
et flexible B I'arri8re de maniere B absorber le 
choc des vagues sans compromettre la solidite 
de l'ensemble. Chaque bras est fix6 B la piro- 

Les pirogues se sont adaptees B une conjoncture 

Bvoluer dans un mer plus formee. Dans ce cas, 
la coque est rehaussee par des bordes plus 
importants et relevee B l'avant et à I'arri8re 
pour mieux affronter la houle et virer plus. 
rapidement. Selon la regle coutumi6re des 
trois tiers, Ia partie centrale est plate et les 
parties avant et arri8re se relèvent progressi- 
vement. La pirogue de lagon a des bordes 
moins hauts et un fond pratiquement horizon- 

changeante I. . t  

construire et capables de supporter de lourdes 
charges. Leur prix est de moiti6 inferieur pour 
une longueur de 6 m et encore plus compétitif 
pour des tailles supbrieures. Apparues au 
debut des annees 60, elles se sont dévelop- 
pees A partir de 1965 avec l'emploi de moteurs 
hors bord qui leur permettent d'aller plus vite 
et plus loin que les pirogues classiques. Elles 
se sont nbnbralisbes en même temps que les 

gue par un cordage qui le rend solidaire de son - tal, ce qui lui confere PIUS de stabilite dans des moteurs- dont le reseau commercial s'est 
empoutrement transversal et de ses bordes; il - eaux Peu agitees et facilite ses dkplacements.? Btendu des que les pêcheurs ont pu obtenir 
l'est au flotteur par un'entrecroisement de fils au milieu des pinacles Coralliens qui affleurent des facilites de credit pour s'en procurer B 

travers les societés de caution mutuelle mises de fer B beton ou des fragments de tuyaux , 
galvanish qui y prennent appui et B la fourche. . 

D~ même que les pirogues voile de haute 
des lanieres de caoutchouc dbcoup6es dans mer ont disparu dans les annees 50, les pira- Les facteurs qui ont entraîne le dbveloppe- 
de vieilles chambres B air. gues creusees de plus de quatre brasses ne se ment des pirogues en contreplaqué ont aussi 

Le modele le plus proche de la tradition est trouvent PIUS gubre que chez les pêcheurs' favoris6 celui des (( speedboats 1) realises dans 
une embarcation de trois brasses qui permet B d'ature (chinchards) qui utilisent des sennes de le même materiau et dont le modèle serait 
un ou deux hommes de pêcher dans le lagon plusieurs centaines de metres de long pour derive d'un bateau de Plaisance repandu en 
ou au bord du r6cif. Selon de vieux construc- capturer les poissons migrateurs qui viennent * Floride dans les a - " s  50. Longs de 12 
teurs, sa forme se serait modifibe au fil des ans le soir se refugier A I'int6rieur des passes, au Z4 Pieds (3,60 7 3 0  m), Souvent semi-pontes 
pour devenir moins large, et plus allong6e. En debouche des rivieres. Ces pirogues, d'une et Parfois dotes d'une cabine, ces canots sont 
sont toujours fabriques deux modeles desti- longueur de 6 B 9 m, se rarefient du fait de la Propulses Par un moteur hors bord dont "la 
ribs, l'un B demeurer dans le lagon, l'autre A difficult6 de trouver des troncs de grandes PuisSance varie Selon qu'ils Sont utilises pour 

dimensions, du fait aussi du coût de leur fabri- la pêche OU la plaisance, la promenade ou le 
( 1 )  II faut temperer ce resultat en precisant qu'il ne cation et de leUr lourdeur qui les rend peu transport onereux. On les trouve surtout dans 

manœuvrantes. Elles sont ',efficacement les Iles SOUS le Vent et dans k s  atolls des 
s'agit pas d'une moyenne et que la fabrication la 
plus dynamique de la flotte baske A Papeete obtient 
des resultats tres sup~rieurs, de I,ordre de t,an 

concurrencees par des pirogues en rentrepla- Tuamotu Gambier où. SOUS I ' a~~e l l a t i on  de 
, kau, ils constituent l'embarcation la PIUS re- par p i t e .  - .  

i 
la Surface. ' 

' . en place B partir de 1976. 
desquels il est arrime par un autre cordage ou - c  

. ,  

/. . _. que PIUS legeres et mobiles,.,pplus faciles 
i : " 'v 
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1 Retour de peche en poti marara Bonitier polyvalent Un poti marara et  un bonitier . -  d .. 
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pandue en l'absence sur place de bois de 
construction. i I /  

Dans les lles sous le Vent et dans les lles du 
Vent, s'est developpee une version particuliere 
de speedboat, le poti marara (2). caracterise 
par une forme plus hydrodynamique et I'instal- 
lation A l'avant d'un kiosque oÙ se tient le 
conducteur. La pêche au marara (poisson VO- 

lant) se pratique de nuit. Le pêcheur manœu- 
vre d'une main et de l'autre tient une Bpuisette 
qui lui sert a capturer les poissons. Pour les 
attirer, il porte sur la tête un casque A l'avant 
duquel est fixeeaune puissante lampe torche 
qui est alimentbe depuis l'embarcation par un 
petit groupe Blectrogène. Les premiers ba-8 
teaux de ce type, propulses par des moteurs 
de moins de 10 ch, ont fait leur apparition dans 
les annees 50 et sont alors montes par deux 
personnes, un conducteur et  un pêcheur. AU 
debut des annees 60, un pêcheur a l'idee 
d'installer un manche A balai qui permet A la 
même personne de pêcher et d'orienter I'en- 
gin. Cette innovation se generalise rapidement 
et donne naissance une embarcation, de 
12/13 pieds (4 m environ) fond presque plat, 
dotbe d'un moteur de 10 A 15 ch et d'un poste 
de commande A l'avant. Le Systeme de barre 
franche est perfectionne et popularise par un 
autre pêcheur qui reste aujourd'hui le principal 

%, I I 
constructeur de ce type de bateau. , 

La rarefaction des prises dans le.lagon, I'ai- 
guillon de la concurrence et les facilités 
d'bquipement entraînent une surenchere et 
une augmentation concomitante de la puis- 
sance et de la taille du poti marara. Le moteur 
passe de 35/40 ch A la fin des annees 60 A 
50/85 ch dix ans plus tard tandis que la coque 
s'allonge A 14/15 pieds (4.50 m). En 1978, 
s'amorce une nouvelle évolution : I'embarca- 
tion atteint 18/19 pieds (5.50 A 5,80 m) et sa 
forme se modifie. Le profil en V de la quille 
s'accentue pour lui donner un comportement 
plus marin et la proue se releve pour lui per-c 
mettre de plus facilement dkjauger. Ces chan-' 
gements se justifient par une reorientation de 
la pêche vers la daurade coryphene, captureel 
en haute mer au terme d'une course poursuite I 
et vendue A des prix rémunerateurs aux hôtels 
et supermarches qui la destinent A une clien-i 
tele de touristes et d'expatries. Une reglemen- 
tation adaptbe, autorise aujourd'hui les poti' 
marara ?I s'kloigner A 15 milles des côtes, pour 
peu qu'ils aient subi des tests d'insubmersibi- 
lite. ' ' 1 . /  

On se trouve, en definitive, devant deux' 
types d'embarcations, l'une adaptee A la pê-' 
che au poisson volant dans le lagon ou pres du' 
recif, l'autre capable d'affrbnter une mer for- 
m6e et d'y pêcher le coryphhn'e aussi bien que 
la bonite ou le thon. L'bvolution ne semble pas' 
close. Depuis 1984, des pêcheurs prboccupbs' 
de rentabiliser leur activite s'orientent vers une 
embarcation intermediaire de 16/17 pieds 
(5 m environ) mue par un moteur de 50 ch et 
pouvant pratiquer une pêche polyvalente. En, 
1986, cette tendance semble remiselen ques- 

C L : " t  , I  " 4: 

(2) Le';erme'\ahitien de poti d i  
autres que les pirogues et celui de marara les 
poissons de la famille des Exocoetidae. Lesaautres 
bateaux B moteur hors bord ou poti matini tapiri sont 
couramment appeles speedboats.. 8 1  , 
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tion par une nouvel6 baisse du prix du'carbu- :','navire qui aurait une douzaine de metres de 
. long, un moteur de 90 A 100ch. une vitesse de rant et une extension de la politique d'aide 

menee en la matiere. 

Un effort d'encadrement 
- .  ., . ?  

Depuis longtemps, en effet, les responsables ' 
administratifs s'efforcent d'orienter I'evolution 
de la pêche par une politique de soutien ap-' 
propribe. Dans les annee 60 et dans la pre-[ 
miere moiti6 des annees 70, ils se preoccupent 
surtout de promouvoir une pêche industrielle 
A base de techniques et de methodes plus, 
productives. Ils prônent pour cela la construc- 
tion de navires experimentaux de taille 
moyenne, susceptibles d'entrainer une indus- 
trialisation progressive de la pêche artisanale 
((dont les moyens et le developpement at- 
tendu 'sont modestes )) (Le Noan, 1968). A la 
suite d'une mission effectuee en 1959 (Cas- 
tel-Angot), le Fides suggere 1'6tude d'un navire 
experimental qui serait construit et achete en 
metropole et, après essais sur le terrain, re- 
produit dans les chantiers territoriaux. Deux 
ans plus tard, une nouvelle mission (Angot- 
Moal) precise la  conception generale de ce 

1. 

I . 4' e . 7 :  

9 nœuds et une autonomie de ?O jours. Arme 
par quatre hommes et amenage pour la peche 
A la ligne ou palangre flottante, il aurait une 
coque A bouchain vif, un tableau arriere carre 
et 12 m3 de cales A poissons isolées pour 
pouvoir servir de viviers. Ce projet ne voit pas 
le jour, probablement en raison du coût et de 
l'incertitude que représente la construction 
d'une, unite nouvelle exp8dikel par, cargo en 
Polynesie pour y être testbe. 

En 1968, une etude 'sur le developpement 
de la pêche preconise ?I nouveau la construc- 
tion d'un,'navire experimental long, cette fois, 
de 17,50 m et jaugenat 40 tonnaux; dote d'un 
moteur de 160 ch et d'une cale refrigeree de 
30 m3, il pourrait être'arme par dix hommes 
d'équipage. Sa fonction serait .de proceder A 
des essais comparatifs de plusieurs techniques 
de pêche, de prospecter les stocks de pois- 
sons et de suivre leur evolution et leurs migra- 
tions, d'assister les pêcheurs et d'assurer la 
police generale des pêches (Le Noan, 1968). 
Cette recommandation n'est pas davantage 

ll',J I/ I t 
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suivie d'effets mais debouche sur des tentati- 
ves de diversification de la pêche au large et la 
construction d'embarcations adaptbe cet 
objectif. En 1969, ,le chantier Eugene Va? 
Bastolaer lance un sampan hawaien de 16 m 
et 20 tonneaux destine aux pêches h I'appdt 
vivant, B la longue ligne et au leurre tahitien. 
L'annee suivante,., le chantier Paul Horley 
construit un bonitier ,en acier de, 19 tx et de 
13 m de long qui est arme pour la pêche A la 
palangre mais s'&houe quelques mois plus 
tard sur un recif. En 1972, sont transformes 
pour la pêche A I'appdt,vivant un autre bonitier 
e t  un sampan japonais de 18 m de long et de 
20 tonneaux avec un moteur de 300 ch. 

Les essais se poursuivent les annees suivan- 
tes. En 1975, le Service territorial de la pêche 
e t  le CNEXO s'associent pour mener en com- 
mun pendant cinq ans des campagnes d'exp6- 
rimentation visant A Bvaluer les possibilites 
d'une p6cherie industrielle i3 l'appât vivant. Ils 
se procurent et mettent en service en 1976 un 
navire de 25 m de long, le Tainui, tandis 
qu'une entreprise privee locale, la Societe de 
Commercialisation et d'Exploitation du Poisson 
(SCEP), affrete pendant quelques mois le Sas- 
sayama-Maru, un bateau japonais de 45 m de 
long avec un equipage de la même nationalite. 
La même annee, la mission economique U Re- 
naissance i )  recommande de lier le develop- 
pement d'une flottille A I'appdt vivant i3 celui de 
la construction navale et propose, dds qu'aura 
eté demontree la rentabilite de ce type de 
pêche, de regrouper les trois principaux chan- 
tiers tahitiens pour , realiser des bateaux de 
22 m. Cette recommandation aboutit A un" 
programme de construction d'un superbonitier 
experimental et, en 1978, i l  est decide de 
mettre en chantier I deux bateaux diffbrents.*' 
l'un en bois, I'autre,en metal. Seule la realisa- 
tion du prototype en acier devient effective. 
Elle entraîne la creat,ion d'un groupement d'in- 
t6rêt economique,' les Chantiers navals 
d'Oc6anie (CNO), qui reunit le chantier Ellacott 
pour la constructioq, la societe Marine Corail 
pour l'accastillage et la SOPOM pour la propul- 

2 1  I 

1981, le superbonitier a 16,20,m de long, 
jauge'27 tx et est propulse par un moteur 
Baudouin de 450 ch; i l  possede une cale i3 
poissons refrigeree de 20 m3, deux viviers de 
2 m3 et doit être arime par un equipage de cinq 
hommes. Classes en categorie U haute mer I I ,$  

il peut s'eloigner A 100 nautiques des c6tes et 
son autonomie est d'une semaine. Mais, apres, 
des avatars survenus lors de son elaboration, 
qui en grdvent le prix de revient, son experi- 
mentation ne rencontre pas, le succes ' es- 
compte. A des Problemes de moteur et de 
circuit de congelation, s'ajoutent la reticence 
des pêcheurs B sortir plusieurs jours de suite 
en mer et celle des consommateurs A acheter 
un produit congele. Les mises au point et les 
ajustements necessaires se yrouvent. freines 
par une gestion bureaucratique, lente et pe- 
sante. Toutes ces difficultes conduisent i3 sur- 
seoir au lancement de nouvelles unites et A 
mettre au premier plan un projet Blabore en 
1973 de petits bateaux polyvalents d'une dou- 
zaine de metres de long, utilisables dans les 
archipels. 

Un programme de  bonitiers . 
en< polyester . <  

Un programme de bonitiers en polyester 
renforce, appeles B remplacer au moins partiel- 
lement les bonitiers traditionnels en bois, voit 
ainsi le jour en 1984. Sa coordination est, 
assurbe .par ¡'Etablissement p 

, 

sion et l'installation electrique. Inaugure en 
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ictivites Aquacoles 
sa realisation est coi 
Pacifique Polyester 

et Maritimes 
nfiee au chan- 
' qui doit en 

construire une premiere tranche de cinq unites 
dans le cadre du IX'"" Plan. Apres des tdton- 
nements et des modifications qui en relevent 
le coat, un premier exemplaire de 13,30 m est 
misle l'eau en ao0t 1985. Muni d'un moteur 
Baudouin de 306 ch, il est equipe pour pêcher 
A la traine, au filet, B la ligne profonde et A 
I'appdt vivant et dispose d'une chambre froide 
de 6 m3 qui lui permet de rester quelques jours 
en mer. Comme les unites qui lui font suite, il 
a pour handicaps une certaine lourdeur et un 
manque relatif de puissance. L'avenir du pro-; 
gramme dependra probablement de la façon. 
dont il sera possible d'y remedier. 

Parall6lement et sans appui exterieur, le poti 
marara s'est adapte aux nbcessites d'une 
p&che polyvalente pratiqube B I'exterieur du 
lagon. I I  concurrence desormais le bonitier 
avec une capacitt? de prise analogue, un coat 
de construction dix fois moins eleve et des frais 
de fonctionnement rbduits. Exemple d'bvolu- 
tion spontanee reussie dans le domaine artisa- 
nal, il devrait voir son succds se confirmer, 
avec l'appui officiel dont il beneficie desor- 
mais. I * 6 1 * -  

Dans le domaine de la pêche lagonaire, se 
developpent aussi depuis quelques a_nnees des 
embarcations moins sp6cialisees et moins so- 
phistiqubes, appropriees A une pêche de loisir 
et B des activites de detente en eaux calmes., 
Ce sont de petits canots de lagon en polyestert 
ou en aluminium qui ne demandent qu'un 
entretien minime. D'abord importes, puis mon-% 
tes ou fabriques sur place, ils tendent A debor- 
der leur clientele originelle de plaisanciers, 
fonctionnaires et touristes. De nombreux 
autochtones s'en portent acqukreurs. Ce sont; 
en majoritb. des Chinois ou des Demis qui vont! 
pêcher pendant leurs moments de liberte dans 
le lagon mais des pêcheurs, attires commen- 
cent A *leurl emboiter le pas. 'Une evolution 
similaire se dessine dans le domaine des piro- 
gues oir quelques constructeurs se sont lances 
dans,la fabrication de modeles en fibre de 
verre pour le tourisme ou la competition et 
font face A une demande croissance de pê- 
cheurs polynesiens. I I  est probable que cette 
tendance s'amplifie dans les annees A venir.' I 

L'evolution des embarcations va ainsi de, 
pair avec celle des materiaux entrant dans leur' 
fabrication et les pêcheurs manifestent un inté- 
ret croissant pour le polyester et l'aluminium, 
jusqu'ici destines surtout A la plaisance. La 
creation de prototypes de poti marara en 
aluminium et la realisation de plusieurs moules 
de speedboats et bonitiers en polyester illus-, 
trent la situation de transition qui prevaut 
actuellement. 

a *  

I 

Les orientations de la pêche se repercutent 
elles-mêmes sur les embarcations utilisees et, 
leurs caracteristiques. On assiste au declin 
progressif des pirogues traditionnelles qui 
s'explique moins par la rarefaction des troncs 
d'arbre et la disparition d'un savoir-faire herite 
que par la concurrence des pirogues en 
contreplaque et des speedboats qui, avec I'ad- 
jonction d'un moteur hors bord, s'avdrent plus 
efficaces et plus aptes A sortir du lagon. On 
assiste paralldlement A l'essoufflement du bo- 
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nitier classique qui, sur le plan technique, est 
adapte A sa fonction mais, sur le plan financier, 
voit sa rentabilitb s'altbrer. Son taux de prise 
diminue regulierement et son coat de fonc- 
tionnement augmente avec la rarefaction des 
ressources pres des côtes et le renforcement 
de la concurrence qui poussent A en accroître 
la puissance alors que les coats de sa fabrica- 
tion et de son fonctionnement augmentent 
encore plus vite. I , *  

J I . i. 1 .*' 
, , , i )  ' , ' / >  f 

De,puis, une ,"dizaine d'annges Bgalement, 
l'aide accordbe par les autoritbs.de tutelle ne 
se borne plus A encourager le, dbveloppement 
d'une peche hauturihre de caractere industriel. 
La mise en place d'une reglementation appro- 
pribe et de fonds specialisbs comme le Fonds 
special , d'investissement pour le dbveloppe- 
ment ,de*la peche (FS1DEP)'s'efforce parall8le- 
ment'de promouvoir la peche artisanale. L'atti; 
tude pragmatique d'encouragem'ent de" la p&' 
che en,poti'marara qui se fait jour depuis 1983 
en est'un des aspects. I I  reste &'souhaiter qué. 
I'assitance accrue sur laquelle elle' dbbouche 
n'en brise pas le dynamisme.), :i ~ t t ' , , '  .. 
! ..I , .... , 9 f "  

' r  ! J : .  , . +  . .  
. . ! '  ! . , ! >  
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