Panorama des embarcaﬂons de péche en Polynesne

i 'Le développement de \'agglomération de"
Papeete et l'installation du Centre dexpén-

mentation du Pacifique (CEP) ont entrainé au-

début des années 60 une augmentation raplde g
de la consommation des produits de la mer et.
une surexploitation grandissante des ressour-':

francalse

. par Gilles BLANCHET ) -
Docteur en sciences économiques

< B ‘;’ : L. ‘
nes venues s'a'jodt‘er 2 celles des thonidés.
Avec un millier de tonnes et: & peu prés la
moitié du poisson local commercialisé, la part
de Tahiti fiéchit en valeur relative et se main-

tient en valeur absolue...Ce- caractere peu

.‘évolutif découle, moins de la demande, qui-

ces lagonaires de Tahiti. L'accroissement des '+ reste ferme et s onente vers des produits im-,

revenus et une conjoncture porteuse ont per- :
mis aux pécheurs d'intensifier leur effort et de -
s'équiper pour aller’ chercher au large -les '-
."sement" important. et -il .est de plus en plus
environnement immédiat. Il a fallu paraliéle- >

poissons qu’ils ne trouvaient plus dans leur

ment organiser |'approvisionnement de I'ag-
glomération urbaine & partir des fles extérieu-

res les plus proches, les Hes sous le Vent et

surtout les Tuamotu.,

: Aujourd’hui, les mrconstances sont moins
favorables. La production de poissons de récif
et de lagon en vente sur les marchés munici-
paux, qui provient pour les trois quarts des
Tuamotu, stagne depuis plusieurs années.
Celle des poissons du large plafonne aussi,
malgré une diversification des prises qu’illus-
trent les captures d’espadons et de coryphe-

{x} Economiste a I'ORSTOM

portés, que de la raréfaction des ressources et

... d'une conjoncture déprimée. Depuis 1975, les,

co(ts de production connaissent un renchéris-

difficile de les répercuter sur des prix de vente
déja élevés.'La concurrence accrue entre pé-

cheurs plus nombreux joue dans le méme sens’
', et les pousse & renforcer la puissance de leurs

embarcations pour arriver les premiers sur les
lieux de péche et les premiers sur les marchés
pour y vendre leurs captures au meilleur prix.

Une evolutlon contrastee

'

“Ces données forment la toile de fond de
I'évolution de la péche et de celle des embar- *
cations de péche dont la gamme s’étage de la
pirogue au bonitier. Petits bateaux en bois de

moins de 10 tonneaux, les bonitiers constl-

. - TR

tuent dés le début des années 50 une véritable
flottille qui se livre & la p&che aux thonidés au
large des c6tes en. utilisant la technique tradi-
tionnelle de la canne sans appat munie d'une
leurre en nacre. De 1963 & 1971, leur nombre
croft de 34 & 89 unités et, dans le m&me laps
de temps, leur longueur moyenne s'éléve de 9
a 10 m et la puissance de leurs moteurs passe
de, 75 & 205 ch. Cette évolution est encoura-
gée par une politique de crédit particuliére-
ment .favorable de la Société de .crédit de
I'Océanie (Socredo) qui fait office de banque de
développement et dont les préts & taux réduit
(6 %) représentent les deux tiers, voire la tota-
lité du prix de I'embarcation arimée pour la
péche. - . TR TR "

Au cours des’années 70, la tendance s’ac-
centue..En 1976, le nombre des bonitiers en
fonction. se chiffre 'a1;137 et leur puissance
movyenne & 225 ch mais le contexte de crise et
la hausse brutale des codts freinent ce mou-
vement et les embarcations en activité ne sont
plus que 116 en-1979 et 105 en -1982. La
concurrence: pousse toujours & I'amélioration
de leurs performances qui‘est obtenue par le
passage a des moteurs turbo compressés a
v ERE SN TS 5 T 'h.
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vitesse accrue et & consommation moindre. La
diminution du prix du carburant en 1983 et en
1985 entraine une reprise de la course a la
puissance que facilitent une politique de sub-
ventions et de soutien des prix et I'indemnisa-~
tion rapide des unités détruites par les cyclo-
nes de 1983. En 1984, sortent les premiéres
embarcations de 12 m de long, équipées en
moteurs de plus de 300 ch. Elles sont plus
rapides maisc¢aussi plus colteuses et moins
rentables, avec une capacité de prise inchan-
gée. A la fin de 1985, la flottille en activité se
monte & 123 unités contre 99 'année précé-
dente, mais la production  par- embarcation
n'est plus que de 7,8 t/an contre. 10,6 t/an en
1972 et 16,5 t/anen 1986 {1). .1

Lo

Les pirogues, qui n'avaient- pas connu de
modification sensible jusqu’au milieu des an-
nées 60, se sont elles-mé&mes adaptées & une
conjoncture changeante. Leur longeur® oscille
généralement entre deux brasses et demie et
quatre brasses (4 & 6 m) et elles sont équili
brées sur la gauche par un balancier. Effilées &
leurs extrémités, elles ont:de 50 & 60 cm de
large dans leur partie centrale et le fond ar-
rondi. Elles sont creusées, dans des troncs
d’arbre locaux tels.que I'uru {arbre a pain), le
vi {manguier), le mara (Nauclea forsteri) et le
purau (Mibiscus -tiliaceus). Le balancier est
formé d'un flotteur en purau, léger et résistant,
aux bouts profilés dont I'un arrive au niveau de
I'étrave et l'autre. se termine en dega de I'em-
barcation pour faciliter.les manceuvres. Le flot-
teur est relié all corps.de la barque par un bras
robuste et rigide a I'avant et un autre plus fréle
et flexible a 'arriére de maniére & absorber le
choc des vagues sans compromettre la solidité
de I'ensemble. Chaque bras est fixé a la piro-
gue par un cordage qui le rend solidaire de son
empoutrement transversal et de'ses bordés; il .
i’est au flotteur par. une “entrecroisement_de fi ls
de fer a béton ou des fragments de tuyaux .
aalvanisés aui v prennent abbui et a la fourche -
desquels il est arrimé par un autre cordage ou*
des laniéres de caoutchouc découpées dans
de vieilles chambres & air.

Le modéle le plus proche de la tradition est
une embarcation de trois brasses qui permet a
un ou deux hommes de pécher dans le lagon
ou au bord du récif. Selon de vieux construc-.
teurs, sa forme se serait modifiée au fil des ans
pour devenir moins large et plus allongée. En
sont toujours fabriqués deux modéles desti--
nés, 'un & demeurer dans le Iagon, Iautre é

(1) Il faut tempérer ce résultat en précusant qu'il ne -
s’agit pas d'une moyenne et que la fabrication la
plus dynamigue de la flotte basée a Papeete obtient
des résultats trés supérieurs, de lordre de 15 t/an
par unité.

s

Retour de péche en poti marara
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Les pirogues se sont adaptées & une conjoncture changeante . .- . . !

évoluer dans un mer plus formée. Dans ce cas,
la coque est réhaussée par des bordés plus
importants et relevée a l'avant et a 'arriére

pour mieux affronter la houle et virer plus.

rapidement. Selon la régle coutumiére des
trois tiers, la partie centrale est plate et les
parties avant et arriére se relévent progressi-
vement. La pirogue de lagon a des bordés
moins hauts et un fond pratiquement horizon-
tal, ce qui lui confére plus de stabilité dans des
eaux peu agitées et facilite ses déplacements.-<;

au milieu des pmacles coralhens qux afﬂeurent

é la surface 5

s

De méme que les plrogues ) vonle de haute
mer ont disparu dans les années 50, les piro-
gues creusées de plus de quatre brasses ne se

trouvent plus guére que chez les pécheurs’

d’ature (chinchards) qui utilisent des sennes de
plusieurs centaines de metres de long pour

capturer les poissons migrateurs qui viennent

le soir se refugier a l'intérieur des passes, au
débouché des rivieres. Ces pirogues, d'une

. longueur de 6 a 9 m, se raréfient du fait de la

difficulté de trouver des troncs de grandes

"dimensions, du fait aussi du codt de leur fabri-

cation et de leur lourdeur qui les rend peu
manceuvrantes. - Elles sont.

Bonitier polyvalent

* efficacement -

"

. concurrencées par des pirogues en rentrepla- -
.:+.0ué plus. légéres et mobiles,.plus faciles &

‘moteurs dont

kau, ils constituent 'embarcation la plus ré:

construire et capables de supportef de lourdes
charges. Leur prix est de moitié inférieur pour
une longueur de 6 m et encore plus compétitif
pour des tailles supérieures. Apparyes au
début des années 60, elles se sont dévelop-
pées a partir de 1965 avec I'emploi de moteurs
hors bord qui leur permettent d’aller plus vite
et plus loin que les pirogues classiques. Elles
se sont généralisées en méme temps que les
fe réseau commercial s'est
" étendu dés que les pécheurs ont pu obtenir
- des facilités de crédit pour s‘en procurer 3
travers les sociétés de caution mutuelle mises
.en place a partlr de 1976. o :

Les facteurs qui ont entrainé le développe-
ment des pirogues en contreplaqué ont aussi
favorisé celui des « speedboats » réalisés dans
le méme matériau et dont le modéle serait
dérivé d'un bateau de plaisance répandu en
Floride dans Jes années 50.'Longs de 12 &
24 pieds (3,60 a 7,30 m), souvent semi-pontés

. et parfois dotés d'Une cabine, ces canots sont

propulsés par un moteur hors bord dont'la
puissance varie selon qu'ils sont utilisés pour
la péche -ou la plaisance, la promenade ou le
transport onéreux. On les trouve surtout dans
les lles sous le Vent et dans les atolls des
Tuamotu Gambier o, sous I'appellation de
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Un poti marara et un bonitier -
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pandue en |‘absence sur place de bois de
construction. , L -

Dans les lles sous le Vent et dans les lles du
Vent; s’est développée une version particuliére
de speedboat, le poti marara (2), caractérisé
par une forme plus hydrodynamique et !'instal-
lation & I'avant d'un kiosque ou se tient le
conducteur. La péche au marara {poisson vo-
lant) se pratique de nuit. Le p&cheur manceu-
vre d'une main et de I'autre tient une épuisette
qui lui sert & capturer les poissons. Pour les
attirer, il porte sur la téte un casque a l'avant
duquel ‘est fixée:une puissante lampé torche
qui est alimentée depuis I'embarcation par un-
petit ‘groupe électrogéne. Les premiers ba-
teaux dé ce type, propulsés par des moteurs
de moins de 10 ch, ont fait leur apparition dans
les années 50 et sont alors montés par deux
personnes, un conducteur et un pécheur. Au
début des années 60, un pécheur a l'idée
d’installer un manche & balai qui permet 2 la;
méme personne de pé&cher et d'orienter I'en-
gin. Cette innovation se généralise rapidement
et . donne mnaissance & une embarcation, de
12/13 pieds {4 m environ) & fond presque plat,
dotée d’'un moteur de 10 a 15 ch et d’'un poste
de commande & I'avant. Le systéme de barre
franche est perfectionné et popularisé par un
autre pécheur qui reste aujourd’hui le principal
constructeur de ce type de bateau.

Ao

-La raréfaction des prlses dans le’lagon, 1'ai--
guillon de.la concurrence ‘et les facilités
d’équipement entrainent une surencheére -et
une -augmentation concomitante de la puis-
sance et de la taille du poti marara. Le moteur
passe de 35/40.ch a la fin des années 60 a
50/85 ch dix-ans plus tard tandis que la coque
s'allonge a.14/15 pieds (4,50 m). En-1978,:
s’amorce une nouvelle évolution : I'embarca-:
tion atteint -18/19 pieds (5,50 a 5,80 m) et sa
forme se modifie. Le profil en V.de la quille
s'accentue pour lui-donner un comportement;
plus marin et la proue se reléve pour lui per-i
mettre de plus facilement déjauger: Ces chan~
gements se justifient par une réorientation de
la péche vers la daurade coryphéne, capturée:
en haute mer au terme d’une course poursuite:
et vendue & des prix rémunérateurs aux hétels-
et supermarchés qui la destinent a une clien-i
téle de touristes ‘et d'expatriés. Une réglemen-
tation adaptée: autorise aujourd’hui les. potit
marara a s’éloigner 3 15 milles des cétes, pour
peu qu'ils aient subi des tests d'insubmersibi-
lité. P [ETER [ES L 3

On se trouve, en définitive, ‘devant ‘deux’
types d’embarcations, 'une adaptée a la pa-'
che au poisson volant dans le lagon ou prés du!
récif, 'autre capable d‘affronter une mer for-’
mée et d'y pécher le coryphéne aussi bien qué‘
la bonite ou le thon. L'évolution ne semble pas’
close. Depuis 1984, des pecheurs préoccupés’
de rentabiliser leur activité s'orientent vers une’
embarcation intermediaire de 16/17 pieds
{5 m environ} mue par un moteur de 50 ch et
pouvant pratiquer une péche polyvalente. En
1986 cette tendance semble remise en ques-
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2) Le“terme" tahitien de potiﬂdésig‘ne”les"b.'ate.éiux
autres que les pirogues et celui de marara les
poissons de la famille des Exocoetidae. 'Les-autres

bateaux & moteur hors bord ou poti matini tapiri sont
couramment appelés speedboats.. -, - PO
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chantier al
(chantiers aluminium de Normandie)
CONSTRUCTIONS
~ NAVALES
‘Péche et Servitude
jusqu’a 20 métres

coque nue ou bateau fini

" Rue de I'Entre-Deux Rbche;s -
Donville-les-Bains 50350
" GRANVILLE Tél. 33.90.77.34. "

tlon par une nouvelle balsse du pI'IX du carbu-
rant et. une extension de la polmque d'aide
menée enla matlére -

Un effort d encadrement

Depuis longtemps, en effet, les responsables '

administratifs s’efforcent d’orienter I'évolution

de la péche par une politique de soutien ap-’
propriée. Dans les année 60 et dans la pre-
miére moitié des années 70, ils se préoccupent’’
surtout de promouvoir une péche industrielle *

a base de techniques et de méthodes plus’,
productives, lls pronent pour.cela la construc-,
tion de navires  expérimentaux de" taille’
moyenne, susceptlbles .d‘entrainer une indus-
trialisation progressive de la péche artisanale
«dont les moyens et le développement at-
tendu ‘sont modestes » (Le Noan, 1968). A la
suite d'une mission effectuée en 1959 (Cas-
tel-Angot), le Fides suggére I'étude d’un navire,
expérimental qui serait construit et acheté en
métropole et, aprés essais sur le terrain, re-
produit dans les chantiers territoriaux. Deux
ans plus tard, une nouvelle mission (Angot-
Moal) précise la’ conception générale de ce
i,
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Un poti marara « traditionnel »

navnre qun auralt une douzame de métres de

’ Iong, un moteur de 90 & 100 ch, une vitesse de

9 ncsuds et une autonomie de-10 jours. Armé
par quatre hommes et aménagé pour la péche
3 la ligne ou palangre flottante, il aurait une
coque a bouchain vif, un tableau arriére carré
et 12 m® de cales & poissons isolées pour
pouvoir servir de viviers. Ce projet ne voit pas
le jour, probablement én raison du codt et'de
l'incertitude .que représente” la construction
d” une unité nouvelle expédiée par, cargo en
Polynésue pour y étre testée. ' -

En“ 1968, une étude ‘sur le développement
de la péche préconise & nouveau'la construc-
tion d'un ‘havire expérimental long, cette fois,
de 17,60 m et jaligenat 40 tonnaux; doté d'un
moteur de 160 ch et d'une cale réfrigérée de
30 m®, il pourrait'étre’armé par ‘dix hommes
d’'équipage. Sa fonction serait de procéder a
des essais comparatifs de plusieurs techniques
de péche, de prospecterles stocks de pois-
sons et de suivre leur évolution et leurs migra-
tions, d’'assister les pécheurs et d'assurer la
police générale des péches (Le Noan, 1968).
Cette recommandatnon n'est pas' davantage
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Pirogue taillée destinée a la p8che au chinchard (Ature)

BN i

suivie d'effets mais débouche sur des tentati-
ves de diversification de ld péche au large et la
construction d’embarcations adaptée . é cet
objectif.” En ' 1969, le chantler Eugéne Van
Bastolaer lance un sampan hawaien de 16 m
et 20 tonneaux destiné aux péches a.1'appét
vivant, a la longue ligne et au leurre tahitien.
L'année suivante,, le , chantier Paul Horley
construit un bonitier.en acier. de 19 tx et de
13 m de long qui est armé pour [a péche a la
palangre mais.s'échoue quelques mois plus
tard sur un récif. En 1972, sont transformés
pour la péche a I'appét.vivant un autre bonitier
et un sampan japonais de 18 m de long et de
20 tonneaux avec un moteur de 300 ch. .

- Les essais se poursuivent les années suivan-
tes. En 1975, le Service territorial de la péche
et le CNEXO s’associent pour mener en com-
mun pendant cing ans des campagnes d'expé-
rimentation visant & évaluer les possibilités
d'une pécherie industrielle & I’appét vivant. lls
se procurent et mettent en service en 1976 un
navire de 25 m .de long, le Tainui, tandis
qu’une entreprise privée locale, la Société de
Commercialisation et d’Exploitation du Poisson
(SCEP), affréte pendant quelques mois le Sas-
sayama-Maru, un bateau japonais de 45 m de

long avec un équipage de la mé&me nationalité.
La méme année, la mission économique « Re-
naissance » recommande de lier le dévelop-

pement d’une flottille a I'appét vivant 4 celui de
la construction navale et propose, dés qu’aura
été démontrée la rentabilité de ce type de
péche, de regrouperles trois principaux chan-

tiers tahitiens: pour réaliser des bateaux de .”
22 m. Cette recommandation- aboutit .3 un*

programme de construction d’un superbonitier:
expérimental ‘et,- en, 1978, il est décidé de
mettre en chantier: deux bateaux différents,”
I'un en bois, I'autre en métal. Seule la réalisa-
tion du prototype en acier devient effective.
Elle entrafne la création d’'un groupement d'in-
térét économique; les , Chantiers - navals
d'Océanie (CNO), qui réunit le chantier Fllacott
pour la construction, la société Marine Corail
pour I'accastillage et la SOPOM pour la propul-
sion et linstallation électrique. Inauguré en
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1981, le _superbonitier @ 16,20 m de long,
jauge 27, ix et est propulsé par un moteur
Baudouun ‘de 450 ch; il posséde une cale &
ponssons réfrigérée de 20 m®, deux viviers de
2 m® et doit étre arimé par un équipage de cing
hommes. Classés en catégorie « haute mer ,,
il peut s élongner a 100 nautiques des cotes et
son autonomie est d’ une semaine. Mais, aprés
des avatars survenus lors de son élaboratlon
qui en grévent le prix de revient, son expérl-
mentatlon ne rencontre pas le succés’es-
compté A des problémes de moteur et de
circuit de congélatxon, s'ajoutent la réticence
des pécheurs & sortir plusieurs jours de suite
en mer et celle des consommateurs & acheter
un produit congelé. Les miises au point et les
ajustements nécessaires se trouvent, freinés
par une gestion bureaucratique, lente et pe-
sante. Toutes ces difficultés conduisent a sur-
seoir au lancement de nouvelles unités et a
mettre au premier plan un projet élaboré en
1973 de petits bateaux polyvalents d’une dou-
zaine de metres de long, utlhsables dans les
archipels. o AR

Un programme de bonmers
en polyester CL s , B

Un programme de bonitiers en polyester.
renforcé, appelés a remplacer au moins partiel-
lement les bonitiers traditionnels en bois, voit
ainsi le jour en. 1984. Sa coordination est
assurée .par lEtabhssement pour la Valorlsa--

!
“
1

Le superbonitier e b et

tion des Activités Aquacoles et Maritimes
(EVAAM) et sa réalisation est confiée au chan-
tier- SAMM Pacifique Polyester qui doit en
construire une premiére tranche de cing unités
dans le cadre du IX*™ Plan. Aprés des titon-
nements et des modifications qui en relévent
le coGt, un premier exemplaire de 13,30 m est
mis:3 I'eau en ao(t .1985. Muni d'un moteur
Baudouin de 306 ch, il est équipé pour pécher
a la traine, au filet, a la ligne profonde et &
I"'appét vivant et dispose d'une chambre froide
de 6 m? qui lui permet-de rester quelques jours
en-mer..Comme les unités qui lui font suite, il
a pour handicaps une certaine lourdeur et un,
manque relatif de puissance. L'avenir.du pro-,
gramme dépendra probablement de la. fac;on
dont il sera pogsible d'y remédier. .

" Parallélement et sans appui extérieur, le poti
marara s'est adapté aux nécessités d'une
péche polyvalente pratiquée & I'extérieur du
lagon. Il concurrence désormais le bonitier.
avec une capacité de prise analogue, un codt
de construction dix fois moins élevé et des frais
de fonctionnement réduits. Exemple d'évolu-
tion spontanée réussie dans le domaine artisa-
nal, il devrait voir son succés se confirmer,
avec I'appui offcnel dont 1! bénéfcxe désor-
mals

e an

Dans le domaine de la péche lagonaire‘, se
développent aussi depuis quelques années des
embarcations moins spécialisées et moins so-
phistiquées, appropriées a une péche de loisir-
et & des activités de détente en eaux calmes::
Ce sont de petits canots de lagon en polyester;
ou en. aluminium qui ne. demandent qu'un.
entretien minime. D'abord importés, puis mon-:
tés ou fabriqués sur place, ils tendent & débor-:
der."leur clientéle originelle de plaisanciers,:
fonctionnaires et touristes.. -De - nombreux-
autochtones s’en portent acquéreurs. Ce sont,:
en majorité, des Chinois ou des Demis qui vont:
pécher pendant leurs moments de liberté dans
le lagon mais des pécheurs: attirés commen-,
cent a-leur, emboiter le pas.'Une évolution.
similaire se dessine dans le domaine des piro-:
gues ou quelques constructeurs se sont lancés’
dans, la .fabrication de modéles en fibre. de
verre pour le tourisme ou la compétition.et
font face & une demande croissance de pé&-.
cheurs polynésiens. |l est probable que cette.
tendance s’amplifie dans les années a-venir.: ;

- L’évolution. des embarcations va ainsi de,
pair avec celle des matériaux entrant dans leur:
fabrication et les pécheurs manifestent un inté-
rét croissant pour le polyester et I'aluminium, .
jusgu’ici destinés. surtout 3 la plaisance. La
création de prototypes de poti marara en
aluminium et la réalisation de plusieurs moules
de speedboats et bonitiers en polyester illus-,
trent la situation de transition qui prévaut
actuellement.

‘Les orientations de la péche se répercutent
elles-mémes sur les embarcations utilisées et
leurs caractéristiques. On assiste au dé,chn’
progressif des pirogues traditionnelles "qui
s’explique moins par la raréfaction des troncs
d’arbre et la disparition d'un savoir-faire hérité
que par la concurrence des pirogues en
contreplagué et des speedboats qui, avec I'ad-
jonction d'un moteur hors bord, s’avérent plus
efficaces et plus aptes & sortir du lagon. On
assiste parallélement a I'essoufflement du bo-
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Détail de la fixation d'un flotteur
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nitier classique qu1 sur le plan technique, est n. . ,
adapté a sa fonction mais, sur le’ plan financier, L ey )
voit sa rentabilité s'altérer. Son taux de prise Y

diminue régulidrement et son codt de fonc-
tionnement augmente avec la raréfaction des

cedbprn o
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