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;o NOTE (CCNUERNANT .ES EXPERTENUES DE BALISAGE WfFECTUGES 433@
sur le CHARI du I5 Juillet au I8 Septembre I958 (dczb
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I~ BUT DE CES EXPERIENCES Améliorer aux moindres frais les conditions
de pavigabilité entre FORT-LAMY et BERBERE
o doit aboutir le chemin de fer en projet BANGUI-TCHAD

II- TYPhH DF SIGNAUX EMPLOYES

a BALISES- Nous avons adopté le type de balises préconisé pourl!
amélioration de la navigabilité sur la BENOUE " solutbn réduite "
avec les mémes signaux conventionnels ( balise d'appel, balise

de renvoi, balise d'appel etde renwai) .

Elle sont constituées par des pannemux en boix blanc collés

;T de I x 0,m60 pour 0,m025 d'épaisseur, fixés sur des chevrons

0,08 x 0,08 de 5 & 6 m servant de mat, et pour gquelgues unessur

des arbres préalablement dégagés d'une partie de leurs branches

Il stest avéré pour ces derniéres que souvent quelle que socient®

les précautions prises, elles se détachent mal sur un fond plus

ou moins sombre et sont difficles & repérer lorsqulelles ne sont

pas directement éclairées par les rayons du soleil .

“Nous avons été amenés par ailleurs, a diverses reprises

4 placer des balises & plus d'un kilométre les uhes des autres

gertaines méme sont distantes de I1.500m indiquant des traverses

faciles, ou la pose d'une bouée intermédiaire ne se Justlfie pas
S — Dans ces conditions la wisibilité de nos panneaux slest révélée
déplorable ~~us mauvaises conditions d'éclairage , aussi avons—
nous adjoint, des pauneaux entiérement blancs ( Im30 x 0,40 )
places perpendiculairement aux premiers ( photos 01—301ntes )
ainsi 11 y a ‘toujours une partie de 1'un des panneaux qui se tri
ve directement ~ous les rayons du soleil, ce qui améliore con<
dérablement la visibilité., Nous wcvons fait cette expérience le.
17 Aout pour les balisesI, 3 , 4 et 5 de la zone A; nous la pour-
suivrons en zone B au cours de notre prochaine tournee en Noveme
bre - Jécembre. :

‘ Les écartements de 1.500 métres entre balises sont toute-~
fois des écartements maximum & n'utiliser qu'en zone facile
pour économiser une bouée , cas fréquent sur le CHARI. La traverse
~ I4 4 I5 zone B en est un exemple typique.

Les mats supportant les panneaux sont implantés & Om,80
environ dans le sol, le trou étant préalablement creumé au coupe
coupe et 3 la taridre. Ia plupart des chevrons ont été haubannés
par 3 cables de 3 mm de diamdtre fixds & la partie supérieure
du panneau et tendu sur des piquets enfoncéé de "m, A0 dans le
sol en triangle & 4 ou 5 métres du pied de la balise; quelques
uns faute de cables ont été étayés par 3 fourches en bois de brous

- ge de 2 métres environ utilisdes comme jambes de force, Ce syste
SrTa— me est assez efficace mais les fourches correetes sont assez dif-
mY0z0L061 ficiles & trouver en savane et seraient avantageusementy reiplocees

..H@Eﬂ@ij par ded simples lattes, la partie supérieure etant clouée sur le

mat et 1e pied sur des piguets enfoncés dans le sol, en triangle
& Im 5P du pied de la balise .
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Le pied des mats est traité sur Im,20 par un prodvi{ enti-
termite. La partie du mat visible au dessus des herbes (Im50 4y
sol ) est peinte en blanc pour augmenter le visibilité des signaus

b— BOUEES ~ Les bouées que nous avons utilisées sont de simples
futs a essence en t0le de 200 litres peints en rouge et blancs:

& droite du chenal en descendant , et en noir et blanc & gauche
Nous avions prévu, mettre les futs rouges en position couchéey
fixé & un cable par un anneau enserrant le fut, en son miliegu’
et les futs nolrs en position debout, L'anneau enserre le fut

en bout et 1" attache du cable se fait sur une traverse ingénieu-
sement fixée & cet anneau ( conception et fabrication M. LEFEVRE
chef d!atelier aux travaux publics- voir photographies ci~joine
tes ). Un lest de 25 & 30 litires dleau aide ces futs & se redres—
ser, ils tendent d'autant plus vers la verticale que le courant
est plus fort.

En fait seules les deux bouées ( une rouge et une noire )
mouillées &l CHAGOUA et une bouée rouge mouillée zone B répondent
& ces principes. Les I5 bouées destinées & la zone B ont en effet
été préparées sur un chantier T.P. de la route GUELENGDENG -
BONGOR ej nous les avons regues & GUELENGDENG le Ier Aout sans
systéeme d'attache , ce gui nous a obligé & attacher directement
les futs par deux dours de cable. Nos cables coupés & l'avance
en morceau de I8 m75 ( rouleau de 75m divisé en 4 ) ent eu ain— |
si leur longueur utile pour l'ancrage réduite dlenviron 4 métres
ce qui a probablement favorisé la dérive vers l'avdl de quelques
unes de nos bouées de la zone B

Les cables ont un diametre de I2 mm5, les travaux pudblics
ne disposant pas & FOuT-LAMY de cable plus léger. lalgrd leur
grosseur et leur poids nous sommes satisfait de leur tenue.

Les ancrages sont constitués par des blocs parallélépipé-— ?
diques en béton d'envaron g 40 Kgs ~ I2 boudes ont été mouillées
avec un seul corps mert et 2 avec 2 corps morts, soit 80 Kgs

d!cecncrage.

Tout ce matériel , balises et bouées, peinture et cables |
et crops morts a été fourni et préparé par le service des travaux
publics avec beaucoup de soine. Les panneaux en particulier sont
véritablement luxueux et une notable économie aurait pug &tre ,
réalisée sur le bois et lg main dlaeuvre en utilisant des planches
moins épaisses ( Icm ) relides entre elles par de simphes tra—
verses cloudes de méme épaisseur .

III~_MISE EN PLACE DU BALISAGE—~ PROFILS DES ZONES BALISEES —

ZONE A ~ 12 balises de rive et deux bouées ont été mise en place |
dans cette zone km 4 & Km 17, les II ,I6 et I7 Juillet.Cette mise}
en place présentait d'autant moins de difficultés que le chenal'j
é¢tait exactement celui que nous avions reconnu et repéré en Mai W
les profils en leng relevés en Juillet et le I3 ¥EP*He signalent
pas de fonds inférieurs & IM;30 en dessous de ligne dleau de ré-1§
férence . / B
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ZONE B ~Les 22, 23 et 24 Juillet , nous mettions en place , les

22 balises de rive de cette zone KM 223 4 Km 246 , nous devions,

attendre les 4 et 5 Aout pour placer les bouées. Nous nptions
deja quelques changemerits dans la position du chenal & 1! aval
du Km225 , ou nous placions deux boudes le 5 aout et 2 encore
le 8 Aout, alors que nous 'mn avions prévu aucune au cours de
notre reconnaissance en Mai. Les difficultés étalent cruciales
k ou nous avons du placer trois bouées ¥ deux balises
pour signaler le chenal etroit et tortueux, que nous ntavons
balisé qulaprds avoir effectué des sondages systématiques im~
médiatement reportés sur un sommaire croquis. Cette sone par—
tigulierement instable ou nous avons observé du 5 au 9 Aout
l'avance sensible d'un banc de sable signalé par la woude 1
mouillée le 5V et que nous avons du déplacer le 8 dfune dizaine
de metres. Ces difficultés apparaissent sur le croquis de bali-
sa. ge ci-joint , le profil-en long et surtout le 1évé détailléd
au I/ 2.500 de la zone IV que nousavons prolengé vers 1l'aval
afin d'englober ce méchant secteur,

Nous avons été amenés a placer ainsi I% baudes alors que
nous en avions prévu 9 au cours de notre reconnaissance en saim
son seéche.

Le profil en long de cette zone B particulidrement re—
présentative des difficultés qui se présentent sur le CHARI
entre FORT~@A¥Y et BERBEREL prouve gqu'lavec un bamlsage de ce
type nous ﬁbﬁvons comp%er sur des profondeurs minima de Im20
avec ie nivezu des SaUX 4 3 la cote de référence. Le brofll en
long °1gnale toutefois & la montée un seuil & Im IO vers llem—
placement de la bouée I ter , mais ce profil a &é%é relevé le 2
Juillet avant les sondages systématiques et la mise en place
des bouées. La descente entre BERBLRE et FORT-LAMY de 2 convo!
OUHAME NANA " Van Va¥pllenhgven " et " MADY "chargés respec—
thvement ded70 et 75 tonnes pour Im,20 de tirant dleau, les
I2, I3 et I4 Aout confirme ces mesures et permet ltoptimisme

Voici les hautemrs aux échelles de BOUSSO, GUELENGLENG et
MATLAOC au moment de leur passage. .

Boo 130 2y 5 AR
GUELLNGDLNG I8§, ligne d'eau de référence I70
MAILAO I50 " I30
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// IV-RENUE DS *SIGNAUX , DID LEUR MISE EN PLACE AU I8 SEPTEMBRE ‘

M
- ZONE A
' a~ Balises -
Ne @es : MISE EN :LACE II, 16 et I7 Juillét. ‘ . |  CONTROL DU\I8 Septembre | '
balises = ' * -
Support Distance du b etat de la Observations } Distance du Etat de la berge Observations
bord de l'eau | berge bord de lleau
I  |gros arbre pas d'érosion |mauvaise visibilj 3m 50 peu d'érosion | penchée par
té-placée sur un . le vent, mair
mat avec panneau tenue par Jeor
* blanc le 18.8 ' be de force
2 gros arbre devant campément
de pécheurs-pla-
cé panneau blanc
le 48.8
3y mit haubanné 5 m pas d'érosion 4 m peu d'érosion | bonne tenue
chevron bois
dur 5 M.
r e "h
il 4 14t non hauban-— IO m Placé pannea}u
é chevron bois blanc supplémen-~ ) . . )
Eur 5 me taire le 19.8 5m grosion active pencheée par
: le vent
5 « sur épineux a Iz nm . {visibilité mau- 3 :
tronc court : valse-placée sur disparue vol
un mat avec pan-
neau blanc le I19.8
6 > M2t haulbanné 5m pas d'érosion 5m peu d'érosion | bonne tenue
5m. bois dur ‘ _ ‘ i
7 mat 6m bois 2m pas d'érosion 2 m pas d'érosion | bonune tenue
L blanc non hau- ) e
banné
B ..sm8t 5m bois dun I2 m érosion active ! A linondation épaig)bonne tenue
| haubanne : ' seur I m m..1gré haubans
arrgches enleve
pour &tre sous
Rﬁﬁite & le ¢
9 m&t 5 m bois dur 4 m érosion active érosion active | disparue ar-
haubanné , . ' rachée par 1'
' » érosion
I0 arfbre épineux 4 m peu d'érosion l|bonne visibilité | bonne tenue
panneau bien : —_—
dégagé
1T arbre panneau 6 m peu d'érosion |pbonne visibilité ' ~~  jbonne tenue
bien dégagé
! I2 mit bois dur 4 m pas d'érosion bonne tenue
5m haubanné L

NOTA : Le I9 Aout les balises etaient en parfait état, n'ayant pas encore souffert des tornades et

de 1l'érosion

b- Bouées - Les deux boudes encrées, avec des paquets de vieilles lames de ressort de
Pik ~ up d'environ 30 Kilos n'ont pas bougé. Elles sont régulidrement visi-
tees 2 fois par semaineg pour &tre dégagées des herbes qui s'y accrochent .

(I) Les balises mises en danger par 1'érosion ou 1'inondation ont &td enlevée pfovisoirement, elles se-
ront remises en place au cours de la & &me quinzaine de Novembre en zone A comme eh Zone B




ZONE B
a - Balises -
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He des MISE BN ELACE 22, 23 et,24 Juillet | CONTROLE DES,I4 et I5 SEPTEMBRE o
ballses : . :
supports F distance du état de la Observations ldistance du *6tat de la berq Observations
bordde l'eau berge bord de ll'eau| ge

I mdt haubanné 4 m érosion déplacée le 6.8
bois dur 5 m en I ter

I bis mdt en bois 3 m peu d'érosion mise en place le bonne tenue
de brousse non 8 Aout :
haubanné

I tgr midt haubanné pointe amont inondable mise en place le ; :
bois dur 5 m | ile basse 6 hout § inondée emportée par

. ) A i , la crue

2 mi&t haubanne 5 m erosion active ; 2nmnm érosion acti-~ | bonne tenue
bols dur 5 m . i ve :

3 mAd+t haubanné 4 o érosion E érosion bonne tenue
bois dur 5 m :

4 mAt haubénné I0m érosion : érosion bonne tenue
bois dur S5 m :

5 " 3 m pas d'érosion 2 pas d'érosion bonne tenue

6 % m&t en bois de I0m érosion : érosion bonne tenue

" brousse hauban-— ?
1 . né {
7 i Branche gros pas d'érosion bonne tenue
arbre i
8 . mAt haubanné
. bois dur 5m I0 @ érosion active érosion active | bonne tenue
f rive inondable inondation 0,60 malgre 3 cabl
de haubannage
. ] arrachés-sera
7 ‘ \ ; enlevée par m
o . nceuvre charg
} surveillance
9 i mAt en bols I0Om r érosion active - bonne tenue
\ de Brousse ‘ )

10 m2t ec bois: T nm rive sableuse "5m érosion active |bonne tenue 1
blanc hauban- trés érodée eéable Haub.co
né 6 m pé.

TT m&t boig blanc pointe ile basse inondée 0,50 bonne tenue
6 m haubannég I0 m inondable environ '

12 mit bois de Im bord haute bonne tenue
prousse hauban.falaise en sun

volant chenal
13 branche d'arbre rive haute peu Bonne tenue
en surplomb érodée
) 14 2§t;3228-bi%gcde In | rive haute en pas dérosion arrachée par
force. plgg trés falaise , le vent récu-
N rd rd . .C
peu enterré (O, 40) ; pérée le 15.°
ds argile Trés dure i

15 mdt bois dur 5 m 2 m pas d'érosion { drosion active sera enlevée
janbe de force rive sableuse en voie etre & |par manoeuvr¢

basse inondée chargé surve:

16 mét bois blanc 7 m érosion active n 1lance
6m jambe de for rive sableuse "
ce basse inondable

I7 sur arbre Im ‘ bonne tenue

18 | mAdt bois blanc I1:m50 rive sableuse moins de 0,m50 | érosion active bonne tenue

i —|-6m-jsde.-force peu_4'érosion _ #j A A enlevée le T
19 | m&t bois blanc 4 m falaise ggvant % o a}rachée par
fm peu enterré ds Ba'igané peu 4' i le vent-peu
argile dure J. de étosion : entérrée sol
force : tres dur

20 MET Dbois dur 3nm rive sableuse E pas d'érosion |bonne tenue
5m j. de force peu érodée

21 | mit bois blanc 33m50 ile basse inon=— inondée arrachée par
6m Jam de force dable - sable er031on—re0u

N . i — rée début 8P

22 mdt bopihs dur sable pas d'érosion \ pongeuvre

8 m pas d'érosion

5M jam. de force

bonme tenue
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A - 6 -
b - Bouées -
N) des ; couleur P01ds _
houdes dtancrage Observations
- I bis |noire i 40 Kgs . - | bonne tenue
I ter |noire " legerement dérivée vers llaval
I rouge "o bonne tenue _
2 noire " dérivee d'une centaine de metre vers llaval
3 rouge " enlevée le 8 Aout pour &tre placéde en I Dbis
aprés avoir été peinte en noir
4 rouge " dérivée du Km 230 au Km 220 ou elle a été
récupérée le I5 Septenbre
5 rouge 80 kgs bonne +tenue
6 " v dérivée du Km 234 au Km 229, n'a pa &tre ré
cupérée avec le dinghie, sef trouvant & 5 m
de la berge devant KOUULU¥ORO, dans un fort
courant :
7 " 49 Kgs dérivée du Km 238 au Km 236
8 inoire " bonne tenue
1
9 jrouge " bonne tenue
I0 P ] oon dérivée du Km 243 au Km 242, récupérée le
I5 Septembre cable et corps ensablés abando
Nnes e )
1T rouge n dérivée de quelques centainés de métres, en
levée le I5 Septembre avec cable et corps |
morts.
Ces bouées ont été visitées une fois par semaine, entre leur

mise en place et le I5 Septembre par un manoeuvre chargé dlenlever les
herbes accrochées sur le cable. Nous n'avons ras l'assurance que ce
travail a été fait consciencieusement; d'autre vart il est trés probable
que .es bouées ont commencé & dériver avec leus hautes eaux alors qu'sl
les devenalent inutfiles . Il ¢st probable aussi que si la longueur util
de nos cables d’amaxxgﬁ ancrage avait été maintenue & I8 m75 comme nous
l'avions prévu, la tenue de certaines boudes aurait €46 meilleureg aussi
restons—-nous aptlmlste malgreé ce tableau. A CHAGUUA en effet, 2 bouées
mouillées avec 30 Kgs d'ancrage et visitées deux fois par semaine ont bi
tenu. \

A la suite de ce ontrole, nous avons embauché un second manoe
vre & UDOUGCUKORO chargé de surveiller la partie aval de la zone , le
premier installé & BALGANE surveillant la partie ampnt ; l'un et l'zutre
ent wour eﬁ&fge de visiter les signauxdiu y o Woncawa L

P«u\
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tres difficile & repérer,
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Vv CUNCLUSIONS -~ Nous poursulvrons nos expériences en Novembre et Déceme
bre avec la cetitude d'en tirer d'utile renseignements
qui nous permettront d'établir un pwejet valable pour l'enseumble du
fleuve de FOKT- LAMY & BuRBLIKE

Béja le profil en long aller et retour sondé entre FORT-
LAMY et BOUSSO nous permet d'étre optimiste pour le début de campagnes

Connaissant parfaitement le chenal que nous avions recon~
nu en détail courant Mai , nous avons effectués nos sondages au plus
prés du chenal optimum ; ce qui nous a été dlautant plus facile que nous
avions bdénéficié pour la descente d'une décrue exceptionnelle shtre le
27 Juillet et le I3 Aout , aussi nous pensons que la navigation est
~08G1lble gans balisage entre FOHT-LANY et BERBERE aux cdtes correspon-
dants & la ligne d'eau de référence avec un tirant d'esu de Om80 , nous
n'avons trouvé qu'une seule fois & la descente cette profondeur minima
alors gue nous nous étions écartés du chenal Km 247

A la montée nous avons voyagé sur la ulus grande partie du
parcours avec des points d'eau de Om 40 & OmIO , en déssous de la llgne
dteau de référence ( FORT-LAMY — GOLE ) sans jamais échouer notre pinase
tres chargée en carburant et matériel de balisage . Notre tirant dleau
étailt de Oh 85 mesuré & l'arritre ent re la ligne de flotaison et la
base de la quille gui protége l'hélice par en dessous. Nous avons sim-
plement frotté sur le fond a phusieurs reprises, notamment en aval de
la LOUKIA ou nous avons navigué & 0 m40 gy dessﬁas de la ligne d'eau
de référence. I1 ressort de nos sondages qu'aux cotes correspondant & la
ligne d'eau de reference, nous trouvons au moins I métre dleau sur les
seuils les plus wmarqués,

L'arrivée aw FORT-LAY le soir du I4 Aout des convois de 1"
OUHAME NANA " Van Vanllenhaven " et Mady ¥ chargés respectivement de
I70 t et 75 tonnes, pour Im20 de tirant dfeau , confirme nos memmres
et permet de considérer que nous naviguons dans les mémes conditions
que ces convois dont les vieux pilotes connaissent bilen le chenal .

vescendant de FORT~ARCHAMBAULT " VAN Vanllenhaven " et " Mady "
arrivaient le & aout & BOUSSO avec 207 & 1l'échelle. Ils avaient perdu
quelques jours & NIBLLIM ayant échoué une barge sur les rochers. Jp
aval de BOUSSO du 9 au II ils devaient stéchouer & plusieurs reprises
le 12 ;1s parvenaient dans la zone B balisée, 1l'un d'eux s'échouvant dans
le mauvais passage KM 223 ou la manoeuvre entre les bowes etaid diffici
Le I3 les deux convois varvenalent & GUELENGDENG avec I82 & 1'échelle
1'un s'échouait sans gravité aux environs de HOGROUM, ils passaient &

MATLAO dans la journée du I4 avec I50 & 1i'échelle o

I1 ressort du voyage de ces bateaux eiiectué dans des c.nditions
plus que tangentes comme il apparait sur nos profils en long , que les
grosses difficultés se situent en amont de BiRBERE cu nous trouvons a
deux reprises & la montée km 279 et Km 306 des profondeurs minima de
Om70 ; au retour nous trouvons encore Om70 au kum 279 ou l¢ chenal est
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Outre les quelques changements de détall que nous avons
ebzervés & 1' aval de notre zone B , particulidrement mauvaise
cette année de l'avis des transporteurs, nous signalons en amont
FMATLAO Xm 94 une zone instable complétement boulversée entre Mai e
Juillet, nous avons trouvé le I9 Juillet 1l'un des deux chemaux
reconnus en Mai completement ensablé,

Hors ¥mxs ces deux secteurs , il n'apparait pas qu'il y ait
eu des changements notables dans la position du chenal entre le
Mois de Mai et le i.ois d' Aout.

Nous pensons apres es expériences que nous poursuivrons
en Novembre et Décembre, pouvoir établir un poojet de balisage
trés complet , - -
Nous serons en mesure a partir du bordereau de dépense
concernant le matériel gque nous a remis les T.P. , et des moyens
gue nous avons du mettre en oeuvre, de chiffrer ce projet.

FORT -~ LAMY le 30 Octobre 1958

~ RIFBERT.




