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..... I- BUT DE CES E ~ V 3 R I E . N C E S  AmBliorer aux rlloindres frais les conditions 
de pavigabilité entre P O R T - M Y  et BBmEm' 

oÙ doit about@ le chemin de fer en projet BANGUI-TCKkD ' 

II- TYP& DE SIGNAU?~ amoms 
a BALJSXS- Mous avons adopté le type de balises prkonisé pawl' 
amélioration de la navigabilité SUT la BENOU3 If soluth rgduite 1' 

avec les mêmes signaux conventionnels ( balise d'appel, balise 
de renvoi, balise d'appel etde 'renwhi) . 
de I x O,m60 pour O,m025 d'epaisseur, fixés sur des chevrons 
0,08 x 0,08 de 5 à 6 m semant de mât, et pour quelque3 unessur 
des arbres préalablement dégagés d'une partie de leurs branches 
I1 s'est aver6 pour ces dernières que souvent quelle que 
les précautions prises, elles se détachent mal sur un fond plus 
GU moins sombre et sont difficles 8. repérer lorsqu'ellasne sont 
pas dire,ctement éclairées par les rayons du soleil , 

8. placer des balises plus d'un kilomètre les uhes des autres 
çertaines même sont distanbes de 1.5GOm indiquant des traverses 
faciles, ou la pose d'uule bouée intermédiaire ne se justifie pas 
Dans ces conditions la visibilit6 de nos panneaux s'est r6vélé.e 
déplorabXe -WS mauvaises conditions d'éclairag-e aussi avons- 
nous adjoint, des pameam entièrement blancs ( I m 3 O  x 0,40 ) 
placés perpendiculairement aux premiers ( photos ci- jointes ) 
ainsi il y a toujours une partie d-e l'un des paimeaus qui se tr. 
ve directement nous :.es rayons dv- soleil, ce qui améliore conC 
dérablemelit la visibilitk. Nous nvons fz.it cette expgrience le, 
17 Aout pour les balisssI, 3 , 4 et 5 de la zone A; nous l a .  pour- 
su'ivrons en zone 13 au cours de notre prochaine tournée en Novem- 
bre - décembre. ' 

fois des écartements ii:aximum à n'utiliser qu'en zone facile 
pour  économiser une bouée , cas frequent sur le CHAF¿I. La traverse 
I 4  à I 5  zone B en est un exemple typique. 

Elle sont constituées par des panneaux en boix blanc collés 

soient 

Nous avons 6% amenés par ailleurs, 'a diverses reprises ' 

Les écartements de 1.500 metres entre balises sont toute- 

Les mats supportant l e s  panneaux sont implantés à Om,80 
environ dans le s o l ,  le trm étant préalabjement creusi? au coupe 
coupe et àyf la tarière, La plupart des chevrons ont été haubannes 
par 3 cables de 3 mm de diamètre fixds à la partie supérieure 
du panneau e% tendu sur des piquets enfoncés 
sol en triangle $ 4 ou 5 mètres du pied de la balise; quelques 
uns faute de cables ont ét6 étayés par 3 fourches en bois de brous, 
se de 2 mètres environ utilisées comme jambes de force. Ce systè 

de nn', 60 dans le 

me est assez efficace mais les fourches correetes sont assez dif- 
ficiles & trouver en savane et seraient avantageusemen'ü re;.?lxées 
par de5 simples lattes, la partie sup6rieure etant clouBe sur le 
m t  m t  ? e  nied sur des piq-uets enfoncés dans 3.e sol, en triangle 
& Im 5B du pied de la balise . b . d W O * /  0.8- 5. T. Q. fr;t. F U ~ ~ S  gocurlje,qtaj,-e 
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I- 
Je pied des mats est traité sur Im,20 par u? prod1ii-l: z,tf-. 

herbes (Im50 du termite. La partie du mat visible au dessus des 
sol ) est peinte en blanc pour augmenter le visibilit6 des signam 

b- BOUEES - 
futs à essence en tôle de 200 litres peints en rouge et blancs 
à droite du chenal en descendant , et en noir et blanc B gauche 
Nous avions prévu, mettre les futs rouges en position couchée$ 
fixé B un cable par un anneau enserrant le fut, en son.milie$u' 
et les futs noirs en position debout, lranneau enserre le fut 
en bout et 1" attache du cable se fait sur une traverse ingénieu- 
seBent fixée à cet anneau ( conception et fabrication lui. LEFBVRE 
chef d'atelier aux travaux publics- voir photographies ci-join- 
tes ). Un lest Ge 25 à 30 lidxres d'eau aide ces futs B se redres- 
ser, i ls  tendent d*autaant plus vers la verticale que le courant 
est plus fort. 

En fait seules les deux bouées ( une rouge et une noire ) 
mouillées & CHAGOUA et une bouée rouge mouillée zone B 
B ces principes. Les I5 bouées destinées à la zone B ont en effet 
été préparées sur un chantier T.P. de la route GUBLXNGUENG - 
BONGOR e$ nous l e s  avons reçues & GUJiLENGIIENG le Ier Aout sans 
système d'attache , ce qui nous a obligé à attacher directement 
1 ~ s  futs par deux diours de cable. Nos cables coupés à l'avance 
en morceau &e I8 m75 ( rouleau de 75m divisé en 4 ) ont eu ain- 
si leur longueur utile pour l'ancrage réduite d'environ 4 mktres 
ce qui 8 probablement favorisé la dgrive vers l'aviil de quelques 
unes de n o s  bouées de la zone B 

Les bouees que nous avons utilisées sont de simples ? 

répondent 

I 

Les cables ont un diamètre de I2 "5, l e s  travaux publics 
ne disposant pas 8. FOL1T-LAiiY de cable plus léger. &Ialgrè leur 
grosseur et leur poids nous sommes satisfait de leur tenue. 

Les ancrages sont constitués par des blocs parallélépipé- 1' diques en béton d'envhron q 40 Kgs - I2 bouées ont ét6 mouillées 
avec un seul corps mert et 2 avec 2 corps morts, soit 80 K g s  
d'encrage. 

Tou.; ce matériel balises et bouées, peinture. et cables I 

et crops morts a é-té .fourni et préparé ílar le service des travaux 
publics avec beaucoup de soin. Les panneaux en particulier sont 
véritablement luxueux et une notable économie aurait pub être 
réalisée sur le bois et 14 main dIaeuvre en utilisant des phnches 
moins épaisses ( Icm ) reliées entre elles par de simpaes tra- 
verses clouBes de même épaisseur e 

III- MISE EN PLACX DU BAZISAGE- PROFILS 56S ZONES BALISEES - 
ZONE: A - I2 balises de rLve et deux bouées ont &té mise en place 
äans cette zone km 4 9 Km I?, les II ,I6 et 17 Juillet.Cette m i s  
en place présentait d*autan< moins de difficultés que le chenal 
était exactement celui que nous avions reconnu et e éré en Mai 
les profils en long relevés en Juillet et le I3 & e signalen 
pas de fonds inféri.eurs IM;3O en dessous de ligne d'eau de ré- 
férance . 

. e . . . . . /  
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ZONE: B -Les 22, 23 et 24 Juillet 
22 balises de rive de c e t k  zone KTJI 223 àKm 246 
attendre les 4 et 5 Aout pour placer les bouées. Nous nations 
deja quelques changeBeahdans la yokition du chenal h 1' aval 
du Km225 , ou nous 2lacions deux bouées le 5 aout et 2 encore 
le 8 Aout, alors que nous 'an avions prévu aucune au cours de 
notre reconnaissance en Mai. Les  difficultés &baient cruciales 

pour signaler le chenal etroit et tortueux, que nous n*avons 
balisé qutapr'es avoir effectue des sondages systématiques im- 
médiatement reportés sur un sommaire croquis. Cette sone par- 
ticzulièrement instable ou nous avons observé du 5 au 9 Aout 
l'avance sensible d'un banc de sable signalé par  la bouée I 
mouillée le 5?J et que nous avons du d6placer le 8 d'une dizaine 
de mètres. Ces difficultés apparaissent sur le croquis de bali- 
sa.ge ci-joiqt , le profil--en long et surtout Le lév6.d6taillé 
au I/ 2.500' de l a  zone IV que nousavons prolengé vers 'l'aval 
afin d'englober ce méchant secteur. 

nous mettions en place , les 
nous devionsl 

ou avons du placer trö'i's 'b.ou6es e ~ - . ~ ~ . ~ ' e ~ " ~ a l . ~ s . e . s  

Nous avons été amenés a placer ainsi I3 biukes 
nous en avions prévu 9 au cours de notre reconnaissance en sai- 
son shche. 

àlors que 

Le profil en long de cezte zone 13 partieulibrement re- 
présentative des difficultés qui se présentent sur le CHARI 
entre BORT-LAI;IY et BBP;B%R3 prouve qu'avec un Baaisage de ce 
type nous pouvons comp-Eer SUT des profondeurs minima de Im20 
avec le niveáv des eap - A L  _-.......-_- B la ...._.- cote de référence. Le profil en 
long signale toutefois à la ::iontée un seuil B Im IO vers l'em- 
placement ¿ïe la bouée I ter , m a i s  ce profil a ét6 relevé le 2 
Juillet avant les sondage.s systèmatiques et la mise en place 
des bouées. La descente entre BLRBiS3 et POHT-ZAYIY de 2 convoi 
OUHAI4E NANA Van Va3IpJ-lenh~ven et l%AbY glchargés respec- 
tmvement de170 et 75 tonnes pour Im,20 de tirant d'eau, les 
12, I3 et .I4 Aout confirme ces mesures et permet ltoptimisme 

. .-., __/.i..-d.l ---*-.A.. .- _,... .... "_.. ;a,>.:-. - 
...._. ~ -.-_-..- --*--- -- 

Voici les hautears aux échaïles de BOUSSO, GUXLÏ1:NGDENG et 
;& 

l!;.IUO au moment de l eu r  passage. 

GEEXWGDENG 18% ligne d'eau de r6férence 170 
I30 

Cl R,.* - J'z@ .!.b ) 
PIIAILA0 I50 It I I  



balises 
listance du 
ord de l'eau 

etat de la 
berge 

Observations Support Stat de la berge Observztion: Distance du 
bord de l'eau 

pas d*érosion 

pas d'érosion 

nauvai se vis ibil 
té-plac6e sui.r un 
nat avec panneau 
blanc le 18.8 

I 

2 

3.r 

4.. 

5. 

6 y  

7 

3m 50 

4 m  

5 m  € 

5 m  

2 m  

peu' b y  érosion g r o s  arbre penchée par 
le vent, aaii 
tenue par j - r  
be cie force 

gros arbre fievant car,p$ment 
3e pécheurs-pla- 
cé  pmieau blanc 
l e  h6.8 

5ru  

IO m 

12 m 

5 m  

2 m  

12 m 

4 m  

4 m  

6 m  

4 m  

peu úy érosion &t haubanné 
chevron bois 
dur 5 M. 

bonne tenue 

- 
Placé panneau 
blanc supplémen- 
taire le 19.8 

%t non hauban- 
é chevron bois 
ur 5 m. 
sur épineux 8. 
tronc court 

tosion active penchie par 
le vent 

visibilit6 mau- 
vaise-placée sur 
w1 msLt avec pan- 
neau blanc le 19.8 

ãisparue vol 

M2it hau%anné 
5m. bois dur 

leu d y Qrosion bonne tenue 
- _.-".--.-._. ~ . 

pas d'érosion 

mât 6m bois . 
blanc non hau- 
ba&é 

/pas d '  Qrosion lm d Qrosion bomle tenue 
y .- 

gbonne tenue 
i-lgr è hzuban! 
irrach+ enlevc 
jour être SOUI 
(+te à 12. c: 
Gisparue ar- 
rachée par 1 
érosion 

lérosion active 
f .nondation é;;la: 

leur I m 

met 5 m bois dur 
haubann6 

9 ,rosion active 

[peu iì I érosion 
I 
peu d'érosion 

pas d'8rosion 

bonne visibilité f arfbre épineux 
panneau bien 
dégagé 
arbre panneau 
bien dégagé 

IO bonne -__-- tenue . ' 

i bonne visibilité II Ionne tenue 

I2 mgt bois dur 
5m haubanné 

i 

NOTA : Le I9 Aout les balises etaient en parfait état, n'ayant pas encore souffert des tornades et 
de 1'Qrosion 

. 

b- Bouées - Les deux bouées ancrées, avec des paquets de vieilles lames de ressort de 
Pik - up d'environ 30 Kilos n'ont pas bougé. Elles sont régulièrement visi- 
t4es 2 fois par semaine$ pour être dégagées des herbes qui s ' y  accrochent . 

(I) Les balises mises en danger par l'érosion ou l'inondation ont ét6 enlevee provisoirement, elles se- 
ront re:aises en place au cours de la $ Bme quinzaine de Noveabre en zone A comme en Zone B 
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rive naute peu 
érodée 

rive haute en i 
i 

I falaise ! 

I4 

i m$t bois blznc 7 m  
6m jambe de fo 

I 
l ce 

sur arbre 
mât bois blanc 
-6m- j &e -f o-r-6 e-- 
mât bois blanc 
jm peu enterré ds 
lrgile dure J. de 
€orce 

P E T  bois dur  
5 m j. de f o r c e  

mât bois blanc 
6m Jam de force 

MISE EN.' 
NO des : 

supports 
Observations . 

'état de la ber- 
ge 

iistance du 
3ordde l'eau 

érosion 

peu dtQrosion 

4 m  

3 m  

lointe mont 

I mât haubanné 
. bois dur 5 m 

2 m  

bonne tenue 
le I 

! 
I b i s  mât en bois 

de brousse nor: 
haubanné 

: mât haubanné 
bois dur 5 m 

place le ! inondable ise en 
Aout 

I 

!. 
I 

I tc inondée emportée par 
la crue 
bonne tenue 

.le basse 

5 m  

4 m  

IO m 

3 m  
I O  m 

Qrosion acti- 
ve 
érosion 

érosion 

erosion active 

érosion 

érosion 

mât haubanné 
bois dur 5 m 
mât haubanné 
bois dur 5 m 
m â t  haub6nné 
bois dur 5 m 

11 

2 

3 

4 

5 
6 

7 

8 

9 

bonne tenue 

bonne teme 

pas d1  érosion 
érosion 

bonne tenue 
bonne tenue 

pas d'drosion 
érosion mât en bois de 

brousse hauban- 
: né 
i Branche gros 

mât haubanné 
arbre 

t 

: : 

bonne tenue 
pas d'6rosion 

érosion active 
inondation 0,6 

bonne tenue 
malgr'e 3 cab1 
de haubannage 
arrachés-serE 
enlevée par n 
nseuvre char6 
' surveillance 
bome tenue 

érosion active 
rive inondable 

IO ÌD : bois dur 5m 
I 

Qrosion active mat en bois 
fie brousse 
m$t efi bois. 
blanc hauba- 
né 6 m 
mgt b o i s  blanc 
6 m haubanné$ 
mât bois de 
brousse hauban 

IO m 

)onne tenue 
:able. Haub c( 
)6 o 
)onne tenua 

5 m  irosion active rive sableuse 
très Brodée 

7 m  
i 

?ointe île basse i 
i 

i 
inondable 1 

Londée 0,50 
wiron IO m 

Cm bord haut 
'alaise en E 
Tolant chem 

lonne tenue 

3onne tenue 
branche d'arbr 
en surplomb 

m $ t  bois blanc 
6 m  avec jambE d 
force.pied très 
peu enterré (0,40) 
ds argile Très dure 

?as dkrosion zrrachée par 
Le vent récu 
pérée le 15. 

I m  

I 
! 

:ive sableuse ! 

i 

pas d'érosïon i sera enlevée 
par manoeuvr 
chargé scrve 
lance 

11 

rosion active 
n voie etre P 
nondée 

I l  

mZit bois dur 5 m 2 m  
jambe de force . I lasse 

Srosion active 
;ive sableuse 
iasse inondable 

I 
bonne tenue 
bi;nne tenue 
enlevée le I 

I m  
I:m50 

érosion active m P ins de O,m5( rive sableuse 
?eu d 1 érosion 
falaise &want 
Ba'igané peu d' 
Qkosion 

4 m  
arrachke paz 
le vent-peu 
enterrée s o l  
tres dur 
bonne tenue pas d'8rosion 

inondée 

pas d1 érosion- 

rive sableuse 
peu érodée 
ile basse inon- 
dable - sable 
sable 
pas dt6rosion 

3 .  m 

3;m50 
arrachée pai 
érosion-récl 
*ée début 
,manoeuvre 
bonne tenue - 

514 jam. de force 8 m  
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N )  des couleur 

1 b i s  no i r e  -i- I t e r  no i r e  
I 
2 

3 

4 

5 
6 

7 
8 
9 
IO 

II 

rouge 
noi re  
rouge 

rouge 

rouge 
- 

I I  

i I 11 

I 
!noire 
1 rouge 
1 

I I I  

Poids 
d *ancrage 

11 

80 kgs 
I 1  

40 Kgs 
II  

If 

I l  

11 

Douées ont é t  

Observations 
- -  

bonne tenue 
legèrement d6rivée vers l 'aval  
bonne tenue 
d&rivbe d'une centaine de mètre vers l*aval 
enlevde l e  8 Aout pour  ê t r e  p lacde  en 1 b i s  
aprks avo i r  6té  peinte en n o i r  
d8rivGe du E(m 230 au I(in 220 ou e l l e  a é t 6  
r6cup8rée l e  I5 Septezbre 
bonne tenue 
dériv6e du Km 234 au Km 229, n'a pa ê t r e  ré 

curJGrée avec l e  dinghie, se$ trouvant 2i 5 m 
l e  l a  berge devant KOB'2LUblOR0, dens un f o r t  
zourant 
dér ivée  du I(m 236 au Km 236 
bonne tenue 
bonne tenue 
dér ivée  du Km 243 zu Km 242, r6cupérée l e  
I 5  Septembre cable e t  corps m s a b l é s  abando 
nLs. 
dér ivée de quelques centz,ini;s de izktres,  eq 
levée  l e  I 5  Septembre avec cable  e t  corps 

v i s i t é e s  une f o i s  par semaine. eritre l e u r  
i mort  s .  

mise, en place e t  l e  15 Septembre par  un :ilanoeav& chargé diensever  l e s  
herbes accrochées sur l e  cable.  Nous nlavons ::as l ' a ssurance  que ce 
travail a é t 6  f a i t  consciencieusement; d ' au t re  I;mt il e s t  trBs probable 
que -es bcudss ont comencd ?i dgr ive r  avec l e u s  hautes e a m  a l o r s  qu'~:! 
l e s  devenaient inutf l i les  . I1 c s t  probable aussi que s i  l a  longueur u t i 1  
de nos cables  d " m x q L  ancrage avait 6t6 maintenue h 18 "75 come nous 
l ' a v i o n s  prévu, 1s tenue Lie ce r t a ines  bouées a u r a i t  8t6 meilleure6 aussi 
reatons-nous apt imiste  malgr& ce tableau,  A CHAGÜUA en e f f e t ,  2 boudes 
mouill6es avec 30 Kgs d'ancrage e t  v i s i t é e s  deux f o i s  par semaine ont bL 
tenu. 

on t ro l e ,  nous avons embauché un seconü manoe 
v re  B 30UGi;UITOHO chargé de s u r v e i l l e r  l a  p a r t i e  aval de l a  zone 
prealier insCa116 B BA1GAi.E' s u r v e i l l a n t  l a  ampnt ; l ' u n  e t  l ' z u t r s  
ont pour  

k l a  s x i t e  de ce 
l e  

1pr 4 - b k c L . w  , 

e . O  

de v i s i t e r  l e s  s i g n a u k  
k%=p 
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v C G ~ ~ C L ' G S I O N S  - Nous poursuivrons nos expériences en Novembre e t  Décem- 

q1j-i nous permettronk d ' é t a b l l r  un p m  j e t  valable 

- bre avec l a  ce t i t ude  d'en t i r e r  d ' u t i l e  renseignements 
pour l 'ensemble au 

f leuve de I'OKT-' LAJ''y & BXmala 

.-. . B é j h  l e '  p r o f i l  en long a l l e r  e t  r e t o u r  sondé en t r e  FORT- 
%ANY e t  UGUSSO nous permet d'êt're optimiste pour l e  dGbut de campagne. 

Connaissant parfaitement l e  chenal que nous aeions recon- 
nu en d é t a i l  courant Mai , nous avons effectu4s nos sondages au plus 
p r e s  du chenal optimum ; ce qui  nous a 6 t d  d ' au t an t  plus f a c i l e  Sue nous 
avions bbnéfici6 pour l a  descente d'une décrue except ionnel le  Bhtre l e  

aussi nous pensons que l a  n w i g a t i o n  e s t  
~ , o s ~ i b L e  qans bûlisage en t r e  

n'avons trouvé qu'une seu le  f o i s  h l a  descen%e c e t t c  -ijrofondeur minima 
alors que ncus nous 6 t ions  éca r t é s  

1 27 J u i l l e t  e t  l e  13 Aout 

I dants  
POXT-LAKY e t  BEIU3ElGi aux cô tes  correspon- 

la l i gne  d'eau de référence avec un t i r a n t  d * e m  cle O m 8 0  , nous 

du chenal Km 24.7 

A 12 montt5e nous avons voyagé su r  l a  ,plus grande pa r t i e  du 
parcours avec des po i i i t s  d 'eau de Om 40 2 Om10 
d'eau de réfkrence ( POBT-LAXY - GOLE ) sans jamais dchouer not re  pinaae 
t r è s  chargée en carburant,  e t  r:;at$riel de bel isage . IToti-e t i r a n t  d 'eau 
é t a i t  de orh 85 mesuré 8. l t a r r i h e  en t  r e  l a  lige de f lotaison e% l a  
base de l a  q u i l l e  qui protège l ' h g l i c e  par en dessous. Mous avons sia- 
pltiaicnt f z i o t t &  s u r  l e  Îond a piLusieurs r ep r i se s ,  notarment en aval de 
la LQUKIk ou nous avons navi@& & 0 m40 su dessQRS de la l i g n e  d'eau 
de refdrence. I1 rcssort de nos sond.ag.es qu'aux co tes  correspondant à,-la 
l i g n e  d 'eau cie'"r6f+rence, nous trcuvons au lrioins I mètre d'eau sur l e s  

en'd&ssous de l a  l i g n e  

- -.. b. "R 

@.$: 1-i 
,,i, .. .-y. - 

t* ..fi '1 i t  s e u i l s  les p l u s  fiiárqu8s. 
,@,:t j -  
I C  :, i +i 

, j .  

P: 

L'ar r iv@e av E'OIi;T-LA;.-Y l e  s o i r  du I4 Aout des convois de 1" 
OU€WiZ XMVA I t  Van Vanllenhaven 'I e t  IvIady chargés respectivement de 
I70 t e t  75 tonnes, pour Im20 de t i r a n t  d'eau , confirme nos riieawes 
e t  permet de considérer que n o u ~  naviguons dans l e s  mêmes condi t ions 
que ces  convois dont l e s  vieux p i l o t e s  connaissent bien l e  chenal e 

_ _ .  . . . .  

kescendant àe  PORT-AKCHAl'4BAULT 'I VAN Vanllenhaven I' e t  IvIady 
a r r i v a i e n t  l e  €3 aout 8. 3OUSSO avec 207 B l 1 6 c h e l l e .  Ils ava ien t  perdu 
quelques jours à NIXLL13ï ayant échoué une barge s u r  l e s  rochers. Xg 

äu 9 au II i ls  devaient sréchouer  h plusieurs r e p r i s e s  
l e  I 2  -1s ;!amenaient dans l a  zone B bal i sée ,  1" d 'eux s'échouant dans 
l e  maucais passage I(l< 223 ou l a  ìinanoeuvre en t r e  l e s  bo&es e t a i 6  d i f f i c 5  . 
Xe I3 les cieux coiivois ywvenaient  B GljXLZNGDhNG avec 182 & Z'Qchel le  

environs de KOGKOW' 11, i ls  passa ien t  B 
K.kLL.AO dans l a  journée du- I4 avec I50 B ï l i c h e l l e  

\ h i  

. . i,'. . - -  aval de  BOUSSO .ly' .. . ' \ ,  " 
,,,,?I? ,'. 

i ~: 1 f.; 
. ./ 

I .  

1 I n n  s échouait sans g r z v i t é  

I1 r e s so r t  du voyage de ces bateaux ei ' icctué dans des c..;nditions 
p lus  que taq jen tes  comme il apparait sur nos 2 r o f i l s  en l o n g , q u e  l e s  

deux r e p r i s e s  à l a  montée 
Om70 ; au re tour  nous trouvons encore Om70 au km 279 ou i\: chenal e s t  
t r è s  d i f f i c i l e  à repérer ,  

?. grosses  d iTf icu l t6s  se s i t q e n t  en amont de 328i3iXE ou nous trouvons à 
km 279 e t  T(m 306 ùes profondeurs minima de 



I 

I . - a -  
Outre les quelques changements de d é t a i l  que nous avons 

eb.:;ervés à 1' ava.1 de notre  zone B , particulihrement mauvaise 
c e t t e  annee de l 'avis  d-es t r anspor t eu r s ,  nous signalons en amont 

J:&ILAO Km 94 une zone i n s t a b l e  compléternent boulversée e n t r e  Mai E 
J u i l l e t ,  nous avons trouvé l e  I9 J u i l l e t  l ' u n  des deux chenam 
reconnus en &i complètement ensablé. 

Hors Wxss ces deux sec teurs  , il n 'appara i t  pas  q u ' i l  y a i t  
eu  des changements notables dans l a  pos i t i on  d u  chenal e n t r e  l e  
Mois de Hai e t  l e  L , o i s  di'  Aout.  

Nous pz-nsons après . C S  expdr imces  que nous poursuivrons 
en Novcmbre e t  Décembre, pouvoir 6'i;ablir. un p1ooje-b de balisage 

t r è s  complct , '- : 

Nous serons en mesure a p a r t i r  du bordereau de dkpense 
concernant l e  m a t h i e l  que nous a remis l e s  T.P. , e t  ¿!es lnoyens 
que nous avons du mettre en oeuvre, Ge c h i f f r e r  ce p r o j e t .  
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