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Entreprises d'Etat et commercants priveés se partagent le

ravitaillement de Brazzaville en produits alimentaires. Les
premiers, 1 'OFNACOM (Office national du commerce)}, L'OCV (Office
Congolais des Produits Vivriers), 1'ONIVEG, ont théoriquement le

monopole de l'importation et de la commercialisation. Mais, bien
souvent., le secteur privé empiete largement sur ce monopole.

Parallelement aux filieres classiques et reglementées de
1'Etat, se sont instaurés des circuits dynamiques et spontanés.
Sur les marcheés de détail de la ville, la viande de 1'ONIVEG,
1'huile de 1'OFNACOM sont concurrencées par la vente &4 meilleur
prix des mémes produits en provenance du Zaire. Les produits
vivriers échappent bien souvent & la collecte des véhicules de
1'0CV pour étre acheminés en ville par des transporteurs prives
qui assurent des liaisons réguliéres 1la ou les véhicules du mono-
pole prennent des retards de plusieurs semaines. Exceptée la part
de trafic avec le Zaire (70 % du manioc de Brazzaville provient
de 1l'autre rive), une grande partie des produits alimentaires
rencontrés sur les marchés est transportée par route Jjusqu'a
Brazzaville et déchargée dans les gares routieéres de la cite.

Celle de Total est la plus importante, 1la plus ancienne
aussi. De bonnes pistes tracées durant la colonisation reliaient
Brazzaville & Boko, petite ville de brousse ou 1l'on passait
volontiers le dimanche. Aujourd'hui, la route endommagée en
certaines parties mais entiérement praticable en saison des
pluies., c¢onnait un trafic intense. La production maraichére et
fruitiere de 1la région de Boko fut trés to6t acheminée a
Brazzaville et déchargée a Total, constituant ainsi 1'essor du
grand marche.

Durant ces quinze dernieres années, le réseau routier du sud
semble étre entré en concurrence avec le CFCO : le transport par
chemin de fer du manioc vers Brazzaville aurait diminué de 2/3
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pendant cette période (A. Auger, 1970), passant de 9.700 t &
2.700t, au profit des transporteurs routiers du marché Total.



LLe transport routier., gqui occupa lcongtemps un rdle marginal,
s'affirme de plus en plus comme une donnée nouvelle dans
1'approvisionnement de Brazzaville.

Depuis peu, 1la partie nord-est de la rive est venue briser
1'hégemonie du marché Total en constituant son propre reseau
d'approvisionnement. Trois lieux d'arrivage se sont succédé dans
la ville, qui par leur inscription dans l'espace, témoignent de
l'accroissement du trafic sur la route du nord. Les alentours du
marcheé de Ouenzé tout 4d'abord, la rue Gamboma plus particulie-
rement, tenaient lieu de gare routiere. Devenue trop exigie, il
fut décide de 1la transférer dans 1'avenue des chars, plus
spacieuse, située prés du rond-point Texaco. Enfin dans le
quartier de Mikalou, & la limite nord de l'urbanisation continue
et du front d'urbanisation, a grandi la gare routiére de Mikalou
qui est vite devenue le centre actif de ces quartiers récents.

Ces gares routiéres et leur trafic incessant sont regies
exclusivement par de petits et grands commergants privés.
Transport et commercialisation sont le fait de particuliers qui
se sont lancés dans le commerce en gros de produits alimentaires.
Parmi la foule de commercantes en semi-gros vovageant comme
passageres sur les foula-foula, se distinguent les organisateurs,
propriétaires ou locataires des véhicules, gui dans
l'approvisionnement de Brazzaville ont trouvé 1l'occasion d'un
commerge lucratif.

Nous présenfons ici le cas de Joséphine, femme commergante
de Mikalou.

Comme beaucoup de commercantes, Joséphine a deja pratique
plusieurs métiers. Apres avoir vendu des beignets dans une bas-
sine devant sa porte, elle a décideé d'investir 1'argent mis de
chdte dans un petit commerce de coupons de pagne qu'elle allait
chercher au Zaire pour les revendre a Brazzaville. Enfin, dernieé-
rement, elle faisait le commerce du manioc, vovageant en passa-
gere dans les camions, rapportant trois a quatre sacs de
chikwangue (pain de manioc) qu'elle revendait & Mikalou.

Auiourd'hui, Joséphine n'est plus une simple passagére
pour 250 000 F. c¢fa, &lle loue son propre camion avec esence et
chauffeur. Elle vit deésormais entre le village et Brazzaville
ses sept enfants veoient plus souvent son mari qui travaille a
1'UJ8C (Union de la Jeunesse Socialiste Congolaise). Avec son
frere. ils prennent la route plus d'une fols par semaine.

Leur fond initial eétait de 500 000 F. cfa, 100 Q00 F. cfa

d'avance pour le propriétaire du véhicule, 400 000 F. cfa pour
1'achat des denrees en brousse. A present, les propriétaires sont
paves comptant, et depuis un mois, Joséphine peut financer la

location d'un deuxieme camion qu'elle confie & son fils.
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Ce matin, pas de camion & louer. Le départ est reporté a
demain. Nombreuses sont les femmes gui pratiquent ce commerce et
il devient parfois difficile de trouver un véhicule disponible.
Toute la journée, elles vont s'emplover a en trouver un sur la
place de Brazzaville, de Talangail & Bacongo. Une fois le marche
conclu avec le propriétaire du véhicule, parfois tard le soir, le
départ a lieu au petit matin, & la gare routiere de Mikalou qui
s'étend indistinctement des bords du goudron de la Nationale 2
aux rues sableuses qui encerclent le marché. Les commercantes de
détail venues de tous les marchés de cette partie est de la ville
v passent la nuit pour é&tre les premiéres lors de 1'arrivée des
camions ; elles s'y pressent, du matin au scir au milieu d'une
foule de pousseurs et de petits revendeurs ou se mélent les
pickpokets, familiers des lieux d'échange.

Ce n'est que depuis la construction de la route du nord en
1984 que le marché de Mikalou s'est transformé en gare routiere
les camions arrivent et partent chaque jour par dizaines, appro-
visionnant Brazzaville en poisson fumé de Bouansa, en foufou de
Diambala, en coco d'Abala, en gibier de N'Gabé et de la Léfini,
en manioc de Gamboma. ..

Avant la construction de la route, 1l'essentiel du manioc
venait du sud par le CFCO et par la gare routiere du marché

Total, "il fallait parler Monokotouba pour acheter'". Le trafic
certes existait au nord mais dans une moindre mesure ; trois a
quatre jours étaient nécessaires pour aller de Brazzaville a
Djambala, les pistes étaient mauvaises et les pannes freéequentes.

Aujourd'jui, Mikalou est & la route du nord ce que Total est & la
route du sud. On parle d'un petit Lomé et plus précisément le
Lomé du Coco et du "Jacquard”, c'est-a-dire du pain de manioc
vanté par les gens du nord pour sa grande qualiteé.

Des six heures, le camion de Joséphine arrive & Mikalou,
s'immobilise sur le sable de la rue et commence & charger une
dizaine de commercantes qui feront le voyage aller/retour comme
passagéres, emmenant avec elles selon la demande des clients en
brousse, du poisson de mer, des poulets... qu'elles trogqueront
contre du foufou, du manioc, du saka... Joséphine pergoit
3000 F.cfa par passager pour le voyage aller/retour et 500 a
1000 F. cfa par carton de marchandises. Elle-méme emporte de
Brazzaville du poisson de mer (11 000 F. <cfa le carton a
Brazzaville revendu 14 & 15 000 F. c¢fa a Etoro), des poulets
(1000 F. cfa a Brazzaville, 1500 F. cfa a Etoro), de la viande
congelée, du savon, du linge, toutes choses que l1'on trouve
facilement dans 1la capitale mais qui sont devenues rares en
brousse.

L'essentiel du commerce s'effectue tout autour de la ville

de Gamboma dans les petits villages que Joséphine connait bien
puisqu'avant de venir s'installer & Brazzaville il v a six ans,

237



elle habitait & la ferme d'Etorc., située dans ce district.
Partant un samedi matin, le camion atteint Gamboma le soir. Le
lendemain, c¢'est le collecte  du manioc dans 1les villages.
Joséphine achéte pour 400 a 500 000 F. cfa de manioc et compleéete
le chargement par une vingtaine de sacs de foufou (70 kg.

6000 F. cfa), parfois par des feuilles de manioc (saka-saka).
Mais <c'est le pain de manioc qui reste prioritaire. Prépare au
village, il est particuliérement prisé a Brazzaville ; 1l pése

entre 700 et 900 g, elle l'achéte 50 F. cfa et son prix reste
fixe toute 1'année.

Lundi matin. le camion quitte Gamboma, arrive a Brazzaville
le soir et décharge le mardi matin & Mikalou. Une fois le camion
garé, c'est l'attroupement et la bousculade & 1l'arriére, les
femmes vendeuses de détail sur les marcheés tendent des liasses de
billets tout en interpellant les convoveurs sur la plate-forme.
Il est préférable de connaitre quelqu'un sur le plateau du camion
pour ne pas repartir les mains vides. Elles possedent un étal
dang un des marches de cette partie de la ville et achetent
couramment pour 40 000 F. <cfa de manioc qu'elles écouleront en
trois a qQuatre Jours. Leur famille attend leur retour pour
préparer le repas. Lorsgu'elles ne rapportent rien, le ménage
passe souvent la icurnée sans manger.

A Mikalou, le sac de foufou se vend 11 000 F. cfa, le manioc

se vend normalement & 100 F. cfa. Toutefois, lorsque plusieurs
camicng reviennent le méme jour et que 1l'offre devient supérieure
a4 la demande, les prix baissent et le Jacquard ne se vend plus

qu'a 75 F. cfa, parfois méme & son prix d'achat a 50 F. cfa, sa
conservation devenant délicate au bout de quatre & c¢ing jours.
Mais la plupart du temps. les six tonnes de manioc entassées dans
les vieux camions Mercédes sont écoulés dans la matinee.

Sur les marchés, le manioc se revend & 125 F. c¢fa en temps
normal. En périocde de crise, pendant et aprés les fétes de fin
d'année. le Jacquard peut atteindre 150 F.cfa, jusqu'a 200 F. cfa
sur les marcheés. Ce manque de manioc sur la place de Brazzaville,
qui =suit une flambée des prix, peut s'expliquer de deux fagons.
D'une part le manioc cultivé en péricde de féte dans les vil-
lages est reservé a 1'autoconsommation, d'autre part, apres No&l,
les femmes commencent & délaisser le manioc pour cultiver 1'ara-
chide . Sa fabrication étant un travail long et pénible, exclusi-
vement feminin. les femmes ont peu de temps a lui consacrer aux
moments les plus charges du calendrier agricole. Joséphine
rapporte aussi des denrées destinédes & la famille: foufou,

ananas. canne a sucre... alimenteront la popote familiale (pour
dix personnes, un sac de foufou dure trois semaines) et le petit
commerce. Elle posséde une table au marché de 1'Intendance ou sa
petite fille wva vendre, et devant la maison, elle revend
modestement & ses veisins qQuelques pains de manioc, disposés sur
un fat.
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Pour obtenir des données fiables, il faudrait, sur les

quantités transportées, effectuer des comptages sur toute une
année a la gare routieére de Mikalou tout en établissant une fiche
d’'identite des camioneurs, permettant d’'observer

1'aggrandissement du parc de véhicules et l'arrivée sur le marché
de nouveaux commercgants.

- D'apres les comptages réalisés de septembre & novembre
1983, 80 tonnes de chikouangue seraient déchargées par mois
4 Mikalou soit envircon 960 t/an (Kibiadi).

- Sur deux jours, nous avons etabli les fiches d'identité de
six transporteurs de chikwangue. Chaque mois, ces derniers
effectuent au moins trois a quatre vovages, souvent plus.
Ces six transporteurs, a eux seuls, déchargeraient au moins
mille tonnes de chikwangue par an.

Si 1'on considére 1'ensemble du parc de camions de Mikalou,
les tonnages transportés en 1985 pourraient avoir triplée depuis
1983. En 1'absence d'enquéte quantitative, on peut néanmoins
avancer le scénario suivant: la construction de la route du nord,
la rapidité et la multiplication des transporteurs, ont provoque
une stimulation de la production pavsanne orientée vers le marché
urbain, désormais assuree d'étre écoulée sans trop de perte,
grace a la fréquence des passages.

Le moungouelé du nord vient inonder les marchés du nord-est
de la ville ou prévalaient le manioc fabriqué en ville avec les
tubercules du Zaire et la grosse chikwangue du sud. Le manioc
fabriqué en ville étant peu estimé et la chikwangue du sud étant,
d'une manieére générale, plutét choisie pour contenter toute la
famille que pour contenter le goit, on assiste & un report de la
consommation sur le manioc du nord aux dépens de ces deux
derniers dans 1les quartiers nord-est de la ville massivement
peuplés par des ressortissants du nord (arrondissement de Ouenzé
notamment) .

Le report de consommation, conjugué a 1'augmentation de la
production paysanne peut entrainer a long terme une baisse de 1la
demande en manioc du Zaire dont Brazzaville dépend pour 70 % de
sa consommation.
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FILIERE DE LA CHIKWANGUE SUR LA ROUTE DU NORD

Prix de vente Prix de vente
en temps normal en période de pénurie

————————————————— Producteurs villageois ---————---o--

50 F cfa Collecteurs transporteurs 50 F cfa

0
' Véhicules Locataires Propriétaires .
v militaires, de de Passagers
\ constructions véhicules véhicules .
: publiques H H HE
:' Sy 5
1 Brazzaville !
100 F cfa Mikalou-Texaco 100 F cfa
! Détaillants
H Vente au deétail
125 F cfa marchés des quartiers 150 & 200 F cfa
nord-est
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Actes du colloque
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