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In::raestructura y Equipamiento Fisico por Regiones

1.~. Red de Transporte

1. 1. 1. Red Vial

El transporte desempena un papel estratégico en el de­

~arrollo re~onal y en la conformaci6n de la estructura espa­

cial deI pais, facilita las interrelaciones interurbanas e in­

terregionales; canaliza los flujos econ6micas y las corrientes

~ig~atorias. El transporte facilita los fen6menos de atracci6n

y rcpulsi6n de los polos urbanos sobre su ~rea de influencia; y

permite la division regional deI trabajo, asi coma el aprovisi~

namiento de los centros de consuma.

En Venezuela, con el advenimiento deI automovil se ini­

cia la construccién de una red vial durante el gobierno de G6­

mc~, la cual constaba de: a) sistemas radiales m~s 0 menos in­

tcrconectados con centros en Caracas, Maracay, Barquisimeto y

San Crist6bal; b) Dos grandes troncales, el Valencia - Gua­

n~rc (360 Kms.) y el Caracas - San Crist6bal (1.048 Kms.),

cste ~ltimo denominado trasandina. ~s la época deI impacta

pctrolero que provoca en el pais un crecimiento econ6mico,

r.my r6.pido y se plantea la necesidad de comunicar entre si

los centros petroleros y estos con los puertos m~s cerca­

no~, oara 10 cual las companias explotadores construyen a­

pro::imadamente 500 Kms. de carretera s. 19ualmente, para sa­

tis~acer las necesidades de la explotaci6n petrolera y deI

desarrollo urbano el gobierno construy6 2.000 Kms. Sin em­

bargo, estas acciones constituian hechos aislados



sin ninguna concepcion programatica, solo para res:lver necesi-

dades de transporte y comunicaciones locales. "El transportes

por recu~ y ferrocarril va cediendo el paso al transporte por

carretera y al aéreo. Surge el oleoductocomo medio de trans-

porte junto con la aparici?n deI petr61eo en el escenario eco-

n6mico"*. Los tramos de ferrocarriles que existian se habian

construido aisladamente y sin concxion alguna.

En 1945 se formula un plan vial a nivel nacional que

sentara las bases para establecer una red de carreteras, to-

mando en cuenta las caracteristicas regionales, en el cual se

planteo como meta la construccion de 6.700 kms de carretera$

en una primera etapa de 10 afios y 5.000 kms en una segund~

ctapa. De lo~ previsto en"la primera ctapa se construyo el 60%

y para fines de 1968 el plan sc habia cumplido en un 72%. La

distribucion regional de la inversion acumulada en el lapso

1950-1957 (~ 2.950 millones) fue la siguiente: zona Central:

53%; zona Occidental: 36%; zona Oriental: 7,5% y Zona Sur: 3,5%.

En el periodo 1960-1964 dentro deI Plan de la Nacion se progra-

ma la construcci6n de 1.921 kms en vialidad urbana y rural. En-

tre las obras mas importantes se destacan el pente sobre el Lago

de Maracaibo en la regi6n Zuliana, la carretera Barinas-Sta.

Barbara- La Pedrera, la cual enlazo la zona sur-occidental con

el centro deI pais, a través de los llanos occidentales. En el

periodo deI plan de la Nacian 1963-1966 se concluyeron las au-

(*) CONAVIAL: Diqgn6stico deI Sector Transporte, Tomo III, p. 6.



topistas Coche-Tejerias de 60,4 kms de longitud y la Valencia-

Pto. Cabello con 37 kms de longitud, ambas localizadas en las

regiones Central y Capital.

El analisis de la evolucion de la red vial en las dos dé-

cadas comprendidas en el periodo 1947-1967, demuestra que para

el ano inicial de la serie, la region capital era el area deI

pais mejbr servida (5,5 kms/100 km2 ) seguida por Los Andes

(1,86 kms/ 100 km2 ), ~ulia (0,61 kms /100 km2 ) y Guayana (0,61

kms / 100 km2 ). ~ara finales de la primera década la situaci6n

interregional seguia sin variaciones significativas, mas bien

aument6 el nivel de dotacion de la region capital, alcanzando

un valor de 14,9 kms2 / 100 kms2 • Para 1967, la region capital

mantiene su primer lugar e incrementa su ventaja sobre el resto,

2con un valor de 28,17 km/ 100 km , sin embargo, para esta fecua

la region centro occidental pasa a ocupar el segundo lugar con

un valor de 11,30 km / 100 km2 •

La situacion para 1974 de la red vial muestra una extensiun

de 44.490 kms en todo el territorio nacional distribuida regio-

nalmente de la siguiente manera:

Region Capital (3.124 kms)

Region Central (7.044 kms)

Region C. Occidental (7.218 kms)

Region Zuliana (4.184 kms)

Region Andina (6.841 kms)

Region Sur (1.197 kms)

Region Guayana (4.084 kms)

Region Nor Oriental (10.794 kms).
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De este total solo una parte de la red esta construida, de

asfalto y concreto y el porcentaje de cada regi6n es el si­

guiente: en la region capital para 1974 el 48,3 % de las vias

eran de asfalto y concreto; en la region central: el 42%; en

la region centrooccidental el 23,4%; en la region zuliana el

71,7%; en la region andina el 41,2%; en la region sur el 35%;

en la region de Guayana el 34,0% y en la region nor oriental

el 40,6%. Como, puede observarse, no cxisten profundas diferen-

cias en la composicion de la red vial regional, a pesar de que

el Zulia se destaca junto con la region Capital en el aspecta

tratado (Ver Cuadro 111.1-1) Asi mismo, en cuanto a la longi-

tudo de la red vial para 1974 se puede entrever que las regio­

nes que presentan mayor extension de la red son: Nor oriental,

Centro Occidental, Central y Andes. Sin embargo, este no es un

indicador muy significativo, ya que es necesario relacionarlo

con la superficie regional, de forma tal que se pueda dar una

idea mas precisa de cuales areas regionales se encuentran mejor

servidas para la red vial. Con respecta a esto, es necesario ob­

tener los valores de la red vial a nivel regional en kms/100 km2

como se muestra en el cuadro NQ 111.1-2. Al respecta se puede

entrever que la region capital continuan en el primer lugar coma

el are a mejor servida al alcanzar el valor de 31,56 kms/100 km2

le sigue la region Nor Oriental con una cifra de 12,68.kms/100

km2 ; en tercer lugar se encuentra la region Centro Occidental

con 11,58 km/ 100 km2 que fué desplazada deI segundo lugar que
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Cuadro NQ III.l-1

Evoluci0n y Composicion de la Red Vial: Distribuci6n Regional

1947 - 1957 - 1967 - 1974

(Km:> )

-
Red Vial en 1947 Red Vial en 1957 Red Vial en 1967 Red Vial en 1974

Asfalto 1 Granzén 1 ASfalto.1 G:anzon 1 ASfalt;t \ \ ASfalt! ,1 1
Regiones concreto tiet'ra Total conc=et. t~erra Total concret Granzén Tierra Total concr. Granz. Tierra Total

Capital . 158.4 385.9 544.0 492.2 985.3 1477.5 1362.6 982.7 437.3 2782.6 1510.4 1082.7 531. 7 3124.8

Central 627.9 883.1 1511.0 1304.2 4016.5 5310.7 2610.0 2385.7 884.7 5880.4 2967.5 2935.3 1141.9 7044.7

C.Occident. - 1051.5 "1051.5 994.2 3612.5 4606.7 ~410.5 3112.8 1643.8 7167.2 1696.1 4004.4 1518.4 7218.9

Zuliana 69.9 315.6 385.5 746.9 1188.2 1935.1 2701.0 539.0 284.2 3489.2 3000.6 548.8 634.7 4184.1

Andes 2.0 1390.6 1393.4 803.9 3100.5 3984.4 2489.9 3110.4 904.2 6504.5 2323.8 2804.9 1212.4 6841.1

Sur - - - 3.4 895.2 893.6 172.8 309.4 63.0 550.2 426.3 367.2 403.7 1197.7

Guayana '- 308.9 308.9 238.9 854.1 1093.1 1268.7 937.9 338.7 2545.3 1391.9 1747.2 945.7 4084.8

N.Oriental 507.1 915.4 .1422.5 1423.1 3763.4 5186.5 3832.4 2057.9 1296.7 7187.0 4393.9 4835.0 1565.4 10794.3

Total . 1366.1 5250.7 6616.8 6022.7 13479.3 24502.0 13435.9 5821. 6 5821.6 36306.4 19599.1 17481.7 10206.0 44490.4

Fuente: CONAVIAL
MOl'



Cuadro 111.1-2

Evoluci6n y ComposiciAn do la Red Vial:

Distribucion Regional 1917-19S7-1967

(Km / 100 km2 )

"---
Red vial Red vi;::l1 Red vial Red vial

Regiones 1947 1957 1967 1974

Capital 5,50 14. 9~:î 28.17 31.56

Central 1.66 5.82 6.43 7.70

C.Occidental 1.66 7.27 11.30 11.58

Zuliana 0.61 3.06 5.53 8.33

Andes 1.86 5.33 7.86 8.27

Sur 0.30 0.18 0.39

Guayana 0.14 0.50 1.17 1.93

N.Oriental 1.67 6.09 8.44 12.68

Total 0.72 2.68 3.97 4.94

Fuente: CONAVIAL

1974: Calculas propios.



Cuadro NQ III.1-3

Increm~nt" s en lù Eed vial

Kms

Década Década T0tal en Periodn
Regiones 45-57 57-67 20 anas 1967-1974

Capital 933,5 1305,1 2238,6 342,2

Central 3809,7 :559,7 4369,,4 1164,3

C.Occident.3555,2 2560,5 6115,7 51,7

Zuliana 1549,6 1554,1 3103,7 694,9

Andes 2591,0 2520,1 5111,7 336,6

Sur 124,8 425,4 550,2 647,5

Guayana 745,7 1165,8 1911,5 1539,5

N.Oriental 3802,5 2986,9 6789,4 3607,3

Venezuela 171:12,0 13077,6 30189,6 8184,0

Fuente: CONAVIAL



ocupaba en 1967 por la region Nor Oriental. El resto de regiones

muestran los siguientes valores en orden de importancia: region

Zuliana (8,33 km/ 100 km2 ); region Andina (8,27 km/100 km2 ) y

region central (7,70 km/ 100 km2 ). Las regiones Guayana y Sur

se encuentran por debajo deI promedio nacional que es de 4,94 km/

100 km2 • Es interesante dGstacar el bajo valor exhibido por la

region Central, 10 cual se debe a su vez a la deficiente dotacion

de los Estados Guarico y Cojedes, los cuales ademas tienen una

gran extension superficial en comparacion con Aragua y Carabobo.

Un breve analisis de la evolucion de la red vial en relacion

a los incrementos experimentados por la misma en las diferentes

regiones permite afirmar que en la década comprendida entre los

afios 1947-1957 las regiones Central, NorOriental y Centro Occi-

dental, experimentaron los mayores aumentos en su dotaci6n, con

una participacion en el incremento total de 22% cada una de las

dos primeras regiones y 21% la tercera. En la década comprendida

entre' los afios 1957-1967, la regi6n Nor Oriental y Centro Occiden-

tal permanecen en los primeras lugares en cuanto a incrementos en

su red vial, pero la regi6n Central muestra una baja considerable

cdbcandose en un 4%, 10 cual es un reflejo de la disminucion de

la construccion vial en la regi6n, p~r haberse ejecutado en la

primera década, la mayor proporci6n de los programas viales pre­

vistos en el plan de vialidad nacional. (Ver Cuadro NQ III. 1-4).

Asi mismo, el alto porcentaje mostrado por la regi6n Nor Oriental

(23%) se debi6 a las inversiones reslizadas por las empresas pe­

troleras. En el periodo 1967, la region Nor Oriental continua



Cuadro NQ 111.1-4

Participacion Regknal en los incrementos

en la Red vial

( %)

Década Décûda Década
Regümes 47-57 57-67 1967-1974

Capital 5 10 4.18

Central 22 4 14.22

C.Occidental 21 20 0.63

Zulia 10 12 8.49

Andes 15 19 4.11

Sur 1 3 7.91

Guayana 4 9 18.81

N.Oriental 22 23 44.07

Venezuela 100 100 100.00

Fuente: CONAV1AL.



~uadro NQ 111.1-5

R~d de Carreteras deI Pais

1974 ( Kms)

Entidades

Dto.Federal

Anzoategui

Apure

. Aragua

Barinas

Bolivar

Carabobo

Coj~des

FalcQn

Guarico

Lara

Mérida

Miranda

Monagas

Nva.E sparta

Portuguesa

Sucre

Tachira

Trujillo

Yaracuy

Zulia

T• F. Ama zona s

T.Delta Amacuro

Totales

Concreto
y Asfalto

420,3

2.149,8

360,8

628,7

584,1

1.264,6

624,3

351,9

1.387,8

1.362,6

849,4

583,3

1.081,4

1.158,3

312,9

537,2

772,9

826,9

829,5

309,5

3.000,6

66,0

127,3

19.599,1

Granzon

191,0

1.708,0

240,0

459,3

433,5

1.747,2

436,2

566,3

803,9

1.473,5

990,S

608,4

891,7

839,8

90,8

2.196,3

549,4

1.107,9

655,1

817,2

S48,8

127,2

17.481,7

186,1

141,0

174,4

299,1

177,7

751,4

176,4

375,7

991,5

290,7

754,9

270,,8

345,6

959,1

146,7

495,7

318,6

275,8

489,1

267,8

634,7

229,3

194,3

10.216,0

Tota l

806,4

5.267,9

775,2

1.387,1

1.195,3

3.763,2

1.237,4

1.293,9

3.183,2

3.128,8

2.594,8

1.462,5

2.318,4

2.957,2

550,4

3.229,2

1.640,9

2.210,6

1.973,7

1.394,5

4.184,1

422,5

321,6

47.296,8

(.) Carreteras con pavimentos de tierra tratada, suelos estabi­
lizados y otr0s de suelo natural transitables permanentemcnte.

Fuent~: M.O.P.



ocupando el primer lugar en relaci6n a la participaci6n en los

incrementos totales, con un 44,07%. La regi6n de Guayana, expe-

rimenta un considerable incremento relativo y ocupa el segundo

lugar con el 18,81% y la regi6n Central el tercero con 14,22%.

El Consejo Nacional de vialidad determin6 un coeficiente

de deterioro de la red vial a nivel regional en el Diagn6stico

deI Sector Transporte, En el Cuadro NQ III.l-G se pueden apreciar

dichos coeficientes, interpretandose que a mayor valor absoluto

deI coeficiente, mayor deterioro de las carreteras. Las cifras

Cuadro NQ III. 1-6

Deterioro de la Red Vial

Regione s

Centro Occidental

Zuliana

Guayana

Central

Andes

Capital

Nor Oriental

Sur

Coeficientes

10

13

14

14

15

17

17

25

Fuente: CONAVIAL, op.cit., pag. 73



presentadas permiten afirmar que las regiones que tienen una

red vial mas deteriorada son: Sur, Nor oriental, y Capital.

Por otra parte la regi6n Centro Occidental es la que tiene

urta vialidad en mejor estado. Con respecta al indice de vehi­

culos-ki16metros anuales, 'partiendo de las cifras obtenidas en

los c~nteos deI trânsito realizados por el MOP, el Consejo Na­

cional de Vialidad efectu6 la siguiente estimaci6n para 1968:

Cuadro NQ 111.1-7

Regi6n Veh-km. anuales

Capital 1.187.748.690

Central 1.708.337.605

Centro Occidental 2.272.829.450

Zuliana 1.278.374.175

Los Andes 900.739.700

Sur 40.619.755

Nor Oriental 1.240.350.665

Guayana 377.255.240

Dichas cifras muestran la mayor intensidad de transito en

las regiones centro occidental, central, nororiental y zuliana

y la menor intensidad detectada en la regi6n sur.

En relaci6n a la composici6n de la red vial, CONAV1AL ha

realizado el sigu~te analisis a partir deI cuadro NQ

En cuanto, a la red troncal califica en primer lugar la regi6n

central con el 20,15%, seguida por las regiones Nor oriental

con el 16,65%, de los Andes con el 7,03%, la regi6n Sur y la
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region Capital con, el 5,6% y el 4,02%, respectivamente. La

explicacion principal que se le da a la disparidad en estas

cifras es la diferencia existente entre las arcas de cada re-

gion. En cuanto a la red de carrcteras locales, la region Nor

Oriental tiene la mayor participaci6n con el 23,66% y luego

le sigue la region andina con el 21,68%. La r~gion Sur cali-

fica en ultimo lugar con un 0,93%. En cuanto a las redes se-

cundarias y terciarias, se observa que la region centro occi-

dental ocupa el primer lugar: el 20,86% en ramales y el 28,27%

en sub-ramales; le sigue en importancia la region Nor Oriental

con el 18,63% y el 17,37% respectivamente. Luego la region Zu-

liana con~el 15,03% y el 6,27%. Las dos regiones de menor paE-

picipacion son la Capital y la Sur.

Cuadro NQ III. 1-8

Composici6n de la red de carreteras

Redes Primaria, Secundaria y Terciaria

Region Troncales Locales
% %

Capital 4,02 9,87

Central 20,15 17,46

C.Occid. 16,65 15,10

Zuliana 7,03 6,93

Los Andes 16,44 21,63

Sur 5,60 0,93

Nor Oriental 19,24 23,66

Guayana 10,83. 4,31

Fuente: CONAVIAL.

Ramales
%

14,98

20,86

15,03

15,15

0,22

18,63

7,72

Sub-ramales
%

8,80

14,32

28,27

6,27

19,15

0,43

17,37

5,35
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Una breve idea del funcionamiento interregional de la

red vial se encuentra en el Diagnostico de Conavial en re­

lacion a los sistemas troncal, local y ramal. "Los recorridos

absolùtos en cada sistema son directamente proporcionales a la

intensidad de la ectividad economica, y a la extension del sis­

tema. También dependen de la relaci6n espacial entre el sistema

dado, las areas productivas, nucleos urbanos importantes y los

otros sistemas. De acuerdo a esto, los recorridos absolutos ma­

yores se presentan con mas frecuencia en las regiones Cppital,

Centro Occidental y Central. Las regiones de menor recorrido

absoluto son las de Guayana y Sur. Los recorridos unitarios

en cada sistema son, en general, directamente proporcionales

a la intensidad de la actividad economica y los mayores se pre­

sentan con mas frecuencia en las regiones Capital, Zuliana y

Central. Hay excepciones en los sistemas ramal y sub-ramal de

la regién de Guayana, en razon de las actividades mineras y de

la construcci6n puesta en funcionamiento de~~as represas sobre

el rio Caronî. Los recorridos unitarios mas pequefios se presen­

tan en las regiones Guayana y Sur dentro de los sistemas tronèal

y local; en las regiones Nor Oriental y Sur en el sistema ramal;

y en las regiones Centro Occidental'y de los Andes en el sistema

sub-ramal. La explicacion de la que sucede en la region de Guaya­

na y en la regi6n Sur esta en el uso limitado de los sistemas

troncal y local por las actividades mineras y de construccion.

En la regi6n Nor Oriental, la explotaci6n extensiva de las tierras

llanas y la pobreza de las mismas, dan lugar a recorridos unita­

rios ~ajos en el sistema ramal. En Los Andes la explicaci6n esta
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en la pobreza de las tierras y la calidad inferior de las ca-

rreteras a causa de 10 quebrado y abrupto deI terreno. Asi mis­

mo en la region Centro Occidental, su posicion en el sistema

sub ramaI se debe a la aridez de grandes extensiones de tierra".'·

Los volumenes de transito mayores ~e ob servan en las regio-

nes Capital, Zuliana y Central y Centro Occidental, 10 que se

explica en el casa de las tr~ primeras por su considerable ac-

tividad economica y en la cuarta, por ser paso 0 encrucijada de

los viajes entre el occidente y el centro del paîs, y area d~ ac-
tiv~dàd agricola y comercial. Para el afio 1970 las regiones que

requerîan mayores trabajos de,ensanche y construcci6n eran: Ca-

pital, Andes, Centro Occidental y ZUliana; y los mayores proble-

mas de capacidad a mediano plazo sc prcsentaron a juicio de

Conavial en las regiones Centro Occidental, Capital, Central y

de Los Andes.

(*) CONAVIAL, op.cit., pag. 78 y 79.



1.1.2.- Red portuaria, mar1tiwa X fluvial

1.1.2.1. Infraestructura portuaria

El transporte acuatico ha tenido gran influencia en la

estructura espacial de Venezuela, principalmente por la carac­

terîstica de su economia de ser monoexportadora y extremadamen­

te dependiente encuanto a las importaciones de todo tipo de

bienes. Asî mismo, cumple la funcion de transportar grandes

volumenes de carga, a grandes distancias y con bajos costos de

operacion.

Los puertos constituyen un elemento basico para este tipo

de transporte, por 10 cual es importante realizar una breve des­

cripcion de la red portuaria nacional y su evolucion. Para este

fin se pueden clasificar los puertos en una primera instancia en

puertos publicos y puertos privados. Los primeros puertos publi­

cos se construyeron en la época de la èolonia. en 1890 se termi­

na de construir el puerto de La Guaira. Durante la época de la

colonia, la independencia y antes deI impacto petrolero los puer­

tos facilitaron una comunicacion directa de las regiones produc­

toras de bienes agricolas con el exterior y el resto deI pais.

Es el caso deI comercio de Los Andes que se llevo a cabo a tra­

vés de los puertos de la Céiba, Santa Barbara y Encontrados de

la Region Zuliana; asî mismo el Orinoco constituîa l'aunica vîa

de acceso de los Llanos y Guayana.

Después deI impacto petrolero, en el periodo 1945-1958 el

comercio de cabotaje sufre una contraccion como consecuencia deI



desarrollo deI transporte terrestre, sin embargo, se incrementa

el comercio internacional, 10 que motiva importantes inversio­

nes el mejoramiento de la infraestructura de La Guaira y Mara­

caibo, Guanta, Carupano y en la construcci6n deI Puerto de Gua­

ranao en Las Piedras. Asi'mismo se realiza la canalizaci6n de

la Barra de Maracaibo, 10 que permitc la entrada de barcos al

Lago y el Dragado deI Orinoco que también permitio la entrada

de barcos para el transporte de mineral de hierro.

En el periodo 1958-1968 se continuaron las obras de amplia­

cion y mejoramiento de los puertos de La-Guaira, Puerto Cabello,

Guanta, Ciudad Bolivar, Carupano, Porlamar, etc., 'y se construy6

el muelle de la Ceiba en el Estado Trujillo y un puerto pesquero

en Guiria.

Los puertos privados tienen su mayor impulso a raxz deI

impacto petrolero y los principales son construidos para el trans­

porte de petr6leo, hierro y cemento. Las companias petroleras

construyeron terminales de gran importancia en la salina y PUer~o

Miranda en la Region Zuliana; Amuay y Punta Cardon en la regian

Centro Occidental; Los Cocos, Chaure,y Guaraguao y El Palito en

la Region Central. Por su parte, las compafiias explotadoras deI

hierro construyeron los puertos de Matanzas, Palua y Puerto Ordaz.

y las empresas productoras de cemento construyeron instalaciones

porturarias en San Francisco (Maracaibo), Chicbiriviche (Falcon)

Catia La Mar (Dto.' Federal), Pertigalete (Anzo~te~ui) y Puerto

Macuro (Sucre).
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Cuadro NQ III 1-9

Inventario de Puertos

Distribuei6n Rcgiona}~970

Regiones Internaeionaies

Capital 1

Central 3

Cent.Oeeid. 7

Zuliana 12

Los Andes

Sur

Nororiental 14

Guayana 6

Total: 43

Cabotaje

7

1

29

2

1

18

7

65

Sin Instâlaeioncs

4

2

7

28

53

40

134

Fuente: CONAVIAL.

Para el analisis de la distribueion regional de la infra­

estruetura portuaria se introduee la elasifieaeion siguiente:

a) puertos internaeionales; b) puertos de eabotaje; y e) puertos

sin ins~aeiones, dentro de los euales inelmyen los puertos y

sitios afines registrados en aetividad eomereial (exeeptuando

la aetividad pesquera)

Coma puede observarse en el euadro NQ II1.1- 9 existen 43

puettos internaeionales. La earga proveniente prineipalmente de

las importaeiones se moviliza a través de los puertos publieos



de La Guaira, Maracaibo, Puerto Cabello, Guanta, Pu~rto Sucre,

Carupano, Las Piedras y Ciudad Bolivar. Por otro lado, las ex­

portaeiones de petr61eo y mineraI de hierro se movilizan a tra­

vés de los puertos privados de las eompafiias eoneesionarias. Los

otho puertos publieos internaeionales existentes en el pais tie-

nen las siguientes earaeteristieas generales: a) 7.363 m. de mue­

11es internaeiona1es con una eapaeidad de movi1izaeion de

4.418.000 ton/afio; b) 2.362 m. de muelle de eabotaje; e) una

eapaeidad de a1maeenarniento de 6.097.510 ton/ano; d) un area de

patios de 417.115 rn2 con eapaeidad de 26.694.960 ton/afio.

La 10ealizaeion de los puertos internaeiona1es es la si­

guiente: En la regi6n Nor Ori~nta1 existen 14, de los euales 3

son de earaeter pub1ieo; en la regi6n Zuliana existen 12, de

los eua1es 1 es de1 seetor publieo; en la region Centro Occiden­

tal existen, 7, de los eua1es 1 es de earaeter publieo; en la

region de Guayana existen 6, de los eua1es 1 es publieo; en la

region Central existen 3, de los euales uno es publieo y en la

regién Capital el unieo puerto internaeional existente es de1

seetor pub1ieo. Corno puede observarse, las regi,nes andinas y

Sur por su 10ea1izaei6n no poscen puertos internaeiona1es; asi

rnismo, son las regiones petro1eras y mineras las que poseen el

mayor numero de insta1aeiones portuarias internaeiona1es.

En euanto a los puertos de eabotaje, se han identifieado

242 sitios donde se rea1izan ~etividades de eomereio de eabotaje

en los euales se ineluyen desdc los puertos internaeiona1es has­

ta los puertos mas rudimentarios. De este total existen 65 que



tienen cierto tipo de instalacioncs (excluyendo los puertos

internacionales) , de los cualcs 33 son puertos petroleros, 20

especializados en cementQ, yeso y piedra y 20 en sitios de

trssbordo de vehiculos. La distribuci6n regional de los puer­

tos de cabotaje indica que las rcgioncs Zuliana y Nor oriental

poseen el mayor numero, 29 y 18 puertos, respectivamente, segui­

do de las regiones Capital y Guayana, que tienen 7 puertos de

cabo~age cada una. La regi6n Centra Occidental no posee ningun

puerto de œ botaje.

Los puertos sin instalaciones en todo el territorio nacio­

nal ascienden a 134, de los cuales mas deI 90% se encuentran 10­

calizados en las regi-nes Nor Oriental, Guayana y Sur. En cuanto

a los puertos pesqueros, se puede dccir que hay mas de 300 sitios

de desembarco pesquero, en su mùyorîa sin mingun tipo de insta­

laciones, excepto 2 puertos publicos (Las PiedrffiY Guiria) y 30

instalaciones privadas pertenecicntes a industrias procesadoras

de productos deI mare

, ."
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Cuadro NQ I11.1-10

Clasificaci6n de los pucrtos
,

elsegun

tipo de carga movilizada.
Ca.r:ga Cementa Prad. Trasbordo

Regi6n Petroleros General piedra, hierro Agropec. vehiculas

Capital 3 4 1

Central 3 1 4

Centro
Occident. 4 1 2

Zuliana 13 11 14 1 4

Andes 8

Sur 29

N.Oriental 10 37 3 26 <)

Guayana 3 6 4 39 1

Total ·36 60 23 109 14

Fuente: CONAVIAL.

En relacion a la casificaci6n de puertos par tipo de carga

movilizada se observa quelas regiones Sur, Nor oriental y Guayana

poseen el 86%, de los puertos que movilizan bienes agricolas y las

regiones zuliana y Nororiental poseen- el 64% de los puertos petro-

leros. Las caracteristicas gcneralcs de orden técnico de los prin-

cipales puertos publicos nacionalcs se pueden observar en el cua-



1.1.2.2. El Trâfico Portuarlo

Para el period~ 1959-1968 la carga total movilizada por

los puertos nacionales experiment6 un incremento de 1% inter-

anual. Pto. Cabello y ~to~ Sucre experimentaron el mayor cre-

cimiento en la carga movi1.izada con una tasa mayor al 7% in-

teranual. El resta de los puertos cxpcrimentaron bajas en su

actividad.

En 1968 se movilizaron par los puertos nacionales 3.120.300

Tn métricas, de las cuales el 45% se realizo par Pto. Cabello,

el 36,5% par el Puerto de La Guaira, e.l 10,2% por el Puerto de

Maracaibo y el 5,8% restante se movilizo par los otros Puertos

publicos naci,nales. Como puedc obscrvarse, Pto. eabello despla­

zo (.) deI primer lugar al Puerto de La Guaira en cuanto a esta

variable analizada. Asi mismo, Puerto Cabello para este mismo

ano, movilizo el 70% de la carga de exportaci6nl, la cual alcan-

z6 en total 154.035 TM. La carga de importacién total movilizada

durante el ano 1968 fué de 2.915.690 TM, de las cuales Puerto

Cabello movilizo el 46,3%. Puerto de la Guaira el 37,5%, Puerto

de Maracaibo ell0,4% y el resto se movilizo a través de los de-

mas puertos pUblicos nacionales.

Cifras mas recientes relativas a la carga movilizada en los

puertQs internaci"nales en el lapso 1971-1972 indican que las

mayores variaciones positivas se observan en ~Puerto de Las

Fiedras (95%), Puerto Carupano (51,5%) y Puerto Cabello (21,1%).

(.) CONAVIAL, op.cit., page 190.
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Asi mismo, la participaci6n rclùtiva en la movilizaci6n de la

carga total se mantiene para 1972, ya que Puerto Cabello movi-

lizo la mayor parte (53,35%), scguido por el Pto. de La Guaira

( 30, 78%) Y en tercer lugar continua el Pto. de r·laraca ibo (11,08%)

(Ver Cuadro NQ 111.1-12 .).

Tomandose en cuenta el origen y destina de los flujos de

carga de importaci6n movilizada por los principales puertos pu-

blicos CüNAVIAL ha determinado las siguientes zonas de influen-

cia portuaria (*): (Ver Mapa

1.- Puerto Cabello: su area de influencia abarca los

Estados Carabobo, Aragua, Lara,Portuguesa, Yaracuy

Cojedes, Barinas y Falcon. Los Estados Andinos im-

portan cantièades significativas, a través de este

puerto.

2.- La Guaira; tiene un area de influencia que comprende

al Dto. Federal, los Estados Miranda, Guarico, y Apure.

El Estado Aragua también registra ciertas importaciones

a través de este puerto.

3.- Maracaibo y los puertos,pctraleros deI Lago: poseen un

area de influencia que incluye a los Edos. Zulia, Ta-

chira, Mérida y Trujillo.

4.- Puerto Sucre y Carupano: poseen un area de influencia

que abarca los Estados Sucre y Monagas y el T. Delta

Amacuro, asi como también parte deI Edo. Nva. Esparta.

---------~---------
(.) Los datos ebtenidos se refiercn al primer destine de las

importaciones.
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5.- Guanta: tiene una zona de influencia que incluye

a los Edos. Anzoategui, Guarico y parte de Nva.

Esparta.

6.- Guaranao y los puertos petroleros de Paraguana:

tiene por area de influencia al Estado Falc6n.

7.- Ciudad Bolivar y puertos mineras de Guayana:

su area de influencia comprcnde al Estado Bolivar

y el territorio Amazonas.

Una idea deI funcionamiento deI transporte de cabotaje

se puede obtener a través del analisis de los flujos de algunos

renglones de importancia:

1.- Petrôleo y derivados: se observa un flujo considerable

desde la regi6n zuliana hacia la rcgion centra occidental; luego

los puertos de esta ultima region abastecen a las regiones Capi-

tal, Central, Nor oriental y Guayana.

2.- Cemanto: se observa un flujo de absstecimiento que

parte desd~ la region Nor oriental con destino a las regic)nes

Capital, Centro Occidental y Guayana.

3.- Tubos y otros productos sidcrurgicos: este flujo parte

de la region de Guayana y tiene su principal destino en la region

zuliana.

4.- Sal marina: Genera un flujo con origen en la regién

Nor oriental y destine en las regioncs Capital y Central.
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1.1.2.3.- La Red Fluvial y Lùcustrc

~n ciertes regiones deI pais cxisten varies rios que son

aprovechados para la navegacion, entre los cuales se pueden

citar:

1.- Region Zuliana

- rie Catatumbo, navegablc desde su desembocadura .

basta Encontrados (90 kms)

Rio Escalante navegable dcsde su desmmbocadura en

la regi6n andina (Mérida) hasta Santa Barbara deI

Zulia (45 kms)

2.- Region Nor Oriental

- El rio San Juan: dcsde Caripito hasta su desemboca­

dura es navegable par barcos hasta 34 pies de calado

(70 kms de largo)

3.- Region de Guayana

Delta deI Rio Orinoca: sus brazos son navegables par

embarcaciones de diferentc calado

- Rio Orinoco: trama Matanzas-Ciudad Bolivar, t~ene una

longitud de 91 kms y es navegable par embarcaciones

de 10 pies de calada.

4.- Region Guayana - Region Sur

- Rio Orinoco: trama Ciudad Bolivar-Puerto Ayacucho,

tiene una longitud de 750 kms y permite la navegacion

durante todo el ana de embarcaciones hasta de 5pies

de calado.
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5.- Region Sur

- Agua s arriba œ Puerto _~il_~'-!..cho: A partir de Puerto

Ayacucho la navegaci6n sc vc impedida par la presen­

cia de raudales, s.;Ln embarge. la misma sc reanuda a

partir de Sanar iapa (63 b,1;, rie spué s de Puerto AyacuchC')

- Rio Apure y afluentes deI Orinoco: Es posible la nave­

gacion en el rio Apure l1asta Guasdualito, también en

, los rios Arauca, Cunaviche y Meta.

Con respecte a la red lacustre navegable y canalizada la

region Zuliana cuenta con el canal de Maacaibo y los canales

deI Lago, los cuales han permitido el acceso al mar deI Lago

de Maracaibo y el transporte deI crud0 en grandes tanqueros.

El Canal de Maracaibo fue construid0 par el institutQ nacional

de Canalizaciones y ha sido profundizado hasta alcanzar 45 pics;

el misme permite la navegacion pcsada en la barra exterior deI

Lago. Dentro deI Lago no existen limitaciones en el calado de

los buques y su profundidad es mayor que la de los canales que

atraviesan la barra y la bahia deI Tablazo. Los llamados cana­

les deI Lag~, son aquellos que cruzan el lago desde el Canal de

Maracaibo hasta la costa oriental dèl Lago y los mismos ns re­

quieren dragado. También existen los canales de acceso a los

puertos y terminales, que partcn deI canal de Maracaibo, 0 de

algunos de los canales deI Lago, ° d~ otro canal de acceso y

llegan a un puerto 0 terminal pctrolcro, de los cuales teman

su nombre. L~s principales son:Palmar~jo, Mara, Puerto Miranda,

Cabimas, La Salina, Bachaquero y San Lorenzo.
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Cuadro NO III.l-~1

Caracteristicas Generales de los Puertos PUblicos Nacionales

NU E LL E S ALt-r1ACENES PATIOS

Internacional Cabotaje
,

Nombre Tipll> Atrac. Long Calado Capacidad Long Num Area Capacidad Ar~a Capacidad
Num. m Pies Tn/ana m m2 Tn/ano rn Tn/ano

La Guaira Artif. 17 2750 32 1.650.000 350· 11 100.000 3.300.000 200.000 12.800.000

Maracaibo Nat. 10 j,315. 19-25 789.000 712 8 18.000 594.000 74.850 4.790.000

P. Cabello " 11 1788 36 1.073.000 400 10 49.300 1.627.000 100.000 6.400.000

Guanta " 4 554 26 332.400 5 7.000 231. 000 23.000 1.478.000

Pto.Sucre C·ost. 2 293 30 178.800 340 3 3.450 113.850 5.000 320.000

Carupano " 2 246 23 147.600 160 3 2.380 78.540 5.000 320.000

Las Piedras " Z 257 22 154.200 400 3 2.300 75.900 4.000 256.000

C. Bo+ivar Fluv. 3 155 9 93.000 2 2.340 77.220 5.265 336~960

Total 7355 4.418.000 2362 45 134.770 6.097.510 417.115 26.ô94.960

Fuente: CONAVIAL.



Cuadro NQ 111-1-12

Servicios Portuarios Nacionales

Carga M~vilizada en los puertos publicos internacionales (1971-1972)

Carga a Granel
%

Variaci6n 1971

Puertos

Carga General
1971 1972(1)

Toneladas
%

1972(1)Variac.

Total
1971 1972(1)

Toneladas
%

Variac.

%
de la
carga
mevili­
zada
1972

La Guaira 959828 1046018 9,0 261054 229211 -12,2 1220882 1275229 4,4 30,78

Maracaibo 276575 235286 -14,9 177963 223899 25,8 454538 459185 1,0 11,08

P. Cabello1186392 1437310 21,1 752700 772955 2,7 1939092 2210265

Guanta

P.Sucre

Carupano

C. Bolivar

52162

16286

3036

49263

18138

4600

61

- 5,6

11,4

51,5

64807 83764

30674 32028

29,3

4,4

116969

46960

3036

133027 13,7

50166 6,8

4600 51,5

61

3,21

1,20

Las Piedras 5338 10415 95,1 5338 10415 95,1

Total 2491617 2801091 12,3 1287198 1341857 4,2 3786815 4142948 9,4

Nota: Fuente: Ministerio de Hacienda. Administracion Gral. de los Servicios Portuarios
Naci .Jœ1e s.

1) Cifras provisionales.



Cuadro III-1-13

Construccion de Obras Portuarias

(Millares de BoS)

Total Nacional

Region Capital

Dto. Federal

Proyecto mas importante:

- Obras Pto. La Guaira

Regi6n Central:

Carabobo

Proyecto mas importante:

Muelle trasatlantico de
Pto. Cabello - 2a. Etapa
y reparaciones

Region Nor Oriental:

Anzoategui

Proyecto mas importante:

Puerto Pesquero de Pto.
La Cruz

Region Guayana

Territorio Federal Delta
Amacur0

Inversion
1975
36,9

12,9

12,9

8,9

14,7

14,7

14,7

6,7

6,7

6,7

: 2,6

2,6

Inversion
Post 1975

2,5

2,5

2,5

2,5

Fuente: Plan Operativo Anual, 1975. Vialidad MOP.



1.1.3. Red Aerea y su Sistema

Inicialmente en el pais la construccian de aero­

puertos no fue el resultado de un plan,sino mas bien

producto de las necesidades emergentes en las diferen­

tes regiones, 10 cual,ha traido coma resultado una se­

rie de incongruencias técnicas y errores de localiza­

cian de la infraestructura aérea. "En el ana 1948

existian en el pais un total de 41 aeropuertos de los

cuales 32 tenian caracter nacional; de estos, cinco

estaban abiertos al trafico internacional (Maiquetia,

Maracaibo, Maturin, Barcelona y Coro) , y nueve eran

privados. Ya para 1951 se tienen 39 aeropuertos na-

donales y 41 privados"· Para el ano 1969 existian 28.7

aeropuertos autorizados, de los cuales 51 son naciona­

les. Entre los c~ificados con caracter nacionalexis

tian seis que desempefiaban funciones de aeropuertos i~

ternacionales de carga y pasajeros (Maiquetia, La Chi­

nita, Maturin, Porlamar, Barcelona y Barquisimeto); con

funcione5 de aeropuertos internacionales de carga se

contaban èl de Puerto Cabello y el de Ciudad Bolivar.

Para la descripci6n y evaluacian de la red aérea

a nivel regional se puede tomar coma base el estudio

realizado por la Comisi6n Nacional de Vialidad en 1969

actualizando posteriormente algunas de las cifras de

variables representativas.

Para 1970 existian en el pais 533 aer6dromos, de

los cuales 51 tenian caracter nacional. La distribu­

cian regional de los aeropuertos nacionales era la si­

guiente: regi6n capital posee 3 aeropuertos, entre

• CONAVIAL, op. cit., tome VI, page 5.
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ellos se encuentra el "Simon Bolîvar", localizado en

Maiqueti~, el cual posee la mayor capacidad en el te­

rritorio nacional. El reste de regiones en orden de

importancia posee el siguiente numero de aeropuertos

nacionales: Guayana: 11; Andes: 11; Centro-Occidente:

7; Nor-Oriente: ?; Sur: 6; Central: 4 y Zulia: 2. Es­

te criterio numérico no es representativo deI grado

de dotacion regional en cuanto a infraestructura y

equipamiento aereo; por 10 tanto es de interés exami­

nar el cuadro NQTIIT.1-17,donde se regionalizan los aero­

puertos de acuerdo a su categoria. Aqui se puede ob­

servar que solo las regiones capital, centro-Occiden­

tal, Zulia y Nor-Oriental poseen aeropuertos de prim~

ra categoria, de las cuales la reçion Nor-Oriental p~

see la mayor parte (3), y~ que en ella se localiza el

aeropuerto de Barcelona, Maturin y Porlamar. En las

regiones Central, Andina, y Sur, los aeropuertos de

segunda categoria son los de mayor clasificacion. La

regi6n mejor dotada de aeropuertos entre 1~ y ~ ca­

tegorîa es Nor-Oriente, que posee en total cinco aero

puertos, de los cuales 3 son de primera categorla y

2 son de segunda categoria; por otro lado, la regi6n

menos dotada es la central, que 5610 posee un aero ­

puerto de segunda categoria. Esto ultimo se explica

por la facil accesibilidad que tiene dicha region a

la regi6n Capital. En relaci6n a los aeropuertos de

cuarta categorîa se puede decir que la mayor parte e~

tan localizados en las regiones de Guayana y Sur, y

en menor grade en la regi6n Centro-Occidental y Los

Andes.

De la evaluaci6n de la red de aeropuertos a ni­

vel regional llevada a cabo por CONAVIAL en 1969, se

puede extraer 10 siguiente:

.,.. ,



a) Regi6n Capital: posee 13 aerédromos, de los cua­

les 1 tiene caracter internacional (Maiquetia> ,

2- son nacionales (Higuerote e Isla Gran Roque)

y 10 son privados. Actualmente un nuevo aero­

puerto internacional en Maiquetia de gran capa­

cidad. En el area metropolitana de Caracas se

encuentra localizada la base aérea Generalisimo

Francisco rtp Miranda (Aeropuerto de La Carlota),

en el cual se realizan un numero considerable de

vuelos privados y de turismo, representando este

hecho un peligro poteneial para los habitantes

de las urbanizaciones vecinas.

b) Regién Central: posee 66 aerédromos, de los cua­

les cuatro son de caracter nacional (Puerto Ca­

bello, Valle de la Pascua, Altagraeia de Orituco

y Calabozo), uno es privado de uso publiee (Zona

Industrial de Valencia> y 61 son de propiedad

privada. CONAVIAL considera que esta regién se

encuentra bien servida, dado los sistemas de

transporte alternativos que posee.

c) Regién Centro-Occidental: posee 37 aerédromos, 7

de los cuales son nacionales (Las Piedras, Coro,

Dabajuro, Barquisimeto, Acarigua~ San Felipe y

Carora) y el resto son de caracter privado. Co­

NAVIAL considera posible abrir el nuevo aeropueE

to de Las Piedras al trafico internacional.

d) Regién Zuliana: posee 34 aerédromos, de los cua­

les, 2 son nacionales (La Chinita y Santa Barba­

ra deI Zulia) y el resto son privados. CONAVIAL

considera que el aeropuerto de La Chinita satis­

face los requerimientos actuales, en cambio el

de Santa Barbara presenta inundaciones en la ép~

ca de lluvia, su longitud de pista es corta, ca­

rece de plataforma de estacionamiento y de calles
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de rodaje. El future desarrollo de la zona sur

deI lago requerira deI uso de aeronaves de mayor

rendimiento y alcance.

e) Region de Los Andes: En su territorio existen

69 aerodro~os, de los cuales 11 son de caracter

nacional (Barinas, Mérida, Santa Barbara de Ba­

rinas, La Fria, San Antonio, Santo Domingo, Va­

lera, Guanare, Guasdualito, Bocono y Palmarito).

De estos, los aerodromos de Santo Domingo, Boco­

no y Santa Barbara no operan con vue los comercia

les regulares.

Sobre las condiciones de los aeropuertos nacion~

le5, CONAVIAL considera que el de San Antonio

pre5enta restricciones de tipo topografico, me­

tereologicas y de infraestructura y equipamien­

to; el de Mérida esta localizado en un area de

condiciones aeronauticas precarias y esta fuera

de normas; el de Valera funcioria en condiciones

similares que el anterior, pero en grade menor;

el de La Fria presenta buenas condiciones desde

el punta de vista aeronautico, pero esta subuti­

lizado.

f) Region Nor-Oriental: En la regi6n se localizan

43 aer6dromos, dé los cuales siete tienen carac­

ter nacional (Barcelona, Cumana, Porlamar, Carû-.

pano, Maturin, Guiria y Barrancas deI Orinoco).

Como se menciono anteriormente, esta regi6n pre­

senta una buena ~otaci6n en cuanto infraestruc­

tura'a~rea, ya que cuenta con mas de un aeropueE

to internacional: Barcelona, Maturin y Porlamar;

sin embargo, existen varios aeropuertos mal 10­

calizados, ya que se encuentran dentro de areas

urbanas de cierta densidad de poblaci6n, como



son los aeropuertos de Maturin, Cumana y Caru­

pano.

g) Region de Guayana: posee 85 aerodromos, de los

cuales 11 son nacionales (Ciudad Bolivar, Puer­

to Ordaz, Santa Elena de Uairén, Guasipati, Ic~

barn, Peraitepuy, Tucupita, Tumeremo, El Dorado,

La Divina Pastora y Upata) y los setenta y cua­

tro restantes son de caracter privado. De este

nûmero, los mas importantes son los dos prime ­

ros. El aeropuerto de Puerto Ordaz es de mayor

capacidad y potencialidad de desarrollo, mien ­

tras que el de Ciudad Bolivar tiene restriccio­

nes para su ampliacion. El resto de aerodromos

se han desarrollado para la operacion de aviones

ligeros y tienen grandes limitaciones en las con

diciones de seguridad, sin embargo, constituyen

la base para la futura red aérea de la region.

h) Region Sur: posee 186 aerodromos, de los cuales

6 son de caracter nacional (Bruzual, Elorza, San

Fernando de Apure, Caicara deI Orinoco, Puerto

Ayacucho y Puerto Paez) y 180 son de caracter

privad9. Las caracterîsticas fisicas de la re­

gion no son aptas para la implantacion de una

red vial adecuada, por 10 cual la creacion de un

sistema aéreo regional surge como una necesidad

para el desarrollo dél area.

Rutas y Trafico Aéreo Inter-regional

El desequilibrio existente en la distribucion es­

pacial de la poblaci6n, ha incidido en el trazado de la

red de rutas aéreas que sirve al territorio nacional.

Los vuelos comerciales internos son llevados a cabo por

dos empresas aéreas, AVENSA y Linea Aeropostal Venezo­

lana (LAV) , las cuales operan en dos rutas principales:
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la ruta de Occident~ y la ruta de Oriente. La primera

ruta presta servicios a las regiones Zuliana, Centro­

Occidental, Andes y parte de la regi6n Central, y los

toques, en su mayoria de frecuencia diaria se llevan a

cabo en los siguientes aeropuertos: La Chinita, Barqu!

simeto, Coro, Sa~ta Barbara deI Zulia, Las Piedras, M§

rida, Valera, San Antonio, La Fria, Acarigua, Guanare

y Barinas. La segunda ruta presta servicios a las re­

giones Nor-Oriental y Guayana con toques en los siguie~

tes aeropuertos: Barcelona, Ciudad Bolivar, Cumana, Ca­

rilpano, Maturin, P9rlamar, Puerto Ordaz, Güiria, Anaco,

Santomé y Canaima. La caracteristica comun de ambas

rutas es que una gran proporci6n de los vuelos tienen

su origen 0 destino en Maiquetia, no existiendo una co­

municaci6n directa entre Oriente y Occidente.

Ademas de las dos rutas mencionadas, existe una

tercera ruta de caracteristicas marginales por antieco­

n6mica, la cual se orienta hacia tres areas: La Gran

Sabana, Los Llanos y el Sur deI Delta deI Orinoco.

En el periodo 1963-1968, el trafïco nacional de

pasajeros en el 'pais se increment6 en 564.403 personas,

al pasar de 1.393.864 en 1963 a 1.958.267 en 1968. Del

trafico total de pasajeros para este ultimo ano, la re­

gi6n Capital gener6 el mayor volumen constituido por

735.790 pasajeros, 0 sea, el 37,6%;la segunda regian en

importancia fue la regian ~or-Oriental, que moviliza un

trafico de pasajeros de 381.662 personas, el 19,5% deI

total nacional; luego sigue la regian zuliana con un v~

lumen de trafico aéreo nacional de 329.182 pasajeros,

10 que signifie6 el 16,8%; la regian andina ocupa ~el

cuarto lugar con un trafico aéreo de 177.740 pasajeros,

equivalente al 9% deI total nacional; la regi6n Centro­

Occidental gener6 un volumen de trafieo aéreo de 166.855
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pasajeros, 0 sea, el 8,5% y finalmente las regiones

de Guayana, Sur y Central generaron un volumen equi­

valente al 5,6%, 2,4% Y 0,6%, respectivamente. (Ver

cuadro NQ III. ~-~1).

La evolucién deI trafico aéreo a nivel regional

'en el periodo 1963-1968 indica que en dicho lapso to­

das las regiones, excepte la Central y Sur, incremen­

taron el volumen absoluto de trafico aéreo, sin embar

go, las regiones Nor-Oriental y Guayana disminuyeron

su participacién relativa en el trafico aéreo nacio­

nal. Vale destacar el incremento en dicha participa­

cién en la regién Capital, al pasar de 31,8% en 1963

a 37,6% en 1968.

Con respecte al trafico de carga se observa, a

nivel nacional una disminuci6n en el lapso 1963-1968,

al pasar de un volumen de carga movilizada equivalen­

te a 41.867 toneladas en 1963 a 34.056 toneladas en

1968, 0 sea una diferencia de 7.800 toneladas, fené­

meno este que probablemente tiene su explicacién en­

tre otras causas al desarrollo deI transporte terres­

tre y alto costo de las tarifas de carga aérea. La

importancia a nivel reg~onal deI trafico de c~rga aé­

rea se evidencia a través deI analisis de las siguie~

tes cifras: para 1968 la regi6n Capital movilizé un

volumen de carga de 16.274 toneladas, equivalente al

47,8% deI total nacional; le sigue en importancia la

regi6n Guayana que moviliz6 una carga de 5.162 tone­

ladas, 0 sea, el 15,2%; la regién zuliana se colocé

en tercer lugar, con una carga movilizada de 4.462

toneladas, el 13,1% deI total nacional; sigue en cuaE

to lugar ,la regi6n Nor-Oriental que movilizé 3.107 t~

neladas, el 9%; la regién andina movilizé una carga

, aérea equivalente a 2.782 toneladas, el 8,2% deI to­

tal nacional. Los ultimos lugares corresponden a las
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regiones. Centro-Occidental, Sur y Central con una

carga aérea movilizada equivalente al 4,1%, 2,2% Y

0,4%, respectivamente.

En relaci6n a la evoluci6n de la carga aérea a

nivel regional, $e observa que la regi6n Guayana, a

diferencia de la mayor parte deI resto de regiones,

muestra un incremento importante en la carga movili­

zada entre 1963-1968 de 1.670 toneladas, aumentando

SU participaci6n en dicho lapso al pasar de 8,3% en

1963 a 15,2% en 1968, la regi6n Andina también prese~

ta un pequeno incremento que hace incrementar su par­

ticipaci6n en el total al pasar de 6% en 1963 a 8,2%

en 1968. Por otra parte, la regi6n capital sufre un

fuèrte descenso en la carga aérea movilizada de 4.600

toneladas en el periodo considerado, 10 que provoca

una disminuci6n en la participaci6n relativa, al pa­

sar de 49,9% en 1963 a 47,8% en 1968. Otra regi6n

donde decae apreciablemente el trafico aéreo de carga

es la Nor-Oriental, donde la disminuci6n en el perio­

do ascendi6 a 2.532 toneladas.

En el cuadro NQ se puede apreciar la evoluci6n

deI trafico aéreo en los principales aeropuertos deI

pais, tanto el movimiento nacional como internacional

de pasajeros embarcados y desembarcados. En el mismo

se observa como entre 1962-1974 en e~ aeropuerto de

Maiquetia, el mas importante deI pais, y de la regi6n

capital, el trafico de pasajeros pas6 de 648.000 per­

sonas a 2.274.000, un incremento sin precedentes. La

relevancia de este aeropuerto se evidencia al observar

que el mismo participa aproximadamente en un 94% deI

.trafico total de pasajeros internacionales y deI 33%

deI trarico nacional, asi como deI 78% deI total de la

carga nacional e internacional~

~ CONAVIAL, op. cit., tomo VI, page 98.
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El aeropuerto de La Chinita en la regi6n Zuliana

le sigue en importancia y durante el periodo en refe­

rencia duplic6 el trafico de pasajeros al pasar de

206.000 a 420.000; el aeropuerto de Porlamar muestra

en el periodo un importante incremento al pasar de

86.000 pasajeros movilizados en 1962 a 407.000 en 1968,

fen6meno este que se explica por la implantaci6n deI

sistema de Zona Franca y Puerto Libre en la Isla de MaE

garita. El resto de aeropuertos en orden de importan­

cia,de acuerdo al volumen de trafico de pasajeros movi­

lizados en 1974, son: Barquisimeto, Barcelona, Puerto

Ordâz, Ciudad Bolivar, Mérida, Cumana y Maturin.

Un aspecto de singular importancia para la corn ­

prensi6n de la red y el sistema aéreo inter-regional es

el origen y destino de los flujos de pasajeros. Lo pri­

mero que llama la atenci6n al analizar el cuadro NQ

es la fuerte atracci6n que ejerce la 'regi6n Capital so­

bre el resto deI pais, excepta la regi6n Sur, ya que en

cinco regiones mas deI 45% deI trafico de pasajeros pr~

veniente de ellas tiene como destino a la regi6n Capi­

tal, llegando en algunos casos a mas de 65%, como el de

las regiones Central, Guayana y Centro-Occidental. Asi

mismo, el trafico de pasaje~os que se origina en la re­

gi6n Capital tiene su destino a las siguientes regiones:

Nor-Oriental (29%); Zulia (27,8%); centro Occidental ­

(14,7%); Andes (13,7%); Guayana (11,9%); Central (1,5%>

y Sur (1,2%).

En cuanto a la regi6n Sur, el 41,2% deI flujo de

pasajeros tiene su destino en la misma regi6n, y en se­

gundo lugar el mayor flujo de pasajeros se dirige a la

regi6n Capital (19,8%>.



CUADRO NQ 111.1-14

TRANSPORTE AEREO NACIONAL

NUMERO DE OPERAC10NES, PASAJEROS y CARGA A NIVEL REGIOHAL

1963 Y 1968

Pasajeros !-lovilizados Carga Hovilizada
(Toncladas)

Region 1963 % 1968 % 1963 % 1968 %-,

Capital 442.637 31,8 735.790 37,6 20.875 49,9 1G.274 47,8

lcentral 32.920 2,4 10.938 0,6 1.214 2,9 120 0,4

Centro
Occidental

,
86.469 6,2 166.855 8,5 1.848 4,4 1.401 4,1

Zulia 223.802 16,0 329.182 16,8 4.891 11,7 4.462 13,1

lAndes 115.372 8,3 177.740 9,0 2.530 6,0 2.782 8,2

S\lr 67.318 4,8 46.305 2,4 1.378 3,3 748 2,2

lor-Oriental 337.836 24,2 381.662 19,5 5.639 13,5 3.107 9,0

Guùyana 87.510 6,3 109.795 5,6 3.492 8,3 5.162 15,2

iT 0 t a l 1.393.864 lob ,0 1.958.267 100,0 41.867 100,0 3<1.056 100,0

Fuente: Ministerio de Comunicaciones.



CUADRO NQ III.1-15

TRANSPORTE AEREO: ORIGEN y DESTINO DE PASAJEROS T~~SPORTADOS

POR L.A.V. y AVENSA 1967 (%) POR REGION~S

I~
Capital Central Centro Zulia Andes Sur Uor Guayana Total

Occidental OrientaliÜrJ.qen, -
1,

lCapital 1,5 14,7 27,8 13,7 1,2 "' 29,0 11,9 100,00-1

Central 78,8 - 7,6 13,6 - - - - 100,00

Centra
Occidental 67,7 0,5 0,6 19,4 11,8 - - - 100,00

Zuliana 57,0 - 8,4 23,7 10,9 - -- - 100,00

Andes 54,7 - 5,6 20,0 11,4 8,3 - - 100,00

Sur 19,8 - 13,8 - 14,2 41,2 - 11,0 100,00

Nor-Oriental 46,6 - - - - - 50,5 2,9" 100,00

IGuayana 68,4 - - - - 4,3 10,8 16,5 100,00

Fuente: llinisterio de Comunicaciones.



CUADRO NQ 111.1-16

AERODROMOS EXISTENTES EN VENEZUELA

Distribucion Regional

1970

P r i v a d 0 s

Abiertos al No Abiertos
Trafico al trafico

Regiones Uacionales Aéréo Aéreo Totales

Capital 3 4 6 13

'Central 4 28 34 66

Centro-Occid. 7 13 17 37

Zulia 2 18 14 34

Andes 11 33 25 69

Sur 6 97 83 186

Guayana' 11 25 49 85

Nor-Oriental 7 18 18 43

Tot a l 51 236 246 533

Fuente: Ministerio de Comunicaciones.



CUADRO NQ 111.1-17

AEROPUERTOS NACIONALES CLASIFlCADOS POR

CATEGORIAS EN LAS DIFERENTES REGIONES

Capital Central C. Occid. Zulia Andes Nor-Oriente Guayana Sur

1Q. 1.2- 1.2- 1.2- 1.2- 1~ 1.2- 1.2-
Cûteaoria Cateaorîa Cateqorîa Categorîa categod.a Catc<Joria Categoria Categoria

Haiguetia - Barqu i simet 0 Maracaibo - Bûrcelona - -
Haturin
Porlar.:ar

2.2. 2~ # ~ 2.2- 2.2. 2.2. 2.2.
Cë:.tec:oria Categorîa Categoria .Categorîa Categoria Cate<Joria Categoria Categoria

Pto. Cabello Mérida Ca-rupano Cd. Bolivar San Fernando
S.Antonio Cunanâa

#- ~ ~ ~ ~
..,a

~ :êl;;r-

CatcIJoria Categorîa Categoria Categoria Categoria Catcgoria Categoria Categoria

Coro Sta. Barbara Barinas Puerto Ayacucho
Las Piedras Valera

~ ~ 4.2- ~ 4.2- ~ 4.2- 4.2.

Cateooria Cateooria Categoria Categoria Categoria Categoria Categoria Categoria

Higuerote Altagracia Acarigua Bocone Güiria Barrancas Bruzual
Calabozo Carora La Fria Turmero Elorza
Valle de la Guanare Palmarito Caicara Guasdualito

Pascua San Felipe Sto. Domingo El Dorado Tucupita
Dabajuro Guasipati Sta. Elena

- Upata. Pto. Paez
Icabaru
Ilaratepui



CUADRO NQ III. 1-18

CUADRO QUE CCt·IPLETA EL CUADRO NQ DE TRANSPORTE (ANOS 72 73 Y 74) TRANSPORTE AEREO.

EVOLUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS EN LOS PRINCIPALES AEROPUERTOS 1

(Miles de Pasajeros>

Barqui-
Aiios Haic;:uet1a Haracaibo Parlamar simeto Barcelona Mérida Pto. Ordaz Bolivar Cumana Maturin

1972 1.818 338 241 128 114 84 . 82 75 81 53

1973 2.104 381 344 146 140 88 115 96 91 60

1974 2.274 420 407 156 145 95 116 110 93 65

Fuente: !.linisterio de Comunicaciones _ Direcci6n de Aeronautica Civil (Hcnsaje Presidencial 1975).

1 Nota del cuadro NQ
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CUADRO NQ III. 1-19

TRANSPORTE AEREO

EVALUACION DEL TRAFICO DE PASAJEROS EN LOS PRINCIPALES AERO?UER~OS: (1962 a 1972)1

(Miles de Pasajeros)

Barqui- Ciudad
Anos Haiquetia l-laracaib6 Porlamar simeto Barcelona Hérida Pto. Ord6.z Bolivar Cumana Maturin

1962 648 206 86 30 95 28 22 40 43 54

1953 673 221 96 37 90 31 29 41 45 56

19G4 796 269 104 51 81 34 35 47 56 58

1965 913 300 124 58 94 42 48 52 62 59

1966 1.054 323 149 69 101 51 55 52 65 60

1967 1.117 321 150 82 89 58 56 47 64 52

1968 1.287 324 140 97 88 61 54 47 58 49

1969 1.317 293 136 93 82 60 63 83 53 47

1970 1.469 304 152 103 94 71 70 94 56 53

1971 1.565 306 165 110 94 74 79 75 61 51

1972 2 1.671 321 228 121 105 84 80 77 77 50

Pucntc: l'1inisterio de Co~unicaciones. Direccién de Aeronautica Civil.

1 Aeropuertos con un movimiento mayor de 50.000 pasajeros para 1972. Incluye trafico nacional
e internacional de pasajeros embarcados y desembarcados. Vuelos rcryulares y no regulares.

2 Cifras provisionales.



1.2. Red de Comunicaciones

1.2.1. Teléfonos

En 1883 se inicia en Venezuela el desarrollo de los ser­

vicios telef6nicos. En ese ana una companla norteamericana ob­

tiene permise deI Gobierno de Antonio Guzman Blanco, autoriza­

ci6n para instalar en Caracas, a tltulo de demostraci6n tres

teléfonos. Al terminar este ano ya se habla establecido la co­

municaci6n telef6nica entre Caracas y La Guaira, y ya se encon­

traban conectadas a la red todas las oficinas publicas de la

capital. Para 1890 una empresa inglesa toma el contrato origi­

nalmente concedido a la empresa Intercontinental de Teléfonos

de New ~ersey y extiende los servicios al Litoral, Valencia y

Pto. Cabello; posteriormente se fueron otorgando concesiones

para el establecimiento de' las comunicaciones telefonicas que

permitieron la extension deI servicio a otras regiones del Pais.

Para 1930 se constituye la Companla An6nima Nacional, Teléfonos

de Venezuela, que inicia una planificaci6n nacional para el des­

arrollo telef6nico. Actualmente la CANTV presta los siguientes

servicios: a) El servicio teletonico internacional#Wel servicio

telef6nico nacional con discado directo a todas las poblaciones

con ~efonia automatica (*); c) el servicio de telex automatico,

incluyendo el internacional; 0) el servicio de transporte de se­

nales audio-visuales para la televisora nacional; e) los servi­

ciones de canales arrenaados urbanos; in~erurbanos e internacio­

nales para comunicaciones privaaas.

Para 1973 el numero de poblaciones servidas por la CANTV

ascendla a 229 centros, de los cuales èl 50% aproximadamente po­

seian servicio automatico; el numero de llneas urbanas instala­

das y en ser~icio era de 538.000~*û6a visi6n general de la dis­

tribuci6n regional de los~rvicios telefbnicos se puede obtener

mediante el analisis de las cifras deI cuadro NQ , en el '
----~---------~--------
(.) Con excepci6n de San Fernando de Apure

(*.) "El libro de la CANTV", 1973.



cual se observa la participaci6n de las diferentes regiones

en el total de lineas locales instaladas para las principa-

les ciudades del pals hasta 1974. Los centros de la region

Capital poseen el 59,55% de las llneas telefbnicas conside­

radas, 0 sea que en dicha ârea cuenta con 334.550 lineas lo­

cales de un total naciona~ para bs centros urbanos considera­

dos que asciende a 561.810 lineas telef6nicas locales; la ma­

yor parte de estas lineas se localizan en el Area Metropolita-

na de Caracas. En segundo lugar, en cuanto a dotaci6n de lineas

locales en sus centros urbànos principales estâ la regi6n Cen­

tral que posee para 1974 un numero de 57.740 lineas, 10 que

equivale al 10,28% deI total considerado. La Mayor parte de

ellas se encuentran en la ciudad de Valencia y en menor inten­

sidad en Maracay. La tercera regi6n en relacion a esta variable

es la Zuliana con una dotaci6n de 53.120 lineas locales, 0 sea

el 9,46% del total. En Maracaibo se localizan mâs deI 50% de

las mismas. La regi6n Centro Occidental clasifica en cuarto lu­

gar, ya que sus principales centros urbanos poseen una dotaci6n

de 33.000 lineas locales, equivalente al 5,87% deI total, de las

cuales el 50% estân instaladas en Barquisimeto. La regi6n Nor ­

Oriental para 1974 poseia el 5,68% del total, de las cuales en

mâs del 40% se encuentran localizadas en el eje Barcelona-Pto.

La Cruz. A continuaciôn estâ la regi6n Andina que tiene una do­

taci6n en sus centros principales de 28.500 lineas locales, equi­

valente al 5% del total. La ciudad mejor dotada de la regi6n es

Valera con 1.200 ~lneas, le sigue a continuaci6n San Crist6bal

con 800 llneas. Las regiones Guayana y Sur son las que ti~nen

el mâs bajo nivel de dotaci6n.

El 99% de las centrales telef6nicas existente en las ciu­

dades principales de esas regiones son del tipo automâtico.

Con respecta al servicio telef6nico de Discado Directo que

tiene un carâcter interurbano, los sistemas de trasmisi6n utili­

zados para enlazar las centrales pueden agruparse en tres s1ste­

mas troncales PFincipales: El sistema de oriente, el sistema de



Occidente y el sistema deI Sur. El sistema de Oriente tiene

los siguientes radio-enlaces: a) Caracas-El Tigre; b) Pto~ .La

Cruz-Porlamar, El Tigre-pto. Ordaz y El Tigre-Maturin; c) Por­

lamar-Car6pan~; d) Car6pano-Guiria; e) Guiria-Trinidad. El sis­

tema de Occidente tiene los siguientes canales radio-enlaces:

a) Caracas-Valencia; Caracas-Barquisimeto; b) Barquisimeto­

Valera; c) Valera-Maracaibo, Valera-San Crist6bal; d) Maracaibo­

Machiques; e) San Cristébal-Cucuta. Ademas esta en ejecucién el

sistema NorOcèidental para satisfacer el crecimiento de la de­

manda y mejorar la confiabilidad al diversincar las rutas: a)

Caracas-Coro-Maracaibo; b) Barquisimeto-Coro.

En el sistema de Occidente como parte deI programa de di­

versificacion de rutas y para servir a poblaciones intermedias

se han venido estableciBndo enlaces por cable coaxial como ~­

te de una ruta Acarigua-Araure: a) Valencia-Puerto Cabello; b)

Maracay-Tejerias; c) Barquisimeto-Acarigua; d) Acarigua-Barinas.

El sistema Sur consta de los radio-enlaces siguientes: a) Mara­

caY-San Juan de los Morros; b) San Juan-Calabozo, c) San Fernan­

do-Calabozo; d) San Fernando-Puerto Ayacucho.

La dotaci6n·,péra 1974 de lineas de discado directo para

las principales ciudades de las difererles regiones es de 33.080

lineas, de las cuales 14.200 se encuentran en los centros prin­

cipales de la region capital, 10 que significa un 42,9% deI to­

tal considerado, la mayorla de las cuales se encuentran locali­

zadas en la ciudad de Caracas. La regi6n Central clasifica en

segundo lugar, ya que posee 5.840 lineas de DON (17,6~%), las

cuales se encuentran locallzadas e~ su mayor parte en las ciu­

cades de Valencia y Maracay (4.~00 llneas) y el resto se repar­

ten entre Pto. Cabello-Moron,San Juan de los Morros y Valle de

La Pascua. En tercer lugar, en cuanto a dotaci6n de llneas de

discado directo estâ la region Centro Occidental, la cual dis­

pone de 3.600 llneas, equivalente al 10,88% deI total consièrado.

Dentro de esta region ~a ciudad de Barquisimeto posee el ~5% de
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de la dotacibn regional. La reg~on Andina clasifica en cuarto

lugar con una dotacion de 3.000 lineas de DON, equivalente al

9% deI total. Oentro de esta regiôn, la ciudad de Valera es la

que cuenta con la mayor dotaci6n (1.200 lineas) y en segundo

lugar estâ San Cristobal con 800 llneas. La regi6n Nor Oriental

clasifica en quinto lugar'con una dotacion de 2.800 llneas de

DON, 0 sea el 8,46% deI total nacional, la mayoria de las cua­

les se encuentran instaladas en el eje Barcelona-Pto. La Cruz.

Las regiones Guayana y Sur presentan la menor dotacion, 3,63% y

0,73%, respectivamente y las ciudades que tienen el mayor nume­

ro de lineas son Ciudad Guayana (8-00) y Ciudad BolIvar.

E~· muy conveniente relacionar la dotaci6n de nûmero de 11­

neas con lapoblaciôn urbana, para asi obtener una medida mâs

pre~isa deI numero de lineas por habitantes. Este calculo se

incluirâ en la parte referente a la infraestructura y equipa­

miento por ciudades
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Tel~fonos: Metas F!sicas a Ejecutarse:en 1974

Cuadre III. 20

Capital Central Centre Zuliana NorOriental Guayana Sur Andes Venezuèla
Occid.

L1neas Planta Interna 53.100 6.500 11.500 17.500 6.300 6.000 3.500 14.000 118.400

Pares Centrales 52.500 24.000 19.400 26.800 5.400 9.800 700 9.400 143.500

Edificios (M2 ) 15.850 1.800 '1.900 6.400 1.900 4.400 32.250

L1neas DDN 9.120 1.400 560 160 960 240 12.440

Canales Larga Distan-
cia Nacional 1.056 528 24 256 48' 24 1..944

L1nea s Telex 600 600

Fuente: Separata de la Regi6n de Los Andes y sus perspectivas,
Fedecamaras, 24 al 29 de Junio de 1974; Cuadro NQ 38.

\



Totales de Telêfonos de Venezuela

Cuafro III. 21

Regi6n 1 Regi6n 2 Regi6n 3 Regi6n 4 Reg.6 Region 7 Reg.8 Region 5
Capital Central C.Occ. Zuliana Guaya N.Orient Sur L.Andes Venezeela

. na

Incremento de Suscriptores
principales en 1973 21.486 5.535 908 1.277 841 2.042 1.422 2.290 34.801

L1neas Terminadas en 1973 37.000 9.500 7.. 300 14.000 500 7.660 240 300 76.500

Pares Centrales Const. en 1973 9.6·00 2.750 1.500 22.600 800 4.000 41.250 ,
-

Llneas de larga distancia na-
cional concluldas en 1973 1.600 680 1.360 1~'200 600 760 1.400 7.600

Canales instalados en 1973 84 196 124 82- 3 209 - 90 788

Fuente: Separata de la Regi6n de Los Andes y sus perspectivas. Fedecâmaras, 24 al 29 de Junio,
1974, Cuadro NQ 37.

\



HED :'\ ..\CICY\! ...\L Dr: ursc"\no nm 1':C1'O.
(c. "\. l':. T. v. )

\.

CODIGO 03. C ... '. PIT_-\L-CEI':TR~\L:

031 Litar;;>l, Calia L~l ~vlar, l~l P<']r:1L1.r, D. F., Los Cara-
cas, l'.L::.cuto, Maiquctla, l':aip'ata.

032 Ln:> T'cql:CS, San Antonio de Los .Altos
033 Colonia To\'ar, El Junco.
03"1 Hig::erote, Los Vcl2'.squcz, Blr) Chieo, Tacarigua.
035 El So\orro, San José de Gl1e..ri::'c, Vallc de La Pascua..
036 Guarenas, Guatirc, Turco-lO.
037
038 A ltagracia de Orituco, lar aza.
039 Cua, Charallave, Los Anaucos, Ocumare deI Tuy, Santa

Lucla, Santa Tere sa. ,

CODIGO 04.

041

042

043

0<14
0<15

046
O..~ 7
048
0..J.9

CODIGO (' ~,",

051

052
053
05-i-
0" -" .,

CENTn 0 -CE1":TR OOCCIDENTAL -SUR:

Chi r g'..la, FIor A,nar illa, Las T::.· inchcras, Montal~ân,

Naguanagua, San Diego.
Boce.. de 1\roa, Chichiriviche 1 LI Palito, Moron, Pue l'ta

Cabello, Tuc;;..cas.
C2.rnatagua, Mzracay, Mariara, Ocumare de la Costa,
Palo l';egro.
Czg~la, La Victüria, Te;er(as, Turr.1cro, Villa de Curzo
5elén, C<~n1pü de Cara~r:)bo, Ciudad .:\liv_nzê:l, Guaca::.-a,
GUig\.h~, Tüeu ·:'ita ..
Cala~ozo, San Juan de los Nlorros .
.-\c>: ::l<.. S, C2.:)~lgl:{n, S~\!1 FC'r!1<H1c:O àc Apure.
Plll'rto Ayacucho.

C;:~~THOCCIDE~<TS -C ESTR 0:

Barquisim0~;O, Cabudan!, Chivacoa, Nirgua, Sabana d(:
Parr?, !\'bchuche, ':aritv~ll3..

Cê,rora
SI rJ.'OL.~YI), Qu:ho:­
S'-':1 F L' j i IJ ~

.... <. :'l"j~:l;<', A~,l"1 l''c~pc~, S"n r·.~,r;,('l dl~ ()nuto, Saral·C.

1 1. / ,. .



..,
'-.

OS6 Villa llruzual, Tllrén
oS ï (; t: ~ 11 Z' r ('

058 San C,Hlos de Coje<!cs, TinaC}uillo.
059 LO:5 T <'.C} t1\):5.

CODIGO 06. ZULIA -CENTRO-OCCIDSNTf~:

O(l! l\lal"acJ.ibo, 5<'111.<1 Cruz de :\~ara

062 La Concc pcion
063 L~s Piedras, Machiques, San .José de Perija, Villa deI

Hosario
064 Co ~irnas
065 C iud2.d Ojcdét
066 Pncl'tos de Altagr<lcia
067
068 Coro, La Vela.
069 Judibana, Punto Fijo

CODIGO 07. ANDES ZULIA:

071 Bctijoquc, Carvajal, Escuquc, Sabana ùe Mend.oza, Va-
lera

072 Bocona, Trujillo.
073 Barinas
074 Ejido, La Azulita, Mérida, Santa Elena de Arenalc s
075 Bailadorcs, CaÎlo BbncCJ, Cari.::;u?, El Guayabo, El Vi­

gi'a,' Encontrados, Me sa Bollvar, S2.t1 Carlos deI Zulië'.,
S2nta Cruz cid Z'.llia, Tù'.'ar.

076 RU01'J, 5vn Antonio ch:l Tac1tir,·., San Crü:tobal.
077 La Frîa, La Grita, Lobatcr2., Sa:1 Jt:211 cl,~ Colon
0 "'0tu

079

CODIGO 08.

OSI
, 082

083
084
085
086
087

NORORIENTE-GUA l:.'\NA:

E<l.rcelol1<:'., Guanta, Lt'c11crîas, P'.lerto L~ Cruz
An<'.co, JJucna Vista, Aragua de Barccloll.J., Cantaurê.,
S<'tnta Ana.
El Tigre, El Tigrito

Ciudad Dolî...-ar
B0.rr21lC2.S, Puerto àrdaz, San Félix,
Teln 1)1 :t.d0r. Tucupila.

OoS :::1 P .. L11~·r, 1,:1 P,.ll) , ;.;:>;ll~t.

OS')

.1/.



-
l'

êODJCO Cil. :'\or~ ()l~ i r::!T S:

3.

091 Cé'.ripitu, MaturIn

aCl 2 C .n i i. .:
0<)3 Cumana, tUl1I:>.nacoa, l''''1ariguitar.
09-1 Cariacu, CarUpClI1')' Gl.iria, Irapa, Rro Ca­

l'ibc, Turnapuy, Y<J.~~Uar2.pdrO, Yoco.
095 Juangiego,. La Asuncion Porlamal', Punta de Picdl'as,

San Juan

096
097
098
099

,

17/3/75



1.2_ 2.- Correos.

En los ultimos diez aftos el servicio de correos en el pals

presenta una situaci6n de crisis. La red de oficinas postales

estA constitulda por 823 oficinas 0 estafetas divididas en ocho

zonas, que son las siguien~es: Caracas, Maracaibo, Valencia,

Barcelona, Ciudad BolIvar, Maracay, Barquisimeto y San Cristobal.

De esas 823 oficinas ~olo 350 presta el servicio de reparto a do­

micilio, 0 sea el 42,5%. (.) Esta insuficiencia en el servicio

ha originado la instalacion de una empresa de servicio postal

privado. A nivel nacional el numero de habitantes por oficina

postal es de 12.635.

La mayor parte de las estadlsticas que se publican sobr~

esta materia vienen agregadas a nivel nacional, principalmente

el movimiento de co rrespondencia, valores declarados y bultos

postal~s. Sin embargo, para toda esta primera versi6n deI traba­

jo se han obtenido cifras por ciudades, estados y regiones deI

servicio de Apartados de Correos, 10 cual puede dar una tde.a deI

equipamiento existente en el servicio de correos.

Para 1974 los datos disponibles mue~tran una existencia de

31.312 apartados de correos ordinario en todo el territorio na­

cional, clasificados de la siguiente manera: 21.011 sencillos,

3.609 dobles, y 692 cuadruples~ De este total nacional, la re­

gi6n Capital posee 17.742' apartados ordinarios, equivalente al

56,66% deI mismo. En la ciudad de Caracas se encuentra la mayor

parte de la disponibilidad existente en la regi6n Capital. La

regi6n Central cuenta con una dotaci6n de 4.068 apartados ordi­

narios, cifra equlvalente al 12,99% deI total nacional, la Mayor

parte de los mismos est~n localizados en las ciudades de Valencia

(1.717) y en menor grado en Maracay (565). Le sigue en importan­

cia la regiori Zuliana con una dotaci6n de 2.39 apar~ados ordina­

rios, equivalente al 9,39% deI total nacional. La ciudad de Mara­

caibo concentra el total de la dotaci6n de la regi6n.-------------------
(·)FqDECO, Diagn~stico Regional, Marzo 1972, Volumen I, pp. 48.
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La regi6n Nor Oriental clasifica en cuarto lugar, con

una dotaci6n de 2.004 apartados ordinarios, que representa

el 6,40% deI numero nacional. El eje Puerto La Cruz-Barcelona

posee en total 773 apartados, Porlamar 277, Cumanâ 274 'y Matu­

rin 140.

La regiôn Andina clasifica en quinto lugar de acuerdo a

la variable analizada, ya que posee una dotaci6n de 1.926 apar­

tados ordinarios, 10 que equivale al 6,15% deI total nacional.

Las ciudades que poseen el mayor numero de apartados dentro de

la region en orden de importancia son las siguientes: Mérida

(464), San Cristôbal (440), y Valera (200). En el sexto lugar

clasifica la region Centro Occidental, con una dotacion de

1.596 apartados ordinarios, 0 sea el 5,10% deI total nacional,

de los cuales mâs deI 50% se encuentran localizados en la ciu­

dad de Barquisimeto.

Las regiones Guayana y Sur presentan las menores dotacio-­

nes, con un numero de apartados ordinarios de 877 y 160, res­

pectivamente. En el case de Guayana, las ciudades de mayor do­

taciôn son Ciudad Bolivar y Ciudad Guayana con 432 y 445 apar­

tados ordinarios respectivamente.

Es necesario agregar que un analisis que relacione el nû­

mero de apartados con el volumen de poblaci6n urbana nos mos­

trarâ una idea mâs precisa deI grado de dotaci6n por ciudad.



Red de Comunicaciones: Servicio de Correos a nivel regional y urbano

Servicio de Apartados
C'Jadro 111.22

%
ardinario T l P 0 S Ordinario

Oficinas Total Sencillos Dobles Cuadruples Total

Region Capital 17.742 15.317 2.022 403 56,66

Distrito Federal 12.539 10.710 1.426 403 4-0.04

Caracas 12.079 10.290 1.396 393

Carmelitas 6.745 5.510 875 360

Candelaria 544 440 78 26

Coli seo 414 323 91

Quinta Crespo 366 352 14

El Silencio 120 120

El Conde 140 120 20

San Martin 240 160 80

La Vega 180 140 40

Caricuao 120 120

Catia 180 180

Pro Patria 70 50 15 5

Nueva Granada 602 525 77

El Valle GO 60

Sabana Grande 2.0G8 1.960 106 2

Colinas de Bello Monte GO 60

Le 5 Chagua ramo 5 170 170

La Guaira 340 300 3.0 10

Catia la Mar 60 60

Maiquet1a 60 60



Red de Comunicaciones: Servicio de Correos a nivel regional y urbano

Servicio de Apartados (cont •• )

%
Ordinario Tipos Ordinario

Oficinas Total Sencillos Dobles Cuadruples Total

Miranda 5.203 - 4.607 596 16,62

Chacao 2.48,6 1.946 540

Los Palos Grandes(Altamira) 987 951 36

Los Ruices 830 830

Prados del Este 660 640 20

El Hatillo 60 60

Los Teques 120 120

San Antonio de los Altos 60 60

Regi6n Central 4.068 3.578 421 69 12,99

Aragua 1.075 968 107 3,43
Maracay 565 478 87

Cagua 150 150

La Victoria 150 150

Las Tejerî.as 60 40 20

Villa de Cura 15U 150

Carabobo 2.717 2.342 306 69 8,68

Valencia 1.717 1.532 166 19

Santa Rosa 280 200 60 20

El Trigal 120 120

Guacara 180 180

Puerto Cabello 350 250 75 25

Mor6n 70 60 5 5



Red de Comunicacione s: Servicio de Correos a nivel regional y urbano

Servicio de Apartados (cont ••• )

1974

%
Ordinario T l P 0 S Ordinario

Oficinas Total Sencillos Dobles Cuadruples Total

Cojedes 56 48 -8 0,18

San Carlos 56 48 8

Guarico 2-20 220 0,70

S. Juan de los Morros 1.00 100

Calabozo 120 120

Regién Centro Occidental 1.596 1.396 170 30 5,1.0

Falcén 396 336 60 1,26

Punto Fijo 156 136 20

Judiban~ 60 40 20

Coro 180 160 20

Lara 920 800 90 30 2,94
Barquisimeto 860 740 90 30

Carora 60 60

Portuguesa 140 120 20 0,45
Acarigua 140 120 20

Yaracuy 140 140 0,45
San Felipe 140 140



Red de Comunicaciones: Servicio de Correos a nivel regional y urbano

Servicio de Apartados (cont •••• )

1974

%
Ordinario T l P 0 S Ordinario

Oficinas Total Sencillos Dobles Cuadruples Total

Region Zuliana 2.939 2.423 366 150 9,39

Zulia 2.939 2.423 366 150 9,39

Maracaibo 1.887 1.487 250 150

Bella Vista 180 180

Las Delicias 180 180
Cabimas 208 144 64

Bachaquero 60 40 20
Ciudad Ojeda 220 220

Lagunillas l 204 172 32

Region de Los An;:3es 1.926 1.728 172 26 6,15

Barinas 164 132 32 0,52
Barinas 164 132 32

Mérida 670 594 70 20 2,14
El Vig1a 110 90 20

Mérida 464 408 50 6

Tovar 96 96

Tachira 736 646 70 20 2,35

San Cristobal 440 400 30 10

Colon 70 50 15 5

San Antonio deI Tachira 130 100 25 5

Tariba 96 96



Red de Comunicaciones: Servicio de Correos a nivel regional y urbano

Servicio de Apartados <cont ••••• )

1974

%
Ordinario T l P 0 S Ordinario

Oficinas Total Sencillos Dobles Cuadruples Total

Trujillo 356 356 1,14

Valera 200 200

. Trujillo 60 60

Bocon6 96 96

Regién Sur 160 134 22 4 0,51

Apure 100 84 12 4 0,32

San Fernando de Apure 100 84 12 4

Territorio Amazonas 60 50 10 0,19

Puerto Ayacucho 60 50 10

Regién Nor Oriental 2.004 1.693 301 10 6,40

Anzoategui 1.057 869 188 3,38

Barcelona 255 197 58

Pto. La Cruz 518 460 58

El Tigre 104 72 32

Anaco 180 140 40

Monagas 196 148 38 10 0,63

Maturin 140 100 30 10

Caripito 56 48 8



Red de Comunicaciones: Servicio de Correos a nivel regional y urbano

Servicio de Apartados (cont•••••• )

1974

~

ordi.nario T I P 0 S Ordinario
Oficinas Total Sencillos Dobles Cuadruples Total

Nueva Esparta 277 250 27 0,88

Porlamar 277 250 27

Sucre 474 426 48 1,51

Cuman& 274 258 16

Car6.pano 200 168 32

Regi6n Guayana 877 742 135 2,80

Bolivar 877 742 135 2,80

Ciudad Bolivar 432 352 80

Puerto Ordaz 375' 340 35.
San Felix 70 50 20

VENEZUELA 31.31.2 27.011 3.609 692 100

Fuente: Ministerio de .ColllUDicaciones.



C:ulldro NO II T. 23
R.d do r.oNUn!coclono.

I.rvicio. do T.16tono. a nivil ra;ionll y Urbino (Pplo,. Ciuded~s)
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Acar'igua-Araure 4.500 A BOO
Guani'rc 1.500 A BOO

Yaracuy 2.5uO 0,44

San rt"U pe. 2.000 A
Yarlla']lJi! ~OO

Regi6n Zuliana 53.120 2200 9,4(; 6,65

Zulli'l 53.1;;>0 2200 9,46 (;,(;5

Maracilibo 46.000 A 1800
Cahimils-Santa Rita 3.000 A 400
Ciudad Ojeda-Lagunillas 3.120 A
Siln Carlos-Santa !l~rhara 1.000 A

Regl6n de los Andes 20.500 3000 5,0 7 9,07

Barinils 2.000 A 400 0,36 1,21

Mérida 10.000 600 1,78 1,81

Mérida 9.000 A 600
El Vigla 1.000 A

T!lchira 9.500 000 1,68 2,42

San Crist6bal 8.500 A 800
San Antonio deI Tàchira 1.000 A

Trujillo 7.000 1200 1,25 3,63

Valera 5.000 A 1200
Trujillo 2.000 A

Ri!gi6n Sur 3.000 240 0,53 0,73

~re 3.000 240 0,5 j 0,73

Siln rernando de Apure 3.000 ;;>40

Regi6n Nor Oriental 31.900 2800 5,68 B,46

Anzolltegui 17.500 1760 3,12 5,31

Barcelona-Pto. la Cruz 13.500 'A 1200
San Josê de Guanipa (El
Tigre) 1.000 A 320

Anaco 3.000 A 240

Honagas 3.900 320 0,70 0,97

MaturIn 3.900 A 320

Nueva E:;parta 3.000 400 0,53 1,21

Porlamar 3.000 A 400

Sucre 7.500 320 t,33 0,97

Cumanlt 5.000 A 320
Carûpano 2.500 A

Regi6n Guayana 20.000 1200 3,56 3,63

BoIl var 19.500 l~vO 3,47 3,63

Ciudad BolIvar 6.000 A 400
Çiudad Guayana 13.000 A 800
Upata 500 A

Tcrritorio Delta J.macuro 500 0,09

Tucupita 500 A
1

VENEZUELA 561,010 31080 ' 100 100 1 •

f'uente: CANTV. . ,
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1.3.- Equipamientos

1.3.1.- Equipamiento de Salud

Una primera variable que puede analizarse para el estudio

deI equipamiento de salud a nivel regional es el numero de ho~

pitales que cp arece en el Cuadro NQ ITI.24. ~n el mismo se obser

va que para 1973 existlan en el territorio nacional un total de

265 hospitales (incluyendo cllnicas), de los cuales la region

Capital posee 88; la regi6n Central 45; la regi6n Nor Oriental

4~. Estas son las tres regiones mejor dotadas en cuanto a nume­

ro de hospitales. El cuarto lugar 10 ocupa la regi6n Andina con

35 instalaciones hospitalarias, luego la region Zuliana con 18

hospitales. Las regiones con menor ctotaci6n en equipamiento hos­

pitalario son la Centro O~ciderital (15 hospitales), la region

Guayana (12 hospitales) y la regiôn Sur (7 hospitales).

En el Cuadro siguiente (NQIIT.25), se puede observar que la

dotacibn de camas hospitalarias para todo el territorio nacional

era de 32.893 camas para 1973, asi mismo el indice de habitantes

por cama a nivel nacional era de 326. La distribuci6n regional

de estos indicadores es la siguiente: La regiôn mejor dotada es

la Capital ya que posee 11.~59 camas-hospitalarias, 10 que arro­

ja un indice de 237 habitantes/cama; le sigue la region de Gua­

yana que cuenta con 1.646 camas hospitalarias y exhibe el indice

de 267 habitantes/cama; en tercer lugar esta la region Capital

con una dotaci6n de 5.235 camas 10 que permite determinar un

indice de 307 hab/cama.

En el cuarto lugar coma region mejor dotada clasifica Zulia

con un inventario de 4.030 camas, lo-que permite obtener un in­

dice de 322 hab./cama. Estas cuatro regiones mencionadas presen­

tan un indice de hab/cama por encima deI promedio nacional (326

hab/cama); el resto de regiones muestran un indice por debajo de

dicho promedio; a sab er: La regi6n Nor Oriental que clasifica

en quinto lugar posee. 3.354, camas y un indice de 415 hab/cama;

en sexto lugar esta la region Andinq con una disponibilidad de

3.384 camas' que arroja un 1ndice de 435 hab/cama, en séptimo cla­

sifica la regi6n Centro Occidental con una dotaciôn de 3.468 ca­
mas y un 1ndice de 461 hab/cama. La regi6n peor dotada es la Sur



CUADRO N~ III-24

INDICADORES Rl!::GICNALZS DE EDüCACION y SALUD. 1973
(cifras l'elativas)
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:JP.sl~, hcleti'n cstadlstico, 1973
X C,:,nsc G:>'"lcr::l de Pobl().ci6n
jW~:;j.lo::,i<l. '.:c::' ;v~i.r:";is~;erio de Educaci6n, j 973



CUADRO N2. 111-25

INL'IC.!~DORESDE SALUD PUHLICA A NIVEL REGIONAL
lOi3

Cê.mas has pitala­
Ti<l.S (N~)

Hab. / camas

"\T r:: l\~ E Z U :s l~ A j 2. 8 <)3 326
== ==-= = :_.== == == === ======= ----

,
!'"'-..-SGIO~,T ':AP1TAL Il. 1)-59 237l •

? R,SGION CEI\ITIL/\.L 5.235 307.....

~ , E::'·:G10N CE7'-:'TRO - OCCIDENTAL 3.468 461

-1- ::1.::: G l O:'J ZlTLIANA 4.030 322

J. T\.ZG:ON LOS ANDES 3.384 435

(,. n=G~O~ Sl.:R 317 588

t • nEC;~ON l':OR-ORIENTAL 3.354 .:115....

" ~\.:::G ION GUAYANA 1.646 7.(,7c, •
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con 317 camas hospitalarias y un Indice de 588 habitantes/cama.

1.3.2.- Equipamiento de Educacibn

Para el anâlisis deI equipamiento educacional a nivel

regional se utilizarlm las cifras deI cuadro NQID-2I'· relativas

la numero de planteles de'educaci6n media y superior, las cua­

les se complementaran con datos sobre analfabetimos y m&tr1cula

de educaci6n sùperior y primario. Estos datos preliminares po­

dran ser mejorados con estad1sticas mas detalladas en la segun­

da fase de este trabajo.

Con respecta al equipamiento de educacion media se observé

que mas de la tercera parte de los planteles (34,51%) existentes

en el pals se encuentran en ~a regién Capital. La region Central
\, l,,'''' ..., ... ,,_J2..-

clasifica en segundo .' lugar, ya que en la misma se localizan el

13,79 % de los planteles de educacibn media.

La regi6n Andina le sigue a continuacion ya que posee el

13,15% de los planteles de educaci6n media; en el cuarto lugar

clasifica la regiôn Zuliana con el 11,38%, en el quinto y sexto

lugar estan las regiones centro occidental . y Nor Oriental con

el 10,37% y 10,24% de los planteles de educacion media, respec­

tivamente. Por otra parte, las regiones de Guayana y Sur son las

que tienen la menor participaci6n relativa dentro de la dotaciôn

nacional de planteles de educacién media con porcentajes de~4,17%

y 1,39% respectivamente.

En relaci6n al equipamiento de educaci6n superior para 1973

se observa que de los 28 planteles de educaciôn superior 10 estan

localizados en la regiôn Capital; par otra parte el 50% de la ma­

trIcula ·en educacién superior se encuentra en la misma regiôn.

La Regiôn Centro Occidental posee 5 planteles de educaciôn supe­

rior y apenasel 5% de la matricula. Las regiones Central y Zu­

liana poseen cada una 3 planteles de' educaci6n superior y el 15%

de la matricula, mientras que las regiones Andina y Nor Oriental

cuentan también cada una con 3 planteles de Educaciôn Superior,

pero la primera posee el 10% de la matricula de educaci6n superior



deI pals y la segunda solo el 4% de la misma. Finalmente, en

la region de Guayana existla para 1973 un plantel de educacion

superior para el 1% de la matricula nacional.

Estos datos pueden ser completados con estadlsticas mas

recientes, y mas desagregadas provenientes deI Ministerio de

Educacion.

1.3.3.- Vivienda

Los indicadores de vivienda a nivelregional muestran que

de un inventario de 2.126.000 viviendas existentes en el pais

para 1971, el 26% se encontraban localizadas en la region Capi­

tal. En cada una de las regiones Central y Centro Occidental

existla un nûmero de viviendas equivalente al 15% deI total na­

cional mencionado, En orden de importancia siguen en cuanto a

dotaci6n de viviendas, la regi6n Andina, la regi6n Nor Oriental

y la regi6n Zuliana con el 13~6% ; 12,8% Y 11,3% deI total na­

cional, respectivamente. Los mas bajos porcentajes de vivienda

se observan en las regiones Guayana y Sur con el 4,18% y el 1,52%

respectivarnente.

Con respecto a la dotaci6n de algunos servicios residencia­

les a nivel de las regiones se observa que los mayores porcenta­

jes de viviendas sin agua corriente son exhibidos por las regio­

nes Sur )61%), Nor Oriental (44%), Guayana (41%) y Centro Occi­

dental (39%), y por otro lado los porcentajes mas bajos de vi­

viendas sin agua corriente se encuentran en la regi6n Capital

(11%) y en la regi6n Zuliana (24%) •. ~a regi6n Central muestra

una cifra de 27% debido fundamentalmente a los estados Guarico

y Cojedes. Con respecta a las viviendas sin servicio de excretas

se observa que los mayores porcentajes se ubican en las regiones

Sur (54%), Andes (39%), Nor Oriental (31%) y Centro Occidental

(31%); y por otra parte los menores porcentajes se observan en

las regiones Capital (10%), Central (16%) y Zulia (19%).



En ral~ci6n ~ ~~tc punta sc ~n~li~Ar~n l~s ciud~dc~ rte ~~­

yor importanci~ demo0r~fica y econ6mica en las diferentes rCG~o­

nes deI pals, exceptllando las ciudi'l.des d~ las rCCJionE:'s central

y Capital, 0 se~, Car~cas, V~lencia y Maracay, y? que las c~t~­

dîsticas disponibles, ~n esta. primera etnpR deI tr~bajo no con­

templan e::-tos centras urb'ëJ nos. Sin emrœrgo, camo se h;:l. obserV0.c.1o

en los puntos ~ntcriores. las regiones C~pitRl y Central mantic­

nen la s priJi1eros lugC1.res an cuanto a dotaci6n de inf raestruc tl11_-ù

y equipamiento; tcndcncia 6sta que se repetir~ en el an~lisis Q

nivel urbO.!10.

Las ciudades a estudiar son Barcelon~-Pto L~ Cruz, y Cuman~

en ln reçii6n IJor Oriental;. B:'lrqlll.simeto en la: rcgion Centra Oc:c5.­

dental; H~racaibo, Cabimas y Puertos de Alt~gracia en la reai6n

Zuliana; Cit1ù~d Bolivar y Ciudad Guayana en la regi6n de Guayv.rliJ.

y San Crist6bal, San Antonio y La Fria en la regi6n Andinn.

En rC]2ci6n al transporte a~reo, S0 observa qU~ las ciud2­

des de Barcclana, Barq1.J.isimeto, f-l3.racaibo, S2n Antonio y Le. Fr{l1.

poseen aero~)uertos con categor5.a (le int ernacional. Asi mismo,

Cëlbimas cuentël con 10 puertos de los cuales 3 son de c2ré.ctcr

internac~_oni11, f-Iari.1cë\ibo posee ocho puertos, 2 de ellos intcr­

nacion~les y en conjunto la capacidad de los muelles de esta ciu­

dad ascicnden a 833.000 T/e.no. En Ciudad GUë\yana existen ocho

pucrtos de los cualcs 3 son intcrn~cioœles y Ciudad Bolivar cucn­

ta con cinco puertcs, 2 de los cu~lcs de car~cter internacioni.11.

En la regi6n Nor Oriental, sc observ~ que en el eje BarcelonG­

Püerto Lù Cnlz ex:i.sb~n 6 puertos, de los cuales 2 son internù.­

clonales: '1 en Cwnana existen cuacro nuertos de las cuales J e::, ~ r-

internacioni1l. Las ciudades de las reoiones Andjn~ y Centra Occi­

dental no poscen pue~tos maritimos debido a su localizaci6n.

En rcl~ci6n al numero de rutas comerciales de transporte

terrestre ql,!C entran y salen en las ciudades consideradas sc puede



(1 C'cir que en IJaracaibo 0xi:::; 1-. Cil 36 ru t~ S j'en Si'l. n Cri stob:,.l

25 rutas; en Ciudad Bolivnr, Ciudad Guayana y CumanA exis­

ten 20 rutil~ para cada una de ellasj en Barquisimeto 19 ru­

tas y en Dtlrcclona-Puerto La CrHz existen 7 rutas.

2.2.- Ser:vjS,ios residenciales

Con rC$pccto a la dotacion de acueductos, se observa que

las ciudadcs ~ue mueutran los mayores porcentajcs de poblaci6n

servida son Snn Antonio deI T&chira (112%), Barcelona-Pucrto

La Cruz (['l9%) , Ciudad Guayana (850/.), La Fria (82,9%) y San

Cristobal (7~,9~;). Por otro lado, los menores porcentajes de. .

poblaci6n servida sc observan en Cahimas (43%), r·1arac3.ibo (53';:)

Ciudad Bolivar (58%) y Barquisimeto (62%)

Con rcspccto il la dotùcion de clo~cas, las ciudades que

muestran los mayores indices de capacidad de la red medid~ en

porcentajc de habitantes son: Barcelona (~25%); Pto. La Cru~

(93%) San ;~ntonio (79~,;) Barqui sj meto (78;10) Y S~n Cri st6l.J<'.1 (7 -:'~',)

Los menores i6dices con respecta a la capacidad de la red de

cloacas sc observan en Cù.bim~s (18%) Ciudad Bolivar (32%) y H~­

racaibo (td~t,).

En Cl~'1nto 2.1 potencial eléctrico, las ciudades que presnn­

tan los mù:..'ores indices son:' Ciudad Guay~.n... (907.500 kw), r'Iar;.-'.­

c<libo (3-:1.8.950 kI:I) , Cahimas (295.000 kw) y 3arquisimeto (75.9()()

kw) y los mcnores indices sc encuentr~n en: San Antonio (1.920

kw), San Crisi.:6ba.l (2.400 kw), Ciudi'1.d Bolivar (1.~. 250 kVJ) , Fnc':'­

tos de Alt.';qrClc::i.él. (~10.000 k',·,)

En eJ. CUfldro HQm-a; se observ... que de l;:l.s ciudades C"onsicle­

radas, Mnr~caibo posee el mayor n6mero de planteles de educnc~6n

primari?. (2G3), en scgundo lugar esta San Crist6bal con Ul1él clO­

taci6n de 100 planteles, siguen en importanciR B~rquisimeto, Dnr­

celona-Pto. La Cnlz y Ciudad Bolivar con una dotacion de ~7~,

101 Y 100 pltlntcles respectivamente. Por otro lado, las ciudadcs

que tienen cl menor n6mero de planteles de educacion primQri~

son: San Anl:onio (23), Puertos de Altagracia (40) y Cillc12.c1 Guayallo.

( 59) •



En Cl.FH'.'i:O n plélntele.s d ~ ~duc?c:i.6n rTl'2:di"., l1;:l.r~caibo :'::(\[1­

bién [Josee eJ. mayor nùmcro (fi 7), seguido ror Barqui simetc), SL',n

Cri st6bal y Bë1rcelona-Pto. La Cru z, que tienen 33, 25 Y 2 3 nL'"l.~1­

teles, rcspcctivamentc. Por otro lado, el m~nor n~mero da rJ.~ntc­

les de edèlcaci6n media aparecc en Srill Antonio, Pucrtos c10 Alttl.­

<Jracia, Ciudil.d Guayana y Cumana que presentan cifrrt s comprcl1cE­

das entre 2 y 15 plantelcs.

Las clud2.des con el mayer nùmcro de pli'l.nteles de eChlC?ci6n

~lperior son San Crist6bal y Barquisimeto, las cualcs poseen

tres cada una; sin embargo, esto no,es un indicador significë1­

tivo ya que en Maracaibo funciona un selo plantel de E~lcaci6n

Superior constituido por la Universidad deI Zulia qU~ tienc unlt

mn.tricula consideri'l.blc. Asi mismo sucede con las ciudades deI

Oriente deI paîs (Barcclona, Pto la Cruz y Cuman,2i.) donde funcio­

na la Universidad de Oriente. Ciudad Bolivar y Ciudn.d GuaYélna

solo cuenta cada una con un plantel de educaci6n superior.

La dot".ci6n de eqllipamiento asistencjn.l en estas cil.ldrtdc:",

se puede estudiar a trali~s de los datas sobre n{lmero de Hospi-clt­

les Generales y Espccializados, nùmero de unid?des sanitarias ~

n6mero de cltmë1S por 1000 habitantes. Con respecta a la pri~cra

variable, ;,c puedc decir que Haracaibo sc destaca ~obre cl rc:::;to

de ciudades con siderads:p, yt), que po sce un". dot acion de 12 hosp.:i.­

tales, le sigue en importancia San Cristobal (7 hos~itale3),

Barcelonù-Pto. La Cruz (6 hospitales), Barquisimeto (5 hospita­

les) y Ciudad Glayana (5 hospit&les). El resto de centros urba­

nos considerndos poseen un3 dotacion menor 9 3 hospitales. La

mayoria de las ciudades consideradas poseen unn. unidn.d sanitaria,

excepta Cabimas, Puertos de Altagracia y La Fria, donde no e~:i:::;tc

este tipo de quipamicnto.

El indice de camas por jOOO habitantes que se observa en

el cuadro l'J Q.ID-l6 muestra que ·la mayor puntu?ci6n con respecta

a esta variable la tiene Ciudad Bolivar (7,6 camaS/lOOO habitQn­

tes) le,siguen Cumana (5,3camas/1000 habitantes), San Crist6bal

(4',9 camas/-.1.000 habitantes) y Nar"lcaibo (4, 3 cama s/ 1000 habitan­

tes).' El resto de centros consideados posee un indice menor a 3

camaspor 1000 habitantes.



2.4.- Ini'rù.9~tru.c.tura y Eau ipamiento Industrial

L;:ls ciudildcs de Bë1rquisirnr~to, Cum?;n,l., Ciud;~d Bolivar, Sem

Crist6bal, Dùr~clona y Maracaibo est~n dot~èa5 de parques in­

dustriales; las caracteristicas de los mismos son: el parque

industrial de Barquisimeto con 18,1 Has urbanizadas y 33 loc~­

les industriales con un area de 33.800 m2
; el parque industrio.J.

de Barcelol1é1 posee 3,2 Has urbanizadas y 16 ga 1pones indu s l:rül.­

les con un 6rca de 16.600 m2 ; ~l par~ue industrial de N2rac~ibo

con 4,4 Has urbanizadas y 13 galpones con un ~rea de 10.800 m2 ;

cl parque indu striaI de Ciu:J ad Bolivar con 3,8 Has urbanizadùs
')

y 10 galpones co~ un ârea de 6.600 mL. El parque industri~l de

S;::J.n Crist6bù.l con 6,7 lIas urbanizadas y 10 galpones con un 5.1:"Cl1.

total de -:1..800 m2
y el parque de Cllm3n2. con 5,2 Hrts urhani7.,"lclB::;

y 27 galponcs que suman un ~rea total de 2.000 m2 •
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3. Equipamientos Socio-culturales por Regiones y Ciudades

3.1. Los Medios de Comunicaci6n Social.

- Peri6dicos

En Venezuela se publican [1974J cincuenta y dos

(52) peri6dicos y treinta y cinco (35) revistas, pero

once (11) peri6dicos y doce (12) revistas presentan

una circulaci6n significativa; los otros se dirigen a

un publico muy reducido, por ser éstos de interés muy

local 0 destinados a extranjeros en sus propios idio-

mas, 0 representativos de opiniones politicas minori-

tarias. A continuaci6n se presentan 105 datos rela-

tivos al perfil de lectores en las mayores ciudades

deI pais (en maya de 1973, fecha en la cual une de

los once (11) peri6dicos de mayor circulaci6n -2001­

no existia).

1

Pcriodicos Caracas

C i u d a des

Maracaibo Haracay - Valencia

'\ ..

Crîtica

.El Bundo

El Universal

El tlacional

f.1cridiano

Panorama

Ultimas Noticias

El Carabobefio

La Religi6n

El Globo

133.000

?-28.000

275.500

247.000

9.500

275.500

9.500

38.000

86.400

2.70.0.-
5.400

13.500

1.3.500

191.700

2.700

17.100

11.400

57.000

79.800

39.900

91.200

5.700
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Ci'.Jàades

P".CV~",~.tëlS Caracas IVJarac~l.ibo Ma.r-acay - Valencia

Elite

f>lorncnto

Bohcmia

Venezu~la Grâfica

Selccciones

FCr:'leninas

Vanidades

Variedades

Pâginas

Ella~

l'Cena

Buen Hogar

266.000

31.3.500

294.500

256.500

"190.000

266.000

"199.500

304.000

104.500

1.04.500

285.00n

64.800

54.000

43.200

56.700

43.200

54.000

29.700

35.100

10.800

8.100

43.200

74.100

65.550

57.000

71. 250

45.600

68.400

62.700

65.550

22.800

17.100

65.550

• 1

-Radio' y Television

Existen trcs canales de television que cu bren casi

todo el territorio nacional, es decir, sin la region Sur

y el Delta Arnacuro, uno solo de los tres cubre ciudad

Guayana y Ciudad Bolivar, pero no cubre la region de Los

Andes, la cual es cubierta par los otros dos.

El pai~ cuenta también con 140 emisoras de radio,

dentro d~ las cuales, la gran rnayor!a ernite dentro de

una zona muy reducida, muchas veces no mâs que la ciudad

dentro de la cual estâ localizada. Tres cadenas agrupan

43 de estas emisoras, respectivamente: 18, 16 Y 9 •
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A continuaci6n se presenta la localizaci6n por re­

gi6rt de lan 140 emisoras:

Regi6n Capital 22

Regi6n Central 24

Règi6n Centro-Occidental 24

Regi6n Zuliana 20

Regi6n Andina 22

Regi6n Nor-Oriental 18

Regi6n Guayana 8

Regi6n ~r 2

La penctraci6n de la radio y la televisi6n por ciu­

dades y por estados (% de hogares) alcanza niveles altos

en todas las ciudades (promedio de 93% y 82%); los campos

estan un poco mas atrasados; las diferencias de nivel de

ingresos se hace sentir mas con el equipo mas costoso que

necesita la televisi6n: la regi6n Capital en su conjunto

presenta un indice de penetraci6n de 85,5, pero todas la~

'otras zonas e~tan por debajo de los 70, bajando hasta 35

en Guarico, 33 en Portugue~a, 29 en Sucre y 22 en Barinas,

(considerando aparte las cifras deI Delta Amacuro y de la

regi6n Sur, de'las cuales nada mas que los margenes estan

hasta ahora cubiertos por los diferentes canales), mien­

tras que ninguna ciudad queda por debajo de los 50.
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CUADRO NQ 111-29

En Ciudades En toda la
con m~s de
40.000 Hab. Entidad

Radio T.V. Radio T.V.

Regi6n Capital {Dist. Federal 94,9· 89,2· 94,7 88,1

Miranda 94,4 79,5 91,3 80,3

Aragua 94,0 86,0 89,1 69,3

Regi6n Central Carabobo 95,6 85,9 89,6 69,6

Cojedes 77,9 44,8

Guârico 94,4 66,7 73,6 34,9

Fëllc6n 90,9 76,3 77,2 39,2

l,ara 90,0 80,9 83,2 53,9

Regi6n Centro-Occidental Portugue!::a 88,7 58,8 73,2 32,9

Yaracuy 74,8 41,3

Regi6n Zuliana tZulia 90,7 84,5 82,3 61,9

Barinas 95,3 51,2 73,2 21,5

Regi6n. Andina
Hérida 92,8 79,1 82,0 41,2

Tâchira 97,1 80,1 84,2 4'7,0

Trujillo 90,7 75,9 71,9 37,8

Anzoâtegui 88,.3 68,9 74,6 50,5

Regi6n Nor-Oriental Monagas 91,9 56,9 68,9 32,6

Sucre 89,9 68,9 72,3 28,7

Nueva Esparta 90,8 61,0 90,8 61,0

\ T.D. Amacuro 58,8 7,5
Regi6n Guayana Bolivar 92,4 66,4 92,6 58,0

Regi6n Sur { Apure . , 71,8 9,5

Amazonas 50,0 2,4

Total ciudades
principales 93,3 82,1

-----
lTotal Venezuela 84,0 59,81

Resto de Venezuela 70,5 25,2

• Incluyc toda el Area Metropolitana de Caracas.



3.2. Universidades y Colegios Universitarios:

Los Estudios superiores han tenido un auge muy signifi­

cativo en los ultimos afios, nO,solamente en el incremento deI

numero de estudiantes sine en la creaci6n de nuevas universi­

dades, institutos y colegios universitarios.

Para el afi01961-62 la matricula estudiantil de la Edu­

caci6n superior era de 31.600 alumnos que representaba un 2%

de la poblaci6n estudiantil para todos los niveles de educa­

ci6n. Para el afio escolar 1971-72 el numero de alumnos de las

universidades y colegios universitarios se eleva a 122.000, 0

sea, un incremento con respecte al periodo antes considerado

deI 286% y representa un 4,7% deI total' de alumnos para todos

los niveles de educaci6n que fue de 2.597.600 alumnos. Para

el ano escolar 1973-74 la matricula estudiantil de educaci6n

superior fue de 159.200 alumnos, 0 sea tuvo un aumento deI

30,4% con respecto al periodo 1971-72.

Si se observa el Cuadro NQ 111-30, nos dames cuenta que

existe una gran disparidad regional tanto en la ubicaci6n de

l~s planteles d~ educaci6n superior como en la matricula es­

tudiantil. Del total de 26 planteles de educaci6n superior

se encuentran ubicados en la re~6n Capital el 34,6% de los

mismos.

En la regi6n Capital y la regi6n Central, considerados

,conjuntamente se encuentran ubicados 12 de los 26 planteles

o sea el 46,1% deI total; 10 cual contrasta con otras regio-

nes.



CUADRO NQ III-3D

MATRICULA ESTUDIANTIL(INICIAL) EDUCACION SUPERIOR ANo 1973-74

REGIONES MASCULINO FEHENINO 'roTAL DE ALUMNOS POBLACION % DEL 'roTAL DE
ALUMNOS

REGION CAPITAL

DISTRI'ID FEDERAL
Universidad Central de Venezuela
Universidad Cato1ica Andrés Bello
Universidad Santa Maria
Universidad Metropolitana
Instituto Pedagogico de Caracas 1.870
Instituto Univesitario de Tecnologia

de la Region Capital . 252
Colegio Universitario de Caracas 406

MIRANDA
Universidad Simon Bolivar 2.011
Colegio Universitario de la Region

. Capital-Los Teques 112

REGION CENTRAL

ARAGUA
Instituto Universitario Pedagogico

Experimental Maracay 375

CARAac>BO
Universidad de Carabobo

-
3.083

79
362

893

162

844

74.829

71.651
50.239

7.337
7.314

709
4.953

331
768

3.178
2.904

274

24.530

1.21.9

1.219

23.093
23.093

2.716.900

1.860.600

856.300

1.615.800 (l)

543.200

659.300

47,0

45,0

2,0

15,6

. O,~

14,6

GUARICO
Instituto Universitario de

Tecnolog!a de los Llanos

REGION CENTR:> OCCIDENTAL

FALCON
Instituto Universitario de Tecno­

10g1a de Coro

150

374

68

64

218

218

7.691

438

438

318.900

1.600.000 (2)

408.000

0,2

4,8

0,2
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REG IONES MASCULIOO FEMEND«> TOTAL DE ALUMNOS POBLACION % DEL 'IOTAL DE .., .
ALUMIDS

LARA 7.253 671.400 4,6

Universidad Centro-Occidental 1.712 1.355 3.067
Insrituto Universitario Experimen-

tal de Barquisimeto 3.677
Instituto Universitario Politécnico

de Barquisimeto 459 50 509

REGION ZULIANA 26.882 1.299.000 16,8

ZULIA 26.882 1.299.000 16,8
Universidad deI Zulia 14.844 12.038 26.882

REGION DE LOS ANDES 16.732 1.470.800 (3) 10,5

MERIDA 16.492 347.100 10,3
Universidad de Los Andes 16.492

.,
TACHIRA 240 5'11.400 0,2
Instituto Universitario de
-Tecnolog1aAgro-Industrial
de Los Andes 201 39 240 .. ; -

REG:roN OOR-ORIENTAL 7.142 1.392.300 4,5

ANZOATEGtJ:r 1.032 506.300 0,6
Universidad de Oriente
(NUcleo Anzoat~gui) 766 266 1.032

K>NAGAS 1.051 298.200 0,7

Universidad de Oriente
(NGcleo Monagas) 90 18 108
Instituto Universitario
Pedag6gico de Maturin 407 536 943

NUEVA ESPARTA 409 118.800 0,3
Universidad de Oriente
(Nucleo Esparta) 252 157 409



REGIONES MASCULIm FEMENIID roTAL DE ALUMNOS POBLACIDN % DEL roTAL DE
ALUMNOS

SUCRE

Universidad de Oriente
(Nucleo Sucre)

REGION GUAYANA

BOLIVAR

Universidad de Oriente
(Nucleo Bolivar)
Instituto Universitario
Po1itécnico de Ciudad Guayana

VENEZUELA

•- No se conocen datos

2.647

792

166

2.003

434

10

4.650

4.650

1.402

1.402

1.226

176

159.208

469.000

439.800 (4)

391.700

10.7.21.500 (5)

2,9

0,8

0,8

1.- Incluye el Estado Cojedes •
2.- Inc1uye los Estados Portuguesa y Yaracuy.
3.- Incluye los Estados Bar~as y Trujillo.
4.- Incluye è1 Terdtorio Delta Amacuro.
5.- Incluye la RegiÔn Sur.

FUENTE: Memoria y cuenta del Ministerio de Educaciôn
ano 74, tomo D:, Page 993-998.



En tuanto a la matritula e~tudiantil para el afio 1973-74

vemos que habinn 1590208 alumnos repartidos ~n 9 universida-

des, 5 nócleos universitarios; 10 institutos universitarios y

2 colegios univ~rsitarios para un total de 26 planteles.

. .

Del· total de alumnGs inscritos el 47% se encuentran en

la regi6n capital y más especificamente, en 'el Distrito Fede-

ral e~tan el 45% o sea 71.651 alumnos, 10 que demuestra la

gran disparidad existente entre la~.diferentes regiones. Le

siglle la regi6n Zuliana con 16,8%, la regi6n Central con 1~6%,

1~ región ·de los Andes con un 10,5%, la regi6n:Centro Occiden

tal coh un 4,5% y la región Guayana con 0,8%.

Po~ óltimo diremos que el total de matricula estudiantil

de educa¿i6n superior representa el 1,4% del total de l~ po-

blaci6n del pais segón el censo ~e 1971.




