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. Infraestructura y Equipamiento Fisico por Regiones
1«7+ Red de Transporte

1.1.17. Red Vial

El transporte desempefia un papel estratégico en el de-
sarrollo regional y en la conformacidédn de la estructura espa-
cial del pais, facilita las interrelaciones interurbanas e in-
terrcgionales; canaliza los flujos econdmicos y las corrientes
migratorias. E1 transporte facilita los fenbmenos de atraccidn
y renulsidn de los polos urbanos sobre su area de influenciaj; y
vpermite la divisidén regional del trabajo, asi como el aprovisio

namicenkto de los centros de consumo.

En Venegzucla, con el advenimiento del automdévil se ini-
cia la construccién de una red vial durante el gobierno de Gb-~
nmes, la cual constaba de: a) sistemas radiales mads o menos in-
terconectados con centros en Caracas, Maracay, Barquisimeto vy
S5an Cristébal; b) Dos grandes troncales, el Valencia - Gua-
nare (360 Kms.) 7y el Caracas - San Cristdébal (1.048 Kms.),
este 1ltimo denominado trasandina. £s la época del impacto
peirolero que provoca en el pails un crecimiento econdmico,
nuy rdpido y se plantea 1la necesidad de comunicar entre si
los centros petroleros y estos con los puertos mas cerca-
ncs, vara lo cual 1las compafilas explotadores construyen a-
pro:iimadamente 500 Kms. de carreteras. Igqualmente, para sa-
tisfacer las necesidades de 1la explotacidn petrolera y del
desarrollo urbano el gobierno construyé 2.000 Kms., Sin em-

v

bargo, estas acciones constituian hechos aislados



sin ninguna concepcidén programatica, solo para reslver necesi-
dades de transporte y comunicaciones locales. "El transportes
por recua y ferrocarril vé cediendo el paso al transporte por
carretera y al aéreo. Surge el oleoducto'como medio de trans-
porte junto con la aparicién del petrdleo en el escenario eco-
némico"*. Los tramos de ferrocarriles que existian se habian

construido aisladamente y sin conexidn alguna.

En 1945 se formula un plan vial a nivel nacional que
sentara las bases péra establecer una red de carreteras, to-
mando en cuenta las caracteristicas regionales, en el cual se
planteb como meta la construccién de 6.700 kms de carreteras
en una primera etapa de 10 afios ¥ 5.000 kms en una segunda
ctapa. De lo< previsto en’ la primera ctapa se construyd el 60%
y para fines de 1968 el plan sc habia cumplido en un 72%. La
distribucidén regional de la inversidn acumulada en el lapso
1950~1957 (B* 2.950 millones) fue la siguiente: zona Central:
53%; zona Occidental: 36%; zona Oriental: 7,5% y Zona Sur: 3,5%.
En el periodo 1960-1964 dentro del Plan de la Nacidn se progra-
md la construccidén de 1.921 kms en vialidad urbana y rural. En-~
tre las obras mas importantes se destacan el pente sobre el Lago
de Maracaibo en la regidén Zuliana, la carretera Barinas-Sta.
Birbara- La Pedrera, la cual enlazb la zona sur-occidental con
el centro del pais, a través de los llanos occidentales. En el
periodo del plan de la Nacidén 1963-1966 se concluyeron las au-
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(*) CONAVIAL: Diggndstico del Sector Transporte, Tomo III, p. 6.



topistas Coche-Tejerias de 60,4 kms de longitud y la Valencia-
Pto. Cabello con 37 kms de longitud, ambas localizadas en las

regiones Central y Capital.

El anilisis de la evolucidbdn de la red vial en las dos dé-
cadas comprendidas en el ﬁeriodo 1947-1967, demuestra que para
el afio inicial de la serie, la regidn capital era el irea del
pals mejor servida (5,5 kms/100 km2) seguida por Los Andes
(1,86 kms/ 100 km?), Zulia (0,61 kms /100 km°) y Guayana (0,61
kms / 100 km2). tara finales de la primera década la situacidbn
interregional segdia sin variaciones significativas, mds bien
aumentd el nivel de dotacidén de la regidn capital, alcanzando
un valor de 14,9 kms2 / 100 kmsz. Para 1967, la regidn capital
mantiene su primer lugar e incrementa su ventaja sobre el resto,
con un valor de 28,17 km/ 100 km2, sin embargo, para esta fecha
la regidén centro occidental pasa a ocupar el segundo lugar con

un valor de 11,30 km / 100 km2.

La situacidn para 1974 de la red vial muestra una extension
de 44,490 kms en todo el territorio nacional distribuida regio-
nalmente de la siguiente hanera:

Regidn Capital (3.124 kms)

Regidén Central (7.044 kms)

Regibén C. Occidental (7.218 kms)

Regidn Zuliana (4.184 kms)

Regidén Andina (6.841 kms)

Regidn Sur (1.197 kms)

Regién Guayana (4.084 kms)

Regidén Nor Oriental (10.794 kms).



De este total solo una parte de la red estd construida, de
asfalto y concreto y el porcentaje de cada regién es el si-
guiente: en la regidén capital para 1974 el 48,3 % de las vias
eran de asfalto y concreto; en la region central: el 42%; en

la regidén centrooccidental el 23,4%; en la regidn zuliana el
71,7%; en la regidn andina el 41,2%; en la regidn sur el 35%;

en la regidén de Guayana el 34,0% y en la regidn nor oriental

el 40,6%. Comop puede observarse, no existen profundas diferen-
cias en la composicidon de la red vial regional, a pesar de que
el Zulia se destaca junto con la regidén Capital en el aspecto
tratado (Ver Cuadro III.1-1) Asi mismo, en cuanto a la longi-
tudo de la red vial para 1974 se puede entrever que las regio-
nes que presentan mayor extensidén de la red son: Nor oriental,
Centro Occidental, Central y Andes. Sin embargo, este no es un
indicador muy significativo, ya que es necesario relacionarlo
con la superficie regional, de forma tal gue se pueda dar una
idea mas precisa de cudles areas regionales se encuentran mejor
servidas para la red vial. Con respecto a esto, es necesario ob-
tener los valores de la red vial a nivel regional en kms/100 km2
como se muestra en el cuadro NQ III.1-2. Al respecto se puede
entrever que la regidn capital continlan en el primer lugar como
el area mejor servida al alcanzar el'valor de 31,56 kms/100 km2
le sigue la regidn Nor Oriental con una cifra de 12,68.kms/100

2 . s . .
km~; en tercer lugar se encuentra la regidn Centro Occidental

con 11,58 km/ 100 km2 que fué desplazada del segundo lugar que



Cuadro NQ III.1-1%

Evolucién y Composicién de la Red Vial: Distribucién Regional
1947 - 1957 - 1967 - 1974

. (Kms)
Red Vial en 1947 Red Vial en 1957 Red Vial en 1967 Red Vial en 1974
Asfalto Granzén Asfalto | Granzbn Asfalt. Asfalt
Régiones concreto tierra Tetal concret.| tierra Total |concret| Granzén| Tierra | Total |{cencr.| Granz.|Tierra Tetal
Capital . 158.4 385.9 544.0 492.2 985.3 1477.5 1362.6 982,7 437.3 2782.6 1510.4 1082.7 531.7 3124.8
Central 627.9 883.1 1511.0 1304.2 4016.5 5310.7 2610.0 2385.7 884.7 5880.4 2967.5 2935.3 1141.9 7044.7
C.Occident. - 1051.5 1051.5 994.2 3612.5 4606.7 2410.5 3112.8 1643.8 7167.2 1696.1 4004.4 1518.4 7218.9
Zuliana 69.9 315.6 385.5 746.9 1188.2 1935.1 2701.0 539.0 284.2 3489.2 3000.6 548.8 634.7 4184.1
Andes 2.8 1390.6 1393.4 803.9 3130.5 3984.4 2489.9 3110.4 904.2 6504.5 2823.8 2804.% 1212.4 6841.1
sur - - - 3.4 895.2 893.5 172.8 309.4 68.0 550.72 426.3 367.2 403.7 1157.7
Guayana ‘- 308.9 308.9 238.9 854.1 1093.1 1268.7 937.9 338.7 2545.3 1391.9 1747.2 945.7 4084.8
N.Oriental 507.1 915.4 . 1422.5 1423.1 3763.4 5186.5 3832.4 2057.9 1296.7 7187.0 4393.9 4835.0 1565.4 10794.3
Tetal ~ 1366.1 5250.7 6616.8 6022.7 183792.3 24502.0 13435.9 5821.6 5821.6 36306.4 19599.1 174817 10206.0 44450.4

O

Fuente: CCNAVIAL
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Cuadro III.1-2

Evolucién y Composicidén de la Red Vial:
Distribucién Regicnal 1947-1957-1967
(Km / 100 km2)

Red vial Red vial Red vial Red vial

Regiones 1947 . 1957 1967 1974
Capital 5,50 14.95 28.17 31.56
Central 1.66 5.82 6.43 7.70
C.Occidental 1.66 7.27 11.30 11.58
Zuliana 0.61 3.06 5.53 8.33
Andes 1.86 5.33 7.86 8.27
Sur - 0.30 0.18 0.39
Guayana 0.14 0.50 1.17 1.93
N.Oriental 1.67 6.09 8.44 12.68
Total 0.72 2.65 3.97 4.94

Fuente: CONAVIAL
1974: Calcules propios.



Cuadre NQ III.1-3

Increment s en la Red vial

Kms

Decada Década Total en Periodo
Regicnes 45-57 57-67 20 ahos 1967-1974
Capital 933,5 1305,1 2238,6 342,2
Central 3809,7 559,17 4369,4 1164,3
C.Occident.3555,2 2560,5 2115,7 51,7
Zuliana 1549,6 1554,1 3103,7 694,9
Andes 2591,0 2520,1 5111,7 336,6
Sur 124,8 425,4 550,2 647,5
Guayana 745,77 1165,8 1911,5 1539,5
N.Oriental 3802,5 2986,9 6789,4 3607,3
Venezuela 17112,0 13077,6 30189,6 8184,0

Fuente: CONAVIAL



ocupaba en 1967 por la regidn Nor Oriental. El resto de regiones
muestran los siguientes valores en orden de importancia: regidn
Zuliana (8,33 km/ 100 kmz); regiétn Andina (8,27 km/100 km2) Y
regién central (7,70 km/ 100 xm®). Las regiones Guayana y Sur

se encuentran por debajo del promedio nacional que es de 4,94 km/
100 km2. Es interesante destacar el bajo valor exhibido por 1la
regidén Central, lo cual se debe a su vez a la deficiente dotacidn
de los Estados Guirico y Cojedes, los cuales ademds tienen una

gran extensibn superficial en comparacidn con Aragua y Carabobo.

Un breve andlisis de la evolucidn de la red vial en relacidn
a los incrementos experimentados por la misma en las diferentes
regiones permite afirmar gue en la década comprendida entre los
afios 1947-1957 las regiones Central, NorOriental y Centro Occi-
dental, experimentaron los mayores aumentos en su dotacidn, con
una participacibén en el incremento total de 22% cada una de las
dos primeras regiones y 21% la tercera. En la década comprendida
entre’los afios 1957-1967, la regidn Nor Oriental y Centro Occiden-
tal permanecen en los primeros lugares en cuanto a incrementos en
su red vial, pero la regidn Central muestra una baja considerable
cdocindose en un 4%, lo cual es un reflejo de la disminucidn de
la construccién vial en la regidn, por haberse ejecutado en la
primera década, la mayor proporcidn de los programas viales pre-
vistos en el plan de vialidad nacional. (Ver Cuadro N2 III. 1-4).
Asi mismo, el alto porcentaje mostrado por la regidn Nor Oriental
(23%) se debid a las inversiones realizadas por las empresas pe-

troleras. En el periodo 1967, la regidén Nor Oriental continia



Cuadre NQ III1.1-4

Participacién Regimal en los incrementos

en la Red vial

(%)

Dacada . Década Década
Regiones 47-57 57-67 1967-1974
Capital 5 10 4.18
Central 22 4 14.22
C.0Occidental 21 20 0.63
Zulia 10 12 8.49
Andes 15 19 4.11
Sur 1 3 7.91
Guayana 4 9 18.81
N.Oriental 22 23 44.07
Venezuela 100 100 100.00

Fuente: CONAVIAL.



Ccuadro NQ III.1-5

Red de Carreteras del Pails

1974 (Kms)
Concreto Granzdn Tierra Total

Entidades y Asfalto (*)

Dto.Federal 420,3 191,0 186,1 806,4
Anzodtegui 2.149,8 1.708,0 141,0 5.267,9
Apure 360,8 240,0 174,4 775,2
.Aragqua 628, 7 459,3 299,1 1.387,1
Barinas 584,1 433,5 177,7 1.195,3
Bolivar 1.264,6 1.747,2 751, 4 3.763,2
Carabobo 624,3 436,2 176,4 1.237,4
Cojedes 351,9 566,3 375,7 1.293,9
Falcén 1.387,8 803,9 991,5 3.183,2
Guéarico 1.362,6 1.473,5 290,7 3.128,8
Lara 849,4 990,5 754,9 2.594,8
Mérida 583,3 608,4 270,8 1.462,5
Miranda 1.081,4 891,7 345,6 2.318,4
Monagas 1.158,3 839,8 959,1 2.957,2
Nva.Esparta 312,9 90,38 146,7 550,4
Portuguesa 537,2 2.196,3 495,7 3.229,2
Sucre 772,9 549,4 318,6 1.640,9
Tachira 826,9 1.207,9 275,8 2.210,6
Trujille 829,5 655,1 489,1 1.973,7
Yaracuy 309,5 817,2 267,8 1.394,5
Zulia 3.000,6 548,8 634,7 4.184,1
T.F. Amazconas 66,0 127,2 229,3 422,5
T.Delta Amacuro 127,3 - 194,3 321,6
Totales 19.599,1 17.481,7 10.216,0 47.296,8

(*) Carreteras con pavimentos de tierra tratada, suelos estabi-
lizades y otros de suelo natural transitables permanentemente.

Fuaente: M.0O.P.



ocupando el primer lugar en relacidn a la participacidbén en los
incrementos totales, con un 44,07%. La regidén de Guayana, expe-
rimenta un considerable incremento relativo y ocupa el segundo

lugar con el 18,81% y la regidon Central el tercero con 14,22%.

E1l Consejo Nacional de vialidad determind un coeficiente
de deterioro de la red vial a nivel regional en el Diagndstico
del Sector Transporte, En el Cuadro NQ ITI1.1-6 se pueden apreciar
dichos coeficientes, interpretandose que a mayor valor absoluto

del coeficiente, mayor deterioro de las carreteras. Las cifras

Cuadro N III. 1-6

Deterioro de la Red Vial

Regiones Coeficientes
Centro Occidental 10
Zuliana 13
Guayana 14
Central 14
Andes 15
Capital 17
Nor Oriental 17
Sur - 25

Fuente: CONAVIAL, op.cit., pag. 73



presentadas permiten afirmar que las regiones que tienen una
red vial m&s deteriorada son: Sur, Nor oriental, y Capital.
Por otra parte la regibén Centro Occidental es la que tiene

una vialidad en mejor estado. Con respecto al indice de vehi-
culos-kilémetros anuales, partiendo de las cifras obtenidas en
los centeos del transito realizados por el MOP, el Consejo Na-

cional de Vialidad efectud la siguiente estimacidbdn para 1968:

Cuadro NQ III.%f-7

Reqgidn Veh-km. anuales
Capital 1.187.748.690
Central 1.708.337.605
Centro Occidental 2.272.829.450
Zuliana 1.278.374.175
Los Andes 900.739.700
Sur 40,619,755
Nor Oriental 1.240.350.665
Guayana 377.255.240

Dichas cifras muestran la mayor intensidad de trénsito en
las regiones centro occidental, central, nororiental y zuliana

Yy la manor intensidad detectada en la regidén sur.

En ralacibén a la composicidn de la red vial, CONAVIAL ha
realizado el siguimte andlisis a partir del cuadro NQ
En cuanto, a la red troncal califica en primer lugar la regibn
central con el 20,15%, seguida por las regiones Nor oriental

con el 16,65%, de los Andes con el 7,03%, la regibén Sur y la



regién Capital con, el 5,6% y el 4,02%, respectivamente. La
explicacidén principal que se le da a la disparidad en estas
cifras es la diferencia existente entre las &rcas de cada re-
gidn. En cuanto a la red de carreteras locales, la regibén Nor
Oriental tiene la mayor participacidén con el 23,66% y luego

le sigue la regibén andina con el 21,68%. La regibén Sur cali-
fica en (ltimo lugar con un 0,93%. En cuanto a las redes se-
cundarias y terciarias, se observa que la regidn centro occi-
dental ocupa el primer lugar: el 20,86% en ramales y el 28,27%
en sub-ramales; le sigue en importancia la regidén Nor Oriental
con el 18,63% y el 17,37% respectivamente. Luego la regidn Zu-
liana con-.el 15,03% y el 6,27%. Las dos regiones de menor pa¥-

ficipacidn son la Capital y la Sur.
Cuadro Ne III. 1-8

Composicidn de la red de carreteras

Redes Primaria, Secundaria y Terciaria

Regibn | Troncales Locales Ramales Sub-ramales
% % % %
Capital 4,02 9,87 8,80
Central 20,15 17,46 . 14,98 14,32
C.0ccid. 16, 65 15,170 20,86 28,27
Zuliana 7,03 6,93 15,03 6,27
Los Andes 16,44 21,63 15,15 19,15
Sur 5,60 0,93 0,22 0,43
Nor Oriental 19,24 23,66 18,63 17,37
Guayana 10,83, 4,31 7,72 5,35

Fuente: CONAVIAL.



Una breve idea del funcionamiento interregional de 1la
red vial se encuentra en el Diagndstico de Conavial en re-
lacién a los sistemas troncal, local y ramal. "Los recorridos
absollitos en cada sistema son directamente proporcionales a la
intensidad de 1la ectividaa econbémica, y a la extensién del sis-
tema. También dependen de la relacidén espacial entre el sistema
dado, las areas productivas, nGcleos urbanos importantes y los
otros sistemas. De acuerdo a esto, los recorridos absolutos ma-
yores se presentan con mads frecuencia en las regiones Capital,
Centro Occidental y Central. Las regiones de mehor recorrido
absoluto son las de Guayana y Sur. Los recorridos unitarios
en cada sistema son, en general, directamente proporciocnales
a la intensidad de la actividad econdmica y los mayores se pre-
sentan con mas frecuencia en las regiones Capital, Zuliana ¥y
Central. Hay excepciones en los sistemas ramal y sub-ramal de
la regién de Guayana, en razdn de las actividades mineras y de
la construccidén puesta en funcionamiento de’ilas repregas sobre
el rio Caroni. Los recorridos unitarios mis pequefios se presen-
tan en las regiones Guayana y Sur dentro de los sistemas trongal
Yy local; en las regiones Nor Oriental y Sur en el sistema ramalj;
Y en las regiones Céntro Occidental y de los Andes en el sistema
sub-ramal. La explicacidén de lo gqgue sucede en la regidn de Guaya-
na y en la regidén Sur estd en el uso limitado de los sistemas
troncal y local por las actividades mineras y de construccién.
En la regidén Nor Oriental, la explotacidn extensiva de las tierras
llanas y la pobreza de las mismas, dan lugar a recorridos unita-

rios hajos en el sistema ramal. En Los Andes la explicacidn estd



1y

en la pobreza de las tierras y la calidad inferior de las ca-
rreteras a causa de lo quebrado y abrupto del terreno. Asi mis-
mo en la regidn Centro Occidental, su posicibn en el sistema

sub ramal se debe a la aridez de grandes extensiones de tierra".®

Los volUmenes de tréﬂsito mayores ge observan en las regio-
nes Capital, Zuliana y Central y Centro Occidental, lo que se
explica en el caso de las tres primeras por su considerable ac-
tividad econdmica y en la cuarta, por ser paso o encrucijada de
los viajes entre el occidente y el centro del pais, y drea de ac-
tividdd agricola y comercial. Para el afilo 1970 las regiones quec
requerian mayores trabajos de ensanche y constrqccién eran: Ca-
pital, Andes, Centro Occidental y Zulianaj; y los mayores proble-
mas de capacidad a mediano plazo se presentaron a juicio de
Conavial en las regiones Centro Occidental, Capital, Central y

de Los Andes.

— v — -t v — - —

(*) CONAVIAL, op.cit., pag. 78 y 79.



1.1.2.- Red portuaria, maritiwa y fluvial

1.1.2.1. Infraestructura portuaria

El transporte acuatico ha tenido gran influencia en la
estructura espacial de Venezuela, principalmente por la carac-
teristica de su economia de ser monoexportadora y extremadamen-
te dependiente en cuanto a las importaciones de todo tipo de
bienes. Asi mismo, cumple la funcidn de transportar grandes

volimenes de carga, a grandes distencias y con bajos costos de

operacibn.

Los puertos constituyen un elemento bédsico para este tipo

dé transporte, por lo cual es importante realizar una breve des-
cripcibén de la red portuaria nacional y su evolucidn. Para este
fin se pueden clasificar los puertos en una primera instancia en
puertos publicos y puertos privados. Los primeros puertos pObli-
cos se construyeron en la época de la colonia. en 1890 se termi-
nd de construir el puerto de La Guaira. Durante la época de 1la
colonia, la independencia y antes del impacto petrolero los puer-
tos facilitaron una comunicacién directa de las regiones produc-
toras de bienes agricolas con el exterior y el resto del pais.
Es el caso del comercio de Los Andes que se llevo a cabo a tra-
vés de los puertos de la Ceéiba, Santa Barbara y Encontrados de
la Regidn Zulianaj; asi mismo el Orinoco constituia la (nica via

de acceso de los Llanos y Guayana.

Después del impacto petrolero, en el periodo 1945-1958 el

comercio de cabotaje sufre una contraccibén como consecuencia del



desarrollo del transporte terrestre, sin embargo, se incrementa
el comercio internacional, lo que motivd importantes inversio-
nes el mejoramiento de la infraestructura de La Guaira y Mara-
caibo, Guanta, Carlpano y en la construccidén del Puerto de Gua-
ranao en Las Piledras. Asi 'mismo se rcaliza la canalizacién de
la Barra de Maracaibo, lo que permite la entrada de barcos al
Lago y el Dragado del Orinoco que también permitid la entrada

de barcos para el transporte de mineral de hierro.

En el periodo 1958-1968 se continuaron las obras de amplia-
cibn y mejoramiento de los puertos de La Guaira, Puerto Cabello,
Guanta, Ciudad Bolivar, CarGpano, Porlamar, etc., 'y se construyb
el muelle de la Ceiba en el Estado Trujillo y un puerto pesquero

en Guiria.

Los puertos privados tienen su mayor impulso a rafz del
impacto petrolero y los principales son construidos para el trans-
porte de petrdleo, hierro y cemento. Las compafilas petroleras
construyeron terminales de gran importancia en la salina y Puerto
Miranda en la Regidén Zulianaj Amuay y Punta Carddn en la regibén
Centro Occidental; Los Cocos, Chaure,y Guaraguao y E1l Palito en
la Regidn Central. Por su parte, las compafilas explotadoras del
hierro construyeron los puertos de M;tanzas, Palua y Puerto Ordaz.
Yy las empresas productoras de cemento construyeron instalaciones
porturarias en San Francisco (Maracaibo), Chichiriviche (Falcédn)
Catia La Mar (Dto. Federal), Pertigalete (Anzoétegui) y Puerto

Macuro (Sucre).



Cuadro No III 1-¢

Inventario de Puertos

Distribucidn Rcgional 1970

Regiones Internacionales Cabotaje Sin lnstalaciones
Capital 1 7 -
‘Central 3 1 4
Cent.Occid. 7 - -
Zuliana 12 29 2
Los Andes - 2 7

Sur - 1 28
Nororiental 14 18 53

Guayana 6 7 40

Totals 43 65 134

Fuente: CONAVIAL.

Para el anflisis de 1la distribucidn regional de la infra-
estructura portuaria se introduce la clasificacidn siguiente:
a) puertos internacionales; b) puertos de cabotaje; y c) puertos
sin inst@laciones, dentro de los cuales incliiyen los puertos y
sitios afines registrados en activiaad comercial (exceptuando

la actividad pesquera)

Como puede observarse en el cuadro NQ III.1- 9 existen 43
puettos internacionales. La carga proveniente principalmente de

las importaciones se moviliza a través de los puertos plblicos
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de La Guaira, Maracaibo, Puerto Cabello, Guanta, Puerto Sucre,
Carfipano, Las Piedras y Ciudad Bolivaf. Por otro lado, las ex-
portaciones de petréleo y mineral de hierro se movilizan a tra-
vés de los puertos privados de las compafilas concesionarias. Los
otho puertos plblicos intérnacionales existentes en el pals tie-
nen las siguientes caracteristicas generales: a) 7.363 m. de mue-
lles internacionales con una capacidad de movilizacibén de
4,418,000 ton/afio; b) 2.362 m. de muelle de cabotaje; c) una
capacidad de almacenamiento de 6.097.510 ton/afio; d) un &rea de

patios de 417.115 m2 con capacidad de 26.694.960 ton/afio.

La locaiizacién de los puertos internacionales es la si-
guiente: En la regidn Nor Oriental existen 14, de los cuales 3
son de caricter pOblico; en la regidn Zuliana existen 12, de
los cuales 1 es del sector pGblico; en la regidén Centro Ccciden-
tal existen, 7, de los cuales 1 es de caracter plblico; en 1la
regién de Guayana existen 6, de los cuales 1 es pGblico; en la
regién Central existen 3, de los cuales uno es pOblico y en 1la
regién Capital el Gnico puerto internacional existente es del
sector pOblico. Como puede observarse, las regi .nes andinas y
Sur por su localizacidn no poseen puertos internacionales; asi
mismo, son las regiones petroleras § mineras las que poseen el

mayor numero de instalaciones portuarias internacionales.

En cuanto a los puertos de cabotaje, se han identificado
242 sitios donde se realizan actividades de comercio de cabotaje
en los cuales se incluyen desde los puertos internacionales has-

ta los puertoes mis rudimentarios. Dc este total existen 65 que



tienen cierto tipo de instalaciones (excluyendo los puertos
internacionales), de los cuales 33 son puertos petroleros, 20
especializados en cemento, yeso y piedra y 20 en sitios de
trasbordo de vehiculos., La distribucidn regional de los puer-
tos de cabotaje indica que las regiones Zuliana y Nor oriental
poseen el mayor numero, 29 y 18 puertos, respectivamente, segui-
do de las regiones Capital y Guayana, que tienen 7 puertos de
cabojaje cada una. La regidn Centro Occidental no posee ningln

puerto de @ botaje.

Los puertos sin instalaciones en todo el territoric nacio-
nal ascienden a 134,'de los cuales mas del 90% se encuentran lo-
calizados en las regi nes Nor Oriental, Guayana y Sur. En cuanto
a los puertos pesqueros, se pucde decir que hay més de 300 sitios
de desembarco pesquero, en su mayoria sin minglGn tipo de insta-
laciones, excepto 2 pueftos piblicos (Las Piedrasy Guiria) y 30
instalaciones privadas pertenecientes a industrias precesadoras

de productos del mar.



Cuadro NQ III.1-10

Clasificacidén de los puertos seqin el

tipo de carga movilizada

Carga Cemento Prod. Trasbordo
Regibn Petroleros General piedra, hierro Agropec. vehiculos
Capital 3 4 1 - -
Central 3 1 - 4 -
Centro |
Occident. 4 1 - 2 -
Zuliana 13 11 - 14 1 4
Andes - - - 8 -
Sur - - - 29 -
N.Oriental 10 37 3 26 9
Guayana 3 6 4 39 1
Total .36 60 23 109 14

Fuente: CONAVIAL,

En relacidén a la cdasificacidén de puertos por tipo de carga
movilizada se observa quelas regiones Sur, Nor oriental y Guayana
poseen el 86%, de los puertos gue movilizan bienes agricolas y las
regiones zuliana y Nororiental puseen el 64% de los puertos petro-
leros. Las caracteristicas generales de orden técnico de los prin-
cipales puertos pUblicos nacionalcs se pueden observar en el cua-

dro N



1.1.2.2. E1 Tréfico Portuario

Para el periodo 1959-1968 la carga total movilizada por
los puertos nacionales experimentd un incremento de 1% inter-—
anual. Pto. Cabello y Pto. Sucrec cxperimentaron el mayor cre-
cimiento en la carga movilizada con una tasa mayor al 7% in-
teranual. El1 resto de los puertos cxperimentaron bajas en su

actividad.

En 1968 se movilizaron por los puertos naciconales 3.120.300
Tn métricas, de las cuales el 45% se realizb por Pto. Cabello,
el 36,5% por el Puerto de La Guaira, el 10,2% por el Puerto de
Maracaibe y el 5,8% restante se movilizd por los otros Puertos
plblicos naci nales. Como pucde observarse, Pto. €abello despla-
z6 (*) del primer lugar al Puerto de La Guaira en cuanto a esta
variable analizada. Asi mismo, Puerto Cabello para este mismo
aflo, movilizd el 70% de la carga dec exportaciéni la cual alcan-
z6 en total 154.035 TM. La carga dc importacidén total movilizada
durante el afic 1968 fué de 2.915.690 TM, de las cuales Puerto
Cabello ﬁovilizé el 46,3%., Puerto de la Guaira el 37,5%, Puerto
de Maracaibeo e110,4% y el resto se movilizd a través de los de-

mis puertos piblices nacionales.

Cifras mds recientes relativas a la carga movilizada en los
puertes internacicnales en el lapso 1971-1972 indican que las
mayores variaciones positivas se observan en el Puerto de Las
Piedras (95%), Puerto Carlpano (51,5%) y Puerto Cabello (21,1%).

(*) CONAVIAL, op.cit., pag. 190.



Asi mismo, la participacidén reclativa en la movilizacidn de 1la
carga total se mantiene para 1972, ya que Puerto Cabello movi-
liéé la mayor parte (53,35%), seguido por el Pto. de La Guaira
(30,78%) y en tercer lugar contlinua el Pto. de Maracaibo (11,08%

(Ver Cuadro NQ III, 1-12 -).

Tomadndose en cuenta el origen y destino de los flujos de
carga de importacién movilizada por los principales puertos pG-
blicoes CONAVIAL ha determinado las sigulentes zonas de influen-

cia portuaria (*): (Ver Mapa )

1.- Puerto Cabello: su area de influencia abarca los
Estados Carabobe, Aragua, Lara,Portuguesa, Yaracuy
Cojedes, Barinas y Falcdn. Los Estados Andinos im-
portan cantidades significativas, a través de este

puerto.

2.- La Guaira; tiene un 4rea de influencia que comprende
al Dto. Federal, los Estados Miranda, Guirico, y Apurc.
El Estado Aragua también registra ciertas importaciones

a través de este puerto.

3.- Maracaibo y los puertos petroleros del Lago: poseen un
4rea de influencia que incluye a los Edos. Zulia, Té-

chira, Mérida y Trujillo.

4.~ Puerte Sucre y Caripano: poseen un &rea de influencia
que abarca los Estados Sucre y Monagss y el T. Delta

Amacure, asi como también parte del Edo. Nva. Esparta.

(*) Los datos obtenidos se reficren al primer destino de las
importaciones. '
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5.- Guanta: tiene una zona de influencia que incluye
a los Edos. Anzodtegui, Guarico y parte de Nva.

Esparta.

6.- Guaranao y los puertos petroleros de Paraguani:

tiene por &4rea de influencia al Estado Falcén.

7.~ Ciudad Bolivar y puertos mineros de Guayana:
su 8rea de influencia comprende al Estado Bolivar

Y el territorio Amazonas.

Una idea del funcionamiento del transporte de cabotaje
se puede obtener a través del andlisis de los flujes de algunos

renglones de importancia:

1.- Petrdleo y derivados: se observa un flujo considerable
desde la regidn zuliana hacia la regidn centro occidental; luego
los puertes de esta OGltima regidn absstecen a las regiones Capi-

tal, Central, Nor oriental y Guayana.

2.~ Cemanto: se observa un flujo de abastecimiento que
parte desde la regidn Nor oriental con destinec a las regicnes

Capital, Centre Occidental y Guayana.
- 3.~ Tubos y otros productos siderlUrgicos: este flujo parte
de la regidn de Guayana y tiene su principal destino en la regidn
zuliana.

4.~ Sal marina: Genera un flujo con origen en la regién

Nor oriental y destino en las regicnes Capital y Central.
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1.1.2.3.~ La Red Fluvial y Lacustrec

e . . . . . r
n ciertas regiones del pals cxisten varios rios gue son
aprovechados para la navegacidén, entre los cuales se pueden

citar:

1.- Regidn Zuliana
- rio Catatumbo, navegablc desde su desembocadura -
hasta Encontrados (90 kms)
- Rio Escalante navegable desde su desmmbocadura en
la regién andina (Mérida) hasta Santa BArbara del

Zulia (45 kms)

2.~ Regibén Nor Oriental
- E1 rfio San Juan: desde Caripiteo hasta su desemboca-
‘dura es navegable por barcos hasta 34 pies de calado

(70 kms de largo)
3.- Regidén de Guayana

- Delta del Rio Orinoco: sus brazas son navegables por

embarcaciones de diferente calado

- Rio Orinoco: tramo Matanzas-Ciudad Bolivar, tiene una
longitud de 91 kms y es navegable por embarcaciones

de 10 pies de calado.

4.- Regidn Guayana - Regidn Sur
- Rio Orinoeco: tramo Ciudad Bolivar-Puerto Ayacucho,
tiene una longitud de 750 kms y permite la navegacibdn
durante todo el afio de embarcaciones hasta de 5Spies

de calado.
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5.- Regidén Sur

- Aquas arriba de Puerto Ayaocucho: A partir de Puerte

Ayacuche la navegacién se ve impedida por la presen-
cia de raudales, sin embargc la misma se reanuda a

partir de Sanariapo (62 Jkun después de Puerto Ayacucho)

'~ Rio Apure y afluentes del Orinoco: Es posible la nave-
gacién en el rio Apure hasta Guasdualito, también en

les rios Arauca, Cunaviche y Meta.

Con respecto a la red lacustre navegable y canalizada 1la
regién Zuliana cuenta con el canal de Mamcaibo y los canales
del Lago, log cuales han permitido el acceso al mar del Lago
de Maracaibo y el transporte del crudo en grandes tanqueros.

El Canal de Maracaibo fue construid» por el institute nacienal
de Canalizacienes y ha sido profundizado hasta alcanzar 45 pies;
el misme permite la navegacidén pesada en la barra exterior del
Lago. Dentro del Lage ne existen limitaciones en el calado de
los buques y su profundidad es mayor que la de los canales que
atraviesan la barra y la bahia del Tablazo. Los llamados cana-
las del Lage, son ;quellos que cruzan el lago desde el Canal de
Maracaibe hasta la costa oriental del Lage y los mismos ne re-
quieren dragado. También existen los canales de acceso a los
puertos y terminales, que parten del canal de Maracaibo, o de
algunos de_los.canalés del Lago, o de otro canal de acceso ¥y
llegan a un puerte o terminal petrolero, de los cuales tomén
su nombre, Les principales son:Palmarejo, Mara, Puerto Miranda,

Cabimas, La Salina, Bachaquero y San Lorenzo.



Cuadro N2 III.1-11

Caracteristicas Generales de les Puertos POblicos Nacienales
M-UE LLE S ALMACENZES PATICS
Internacional Cabotaje
Nombre Tipo Atrac. Long Calado Capacidad Long Num Area Capacidad Arga Capacicad
Num. m Pies Tn/afio m m2 Tn/afio m Tn/afio

' La Guaira Artif. 17 2750 32 1.650.000 350 11 100.000 3.300.000 200.000 12.800.0630C
Maracaibeo Nat. 10 1315, 19-25 789.000 712 8 18.000 594.000 74.850 4.7%90.000
P. Cabelle " 11 1788 36 1.073.000 400 10 49,300 1.627.000 100.000 6.400.000
Guanta " 4 554 26 332.400 5 7.000 231.000 23.000 1.478.000
_ Pto.Sucre Costa 2 298 30 178.800 340 3 3.450 113.850 5.000 320.000
Caripano " 2 246 23 147.600 160 3 2.380 78.540 5.000 32C.000
Las Piedras " 2 257 22 154.200 400 3 2.300 75.900 4.000 256.000
C. Bolivar Fluv. 3 155 S 93.000 2 2.340 77.220 5.265 336.960
Total 7355 4.418.000 2362 45 134.770 6.097.510 417.115 26.894.900

Fuente: CONAVIAL,



Servicios Poartuarios Nacionales

Cuadro NQ III-1-12

Carga Movilizada en los puertos pGblicos internacionales (1971-1972)

Carga General Carga a Granel Total %
1971 1972(1) % % 1971 1972(1) % de la
Toneladas Variacibén 1971 1972(1)Variac. Tcneladas Variac. carga
mevili-
Puertos ziggz
La Guaira 959828 1046018 9,0 261054 229211 -12,2 1220882 1275229 4,4 30,78
Maracaibo 276575 235286 -14,9 177963 223899 25,8 454538 459185 1,0 11,08
P, Cabellol1186392 1437310 21,1 752700 772955 2,7 1939092 2210265 17,0 2,z
Guanta 52162 49263 - 5,6 64807 83764 29,3 116969 133027 13,7 3,21
P.Sucre 16286 18138 11,4 30674 32028 4,4 46960 50166 6,8 1,20
Car(pane 3036 4600 51,5 - - - 3036 4600 51,5 -
C. Bolivar - 61 - - - - - 61 - -
Las Piedras 5338 10415 95,1 - - - 5333 10415 95,1 5,721
Total 2491617 2801091 12,3 1287198 1341857 4,2 3786815 4142948 9,4 -

Nota: Fuente: Ministerio de Hacienda. Administracién Gral. de los Servicios Portuaries
Naciomles.

1) Cifras provisionales.



Cuadro IIT-1-13

Construccidén de Obras Portuarias
(Millares de B)

Inversibn Inversidn

. 1975 Post 1975
Total Nacicnal 36,9 2,5
Regién Capital 12,9 2,5
Dto. Federal 12,9 2,5
Provyecto mds importante:
- Obras Pto. La Guaira 8,9 2,5
Region Central: 14,7 -
Carabobo 14,7 -
Provecto mids importante:
Muelle trasatléntico de
Pto. Cabello - 2a. Etapa
Yy reparacienes 14,7 -
Regién Nor Oriental: 6,7 : -
Anzoategui 6,7 -
Provecto mids importante:
'— Puerto Pesquero de Pto.

La Cruz 6,7 . -
Regidn Guavana .2,6 -
Territorio Federal Delta
Amacuro 2,6 -

Fuente: Plan Operativo Anual, 1975. Vialidad MOP.
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Red Aerea y su Sistema

Inicialmente en el pais la construccién de aero-
puertos no fue el resultado de un plan, sino mas bien
producto de las necesidades emergentes en las diferen-
tes regiones, lo cual-ha traido como resultado una se-
rie de incongruencias técnicas y errores de localiza-
cidén de la infraestructura adrea. "En el afio 1948
existian en el pais un total de 41 aeropuertos de los
cuales 32 tenian caracter nacional; de estos, cinco
estaban abiertos al trafico internacional (Maiquetia,
Maracaibo, Maturin, Barcelona y Coro), y nueve eran

privados. Ya para 1951 se tienen 39 aeropuertos na-

donales y 41 privados"* Para el afio 1969 existian 287

aeropuertos autorizados, de los cuales 51 son naciona-
les. Entre los clasificados con caracter nacional'exig
tian seis que desempefiaban funciones de aeropuertos in
ternacionales de carga y pasajeros (Maiquetia, La Chi-
nita, Maturin, Porlamar, Barcelona y Barquis;meto); con
funciones de aeropuertos internacibnales de carga se

contaban el de Puerto Cabello y el de Ciudad Bolivar.

Para la descripcidén y evaluacién de la red aérea
a nivel regional se puede tomar como base el estudio
realizado por la Comisidén Nacional de Vialidad en 1969
actualizando posteriormente algunas de las cifras de

variables representativas. _

Para 1970 existian en el pais 533 aerbdromos, de
los cuales 51 tenian caracter nacional. La distribu-
cibén regional de los aeropuertos nacionales era la si-

guiente: regidn capital posee 3 aeropuertos, entre

* CONAVIAL, op. cit., tome VI, pédg. 5.



ellos se encuentra el "Simdn Bolivar'", localizado en
Maigquetiz, el cual posee la mayor capacidad en €l te-
rritorio nacicnal. El resto de regiones en orden de
importancia posee el siguiente nimero de aeropuertos
nacionales: Guayana: 11; Andes: 11; Centro-Occidente:
7; Nor-Oriente: 7; Sur: 6; Central: 4 y Zulia: 2. Es-
te criterio numérico no es representativo del grado
de dotacidn regional en cuanto a infraestructura vy
equipamiento dereo; por lo tanto es de interés exami-
nar el cuadro NeIIT,1-17donde se regionalizan los aero-
puertos de acuerdo a su categoria. Aqui se puede ob-
servar que sblo las regiones capital, centro-Occiden-~
tal, Zulia y Nor-Oriental poseen aeropuertos de prime
ra categoria, de las cuales la recidn Nor-Oriental po
see la mayor parte (3), ya que en ella se localiza el
aeropuerto de Barcelona, Maturin y Porlamar. En las
regiones Central, Andina, y Sur, los aeropuertos de
segunda categoria son los de mayor clasificacibén. La
regién mejor dotada de aeropuertos entre 12 y 3% ca-
tegoria es Nor-Oriente, que posee en total cinco aero
puertos, de los cuales 3 son de primera categoria vy .
2 son de segunda categoria; por otro lado, la regidbn
menos dotada es la central, que sbélo posee un aero -
puerto de segunda categoria. Esto Gltimo se explica
por la facil accesibilidad que tiene dicha regidén a
la regidn Capital. En relacidn a los aeropuertos de
cuarta categoria se puede decir que la mayor parte es
tdn localizados en las regiones de Guayana y Sur, Yy
en menor grado en la regidén Centro-Occidental y Los

Andes.

De la evaluacidén de la red de aeropuertos a ni-
vel regional llevada a cabo por CONAVIAL en 1969, se

puede extraer lo siguiente:



a)

b)

c)

d)

Regibébn Capital: posee 13 aerddromos, de los cua-
les 1 tiene caracter internacional (Maiquetia),
2 son nacionales (Higuerote e Isla Gran Roque)

Yy 10 son privados. Actualmente un nuevo aero-
puerto internacinnal en Maiquetia de gran capa-
cidad. En el Area metropolitana de Caracas se
encuentra localizada la base aérea Generalisimo
Francisco de Miranda (Aeropuerto de La Carlota),
en el cual se realizan un nimero considerable de
vuelos privados y de turismo, representando este
hecho un peligro potencial para los habitantes
de las urbanizaciones vecinas.,

Regidén Central: posee 66 aerdbdromos, de los cua-
les cuatro son de caracter nacional (Puerto Ca-
bello, Valle de la Pascua, Altagracia de Orituco
y Calabozo), uno es privado de uso publico (Zona
Industrial de Valencia) y 61 son de propiedad
privada. CONAVIAL considera que esta regidn se
encuentra bien servida, dado los sistemas de

transporte alternativos que posee.

Regibén Centro-Occidental: posee 37 aerddromos, 7
de los cuales son nacionales (Las Piedras, Coro,
Dabajuro, Barquisimeto, Acarigua, San Felipe vy
Carora) y el resto son de caractéer privado. CO-
NAVIAL considera posible abrir el nuevo aeropuer

to de Las Piedras al tridfico internacional.

Regidén Zuliana: posee 34 aerddromos, de los cua-
les, 2 son nacionales (La Chinita y Santa Birba-
ra del Zulia) y el resto son privados. CONAVIAL
considera que el aeropuerto de La Chinita satis-
face los requerimientos actuales, en cambio el
de Santa BArbara presenta inundaciones en la épg
ca de lluvia, su longitud de pista es corta, ca-
rece de plataforma de estacionamiento y de calles



e)

f)

de rodaje. &l futuro desarrollo de la zona sur
del lago requerirad del uso de aeronaves de mayor
rendimiento y alcance.

Regidén de Los Andes: En su territorio existen
69 aerédrogos, de los cuales 11 son de caracter
nacional (Barinas, Mérida, Santa BArbara de Ba-
rinas, La Fria, San Antonio, Santo Domingo, Va-
lera, Guanare, Guasdualito, Bocond y Palmarito).
De estos, los aerddromos de Santo Domingo, Boco-
né y Santa Barbara no operan con vuelos comercia
les regulares.

Sobre las condiciones de los aeropuertos naciona
les, CONAVIAL considera que el de San Antonio
presenta restricciones de tipo topografico, me-
tereoldgicas y de infraestructura y equipamien-
to; el de Mérida estd localizado en un &rea de
condiciones aeronduticas precarias y estd fuera
de normas; el de Valera funciona en condiciones
similares que el anterior, pero en grado menor;
el de La Fria presenta buenas condiciones desde
el punto de vista aerondutico, pero estd subuti-

lizado.

Regidén Nor-Oriental: En la regibén se localizan
43 aerddromos, de los cuales siete tienen carac-
ter nacional (Barcelona, Cumand, Porlamar, Cari-,
pano, Maturin, Guiria y Barrancas del Orinoco).
Como se menciond anteriormente, esta regibn pre-
senta una buena dotacidén en cuanto infraestruc-

tura adrea, ya que cuenta con mds de un aeropuer

to internacional: Barcelona, Maturin y Porlamar;

sin embargo, existen varios aeropuertos mal lo-
calizados, yvya que se encuentran dentro de 4reas
urbanas de cierta densidad de poblacidn, como



son los aeropuertos de Maturin, Cumani y Card-

pano.

g) Regidn de Guayana: posee 85 aerddromos, de los
cuales 11 son nacionales (Ciudad Bolivar, Puer-
to Orddz, Santa Elena de Uairén, Guasipati, Ica
bart, Peraitepuy, Tucupita, Tumeremo, El Dorado,
La Divina Pastora y Upata) y los setenta y cua-
tro restantes son de caracter privado. De este
nimero, los més importantes son los dos prime -
ros. El aeropuerto de Puerto Orddz es de mayor
capacidad y potencialidad de desarrollo, mien -
tras que el de Ciudad Bolivar tiene restriccio-
nes para su ampliacidén. El resto de aerddromos
se han desarrollado para la operacidén de aviones
ligeros y tienen grandes limitaciones en las con
diciones de sequridad, sin embargo, constituyen
la base para la futura red aérea de la regidn.

h) Regibén Sur: posee 186 aerddromos, de los cuales
6 son de caracter nacional (Bruzual, Elorza, San
Fernando de Apure, Caicara del Orinoco, Puerto
Ayacucho y Puerto Piez) y 180 son de caracter
privado. Las caracteristicas fisicas de la re-
gibén no son aptas péra la implantacidn de una
red vial adecuada, por lo cual la creacidén de un
sistema aéreo regional surge como una necesidad

para el desarrollo del &rea.

Rutas y Trdfico Aéreo Inter-regional

El desequilibrio existente en la distribucidn es-
pacial de la poblacidén, ha incidido en el trazado de 1la
red de rutas aéreas que sirve al territorio nacional.
Los vuelos comerciales internos son llevados a cabo‘por
dos empresas aéreas, AVENSA y Linea Aeropostal Venezo-

lana (LAV), las tuales operan en dos rutas principales:



la ruta de Occidente y la ruta de Oriente. La primera
ruta presta servicios a las regiones Zuliana, Centro-
Occidental, Andes y parte de la regidn Central,y 1los
togues, en su mayoria de frecuencia diaria se llevan a
cabo en los siguientes aeropuertos: La Chinita, Barqui
simeto, Coro, Santa Barbara del Zulia, Las Piedras, Mé
rida, Valera, San Antonio, La Fria, Acarigua, Guanare
y Barinas. La segunda ruta ﬁresta servicios a las re-
giones Nor-Oriental y Guayana con toques en los siguien
tes aeropuertos: Barcelona, Ciudad Bolivar, Cumand, Ca-
ripano, Maturin, Porlamar, Puerto Ordédz, Gliria, Anaco,
Santomé vy Canaima. La caracteristica comin de ambas
rutas es que una gran proporcidén de los vuelos tienen
su origen o destino en Maiquetia, no existiendo una co-

municacién directa entre Oriente y Occidente.

Ademés de las dos rutas mencionadas, existe una
tercera ruta de caracteristicas marginales por antieco-
némica, la cual se orienta hacia tres Areas: La Gran
Sabana, Los Llanos y el Sur del Delta del Orinoco.

En el periodo 1963-1968, el trifico nacional de
pasajeros en el pais se incrementd en 564.403 personas,
al pasar de 1.393.864 en 1963 a 1.958.267 en 1968, Del
trdfico total de pasajeros para este Gltimo afio, la re-
gibén Capital generd el mayor volumen constituido por
735.790 pasajeros, o sea, el 37,6%;la segunda regidén en
importancia fue la regibén Nor-Oriental, que movilizd un
trdfico de pasajeros de 381.662 personas, el 19,5% del
total nacional; luego sigue la regidén zuliana con un vo
lumen de trifico aéreo nacional de 329.182 pasajeros,
lo que significd el 16,8%; la regidn andina ocupa -el
cuarto lugar con un tré&fico aéreo de 177.740 pasajeros,
equivalente al 9% del total nacional; la regibén Centro-
Occidental generd un volumen de trdfico aéreo de 166.855



pasajeros, o sea, el 8,5% y finalmente las regiones
de Guayana, Sur y Central generaron un volumen equi-
valente al 5,6%, 2,4% y 0,6%, respectivamente. (Ver
cuadro NQ III. 1-11).

La evolucidn del trafico aéreo a nivel regional
en el periodo 1963-1968 indica que en dicho lapso to-
das las regiones, excepto la Central y Sur, incremen-
taron el volumen absoluto de tradfico aéreo, sin embar
go, las regiones Nor-Oriental y Guayana disminuyeron
su participacidén relativa en el trifico aéreo nacio-
nal. Vale destacar el incremento en dicha participa-
cibén en la regidn Capital, al pasar de 31,8% en 1963
a 37,6% en 1968.

Con respecto al trafico de carga se observa, a
nivel nacional una disminucibén en el lapso 1963-1968,
al pasar de un volumen de carga movilizada equivalen-
te a 41.867 toneladas en 1963 a 34.056 toneladas en
1968, o sea una diferencia de 7.800 toneladas, fend-
meno este que probablemente tiene su explicacidén en-
tre otras causas al desarrollo del transporte terres-
tre y alto costo de las tarifas de carga aérea. La
importancia a nivel regional del trifico de carga aé-
rea se evidencia a través del andlisis de las siguien
tes cifras: para 1968 la regidn Capital movilizd un
volumen de carga de 16.274 toneladas, equivalente al
47,8% del total nacional; le sigue en importancia la
regidén Guayana que movilizd una carga de 5.162 tone-
ladas, o sea, el 15,2%; la regidén zuliana se colocd
en tercer lugar, con una carga movilizada de 4.462
toneladas, el 13,1% del total nacional; sigue en cuar
to lugar la regidén Nor-Oriental que movilizé 3.107 to
neladas, el 9%; la regién andina movilizb una carga
" aérea equivalente a 2.782 toneladas, el 8,2% del to-
tal nacional. Los Gltimos lugares corresponden a las



regiones Centro-Occidental, Sur y Central con una
carga aérea movilizada equivalente al 4,1%, 2,2% vy

0,4%, respectivamente.

En relacibn a la evolucidén de la carga aérea a
nivel regional, se observa que la regibén Guayana, a
diferencia de la mayor parte del resto de regiones,
muestra un incremento importante en la carga movili-
zada entre 1963-1968 de 1.670 toneladas, aumentando
su participacidn en dicho lapso al pasar de 8,3% en
1963 a 15,2% en 1968, la regidn Andina también presen
ta un pequefio incremento que hace incrementar su par-
ticipacidén en el total al pasar de 6% en 1963 a 8,2%
en 1968. Por otra parte, la regibn capital sufre un
fuerte descenso en la carga aérea movilizada de 4.600
toneladas en el periodo considerado, lo gque provoca
una disminucidén en la participacidén relativa, al pa-
sar de 49,9% en 1963 a 47,8% en 1968. Otra regibn
donde decae apreciablemente el trifico aéreo de carga
es la Nor-Oriental, donde la disminucibén en el perio-

do ascendid a 2.532 toneladas.

En el cuadro Neo se puede apreciar la evolucidn
del trifico aéreo en los principales aeropuertos del
pais, tanto el movimiento nacional como internacional
de pasajeros embarcados y desembarcados. En el mismo
se observa como entre 1962-1974 en el aeropuerto de
Maiquetia, el més importante del pais, y de la regidn
capital, el trl&fico de pasajeros pasd de 648.000 per-
sonas a 2.274.000, un incremento sin precedentes. La
relevancia de este aeropuerto se evidencia al observar
que el mismo participa aproximadamente en un 94% del
trafico total de pasajeros internacionales y del 33%
del trAdfico nacional, asi como del 78% del total de 1la

carga nacional e internacional?

* CONAViAL, op. cit., tomo VI, pag. 98,



El aeropuerto de La Chinita en la regibén Zuliana
le sigue en importancia y durante el periodo en refe-~
rencia duplicdé el trafico de pasajeros al pasar de
206.000 a 420.000; el aeropuerto de Porlamar muestra
en el periodo un importante incremento al pasar de
86.000 pasajeros movilizados en 1962 a 407.000 en 1968,
fendémeno este qué se explica por la implantacidén del
sistema de Zona Franca y Puerto Libre en la Isla de Mar
garita. El resto de aeropuertos en orden de importan-
cia,de acuerdo al volumen de trafico de pasajeros movi-
lizados en 1974, son: Barguisimeto, Barcelona, Puerto

Ordaz, Ciudad Bolivar, Mérida, Cumand y Maturin.

Un aspecto de singular importancia para la com -
prensién de la red y el sistema aéreo inter-regional es
el origen y destino de los flujos de pasajeros. Lo pri-
mero que llama la atencidén al analizar el cuadro NQ
es la fuerte atraccién que ejerce la regidn Capital so-
bre el resto del pais, excepto la regidén Sur, ya que en
cinco regiones mds del 45% del trdfico de pasajeros pro
veniente de ellas tiene como destino a la regidn Capi-
tal, llegando en algunos casos a mas de 65%, como el de
las regiones Central, Guayana y Centro-Occidental. Asi
mismo, el trifico de pasajeros que se origina en la re-
gibén Capital tiene su destino a las siguientes regiones:
Nor-Oriental (29%); 2ulia (27,8%); Centro Occidental -
(14,7%); Andes (13,7%); Guayana (11,9%); Central (1,5%)
y Sur (1,2%).

En cuanto a la regién Sur, el 41,2% del flujo de
pasajeros tiene su destino en la misma regidén, y en se-
gundo lugar el mayor flujo de pasajeros se dirige a la
regibén Capital (19,8%).



CUADRO Ne III.1-14

TRANSPORTE AEREC NACIONAL

NUMERO DE OPERACIONES, PASAJEROS Y CARGA A NIVEL REGIONAL

1963 y 1968

Pasajeros Movilizados

Carga Movilizada
(Tonecladas)

Regidn 1963 % 1968 % 1963 % 1968 %

Capital 442,637 31,8 735.790 37,6 20.875 49,9 16.274 47,8
Central 32.920 2,4 10.938 0,6 1.214 2,9 120 0,4

Centro

Occidental 86.469 6,2 166,855 8,5 1.848 4,4 1.401 4,1
Zulia 223.802 16,0 329.182 16,8 4,891 11,7 4,462 13,1
IAndes 115.372 8,3 177.740 9,0 2.530 6,0 2.782 8,2
Sur 67.318 4,8 46,305 2,4 1.378 3,3 748 2,2
Lior-Oriental 337.836 24,2 381.662 19,5 5.639 13,5 3.107 9,0
Guavana 87.510 6,3 109.795 5,6 3.492 8,3 5.162 15,2
T ot a 1 1.393.864 100,0 1.958.267 100,0 41.867 100,0 34,056 100,0

ruente:

Ministerio de Comunicaciones.




TRANSPORTE AEREO: ORIGEN Y DESTINO DE PASAJEROS TRANSPORTADOS
Y AVENSA 1967 (%)

POR L.A.V.

CUADRO N@ TIII.1-15

POR REGIONES

; Destino Capital Central | Centro Zulia Andes Sur llor Guayana Total
i .

s Occidental Orient

gOrlgen

;‘

Capital - 1,5 14,7 27,8 13,7 1,2 © 29,0 11,9 100,00
Central 78,8 - 7,6 13,6 - - - - 100,00
Centro

Occidental 67,7 0,5 0,6 19,4 11,8 - - - 100,00
Zuliana 57,0 - 8,4 23,7 10,9 - - - 100,00
Andes 54,7 - 5,6 20,0 11,4 8,3 - - 100,00
Sur 19,8 - 13,8 - 14,2 41,2 - 11,0 100,00
Nor-Oriental 46,6 - - - - - 50,5 2,9 100,00
Guayana 68,4 - - - - 4,3 10,8 16,5 100,00
Fuente:

Ilinisterio de Comunicaciones.

Y MR - . . - o




CUADRO N2 III.1-16

AERODROMOS EXISTENTES EN VENEZUELA
Distribucidén Regional

1970

Privados
Abiertos al No Abiertos

Trafico al trafico
‘Regiones Nacionales Aéreo Aéreo Totales
Capital 3 4 6 13
Central 4 28 34 66
Centro-0Occid. 7 13 17 37
Zulia 2 18 14 34
Andes 11 33 25 69
Sur : 6 97 83 186
Guayana - 11 25 ; 49 85
Nor-Oriental 7 18 18 43
Total 51 236 246 533

I'uente: Ministerio de Comunicaciones.




CUADRO N@ TII.1-17

AEROFUERTOS NACIONALES CLASIFICADOS POR
CATEGORIAS EN LAS DIFERENTES REGIONES

Capital Central C. Occid. Zulia Andes Hor-Oriente Guayana Sur
12 2 12 12 12 12 13 2
Catecoria Catecoria Categoria Categoria Categoria Categoria '| Categoria Categoria
Maiquetia - Bargquisimeto Maracaibo - Barcelona - -
Maturin
Porlamar
&2 22 = 22 2 22 22 PE)
Categoria Categoria Categoria -Categoria Categoria Categoria Categoria Categoria
Pto. Cabello Mérida Cartipano |Cd. Bolivar | San Fernando
S.antonio Cunanéa .
2= = = = = 3= = =
Catcagoria Categoria Categoria Categoria Categoria Categoria Categoria Categoria
Coro Sta. Barbara Barinas Puerto Ayacucho
Las Piedras Valera
42 L= a2 42 42 4 22 42
Categoria Catecgoria Categoria Categoria Categoria Categoria Categoria Categoria
Hiquerote Altagracia Acarigua Bocond Gliiria Barrancas Bruzual
Calabozo Carora La Pria Turmero Elorza
Valle de 1la Guanare Palmarito Caicara Guasdualito
Pascua San Felipe Sto. Domingo El Dorado Tucupita
Daba juro Guasipati Sta. Elena
- Upata. Pto. Péez
Icabard

Paratepul




CUADRO N ITII. 1-18

CUADRO QUE COMPLETA EL CUADRO Ng@ DE TRANSPORTE (ANOS 72 73 y 74) TRANSPORTE AEREO,
EVOLUCION DEL TRAFICC DE PASAJEROS EN LOS PRINCIPALES AEROPUERTOS1

(Miles de Pasajeros)

Bargqui- .
Aflos Maicuetia Maracaibo Parlamar simeto  Barcelona Mérida Pto. Orddz Bolivar Cumand Maturin

1972 1.818 338 241 128 114 84 - 82 75 81 53

1973 2.104 381 344 146 140 88 115 96 91 60
1974 2.274 420 407 156 145 95 116 110 93 65
Fuente:

Ministerio de Comunicaciones - Direccién de Aerondutica Civil (Mensaje Presidencial 1975).

1 Nota del cuadro N@Q




CUADRO NQ III., 1-19

TRANSPORTE AEREO
EVALUACION DEL TRAFICO DE PASAJEROS EN LOS PRINCIPALES AEROPUERTCS: (1962 a 1972)1

(Miles de Pasajeros)

Barqui- Ciudad

Afios laiquetia Maracaibo Porlamar simeto  Barcelona Mérida Pto. Orddz Bolivar Cumand Maturin

1962 648 206 ) 86 30 95 28 22 40 43 54
1663 678 221 96 37 ) 90 31 29 41 45 55
1964 796 289 104 51 81 3¢ - 35 47 56 58
1965 913 300 124 58 94 42 48 52 62 59
1565 1.054 323 | 149 69 101 51 55 52 65 60
1967 1.117 3212 150 82 89 58 56 47 64 52
1968 1.287 324 140 97 88 61 54 47 58 49
1569 1.317 293 136 93 82 60 63 83 53 47
1970 1.469 304 152 103 94 71 70 94 56 53
1571 1.565 306 165 110 94 74 79 - 75 61 51
19722 1.671 321 228 121 105 84 80 77 77 . 50
Fuente: 14 isterio de Comunicaciones. Direccién de Aerondutica Civil.

1 Aeropuertos con un movimiento mayor de 50.000 pasajeros para 1972. Incluye trdfico nacional

e internacional de pasajeros embarcados y desembarcados. Vuelos rcqgulares y no regulares.
5 .

Cifras provisionalese.



1.2. Red de Comunicaciones

1.2.1., Teléfonos

En 1883 se inicia en Venezuela el desarrollo de los ser-
vicios telefdnicos. En ese afio una compafilia norteamericana ob-
tiene permiso del Gobierno de Antonio Guzm&n Blanco, autoriza-
cibén para instalar en Caracas, a titulo de demostracién tres
teléfonos. Al terminar este ano ya se habia establecido la co-
municacidn telefdnica entre Caracas y La Guaira, y ya se encon-
traban conectadas a la red todas las oficinas pQblicas de 1la
capital. Para 1890 una empresa inglesa toma el contrato origi-
nalmente concedido a la empresa Intercontinental de Teléfonos
de New Jersey y extiende los servicios al Litoral, Valencia y
Pto. Cabello; posteriormente se fueron otorgando concesiones
para el establecimiento de las comunicaciones telefénicas que
permitieron la extensidén del servicio a otras regiones del Pais.
Para 1930 se constituye la Compafiia Andénima Nacional, Teléfonos
de Venezuela, que inicia una planificacibén nacional para el des-
arrollo telefbdnico. Actualmente la CANTV presta los siquientes
servicios: a) E1l servicio teleténico internacionaljblel servicio
telefénico nacional con discado directo a todas las poblaciones
con tlefonia automética (*); c) el servicio de telex automitico,
incluyendo el internacional; a) el servicio de transporte de se-
fiales audio-visuales para la televisora nacional; e) los servi-
ciones de canales arrenaados urbanos; interurbanos e internacio-

nales para comunicaciones privaaas.

Para 1973 el numero de poblaciones servidas por la CANTV
ascendia a 229 centros, de los cuales el 50% aproximadamente po-
sefan servicio automitico; el nGmero de lineas urbanas instala-
das y en serxicio era de 538.0005.ﬁAa visidén general de la dis-
tribucibén regional de los srvicios telefénicos se puede obtener

mediante el anAlisis de las cifras del cuadro NQ , en el

— ——— S —— —— — ———— - —— ——

(*) Con excepcién de San Fernando de Apure
(*+) "E1 libro de la CANTV", 1973.



cual se observa la participacion de las diferentes regiones

en el total de lineas locales instaladas para las principa-

les ciudades del pals hasta 1974. Los centros de la regidén
Capital poseen el 59,55% de las lineas telefonicas conside-

. radas, o sea que en dicha &rea cuenta con 334.550 1lineas lo-
cales de un total nacional para s centros urbanos considera-
dos que asciende a 561.810 lineas telefbnicas locales; la ma-
yor parte de estas lineas se localizan en el Area Metropolita-
na de Caracas. En segundo lugar, en cuanto a dotacidén de lineas
locales en sus centros urbanos principales est& la regién Cen-
tral que posee para 1974 un nGmero de 57.740 lineas, lo que
equivale al 10,28% del total considerado. La mayor parte de
ellas se encuentran en la ciudad de Valencia y en menor inten-
sidad en Maracay. La tercera regibn en relacidén a esta variable
es la Zuliana con una dotacidn de 53.120 lineas locales, o sea
el 9,46% del total. En Maracaibo se localizan m&s del 50% de
las mismas. La regidn Centro Occidental clasifica en cuarto lu-
gar, ya que sus principales centros urbanos poseen una dotacidbn
de 33.000 lineas locales, equivalente al 5,87% del total, de las
cuales el 50% estén instaladas en Barquisimeto. La regién Nor -
Oriental para 1974 posefa el 5,68% del total, de las cuales en
m&s del 40% se encuentran localizadas en el eje Barcelona-Pto.
La Cruz. A continuacibén estd la regién Andina que tiene una do-
tacibén en sus centros principales de 28.500 lineas locales, equi-
valente al 5% del total. La ciudad mejor dotada de la regidn es
Valera con 1.200 lineas, le sigue a continuacidn San Cristébal
con 800 lineas. Las regiones Guayana y Sur son las que tie<nen
el mis bajo nivel de dotacidn.

El 99% de las centrales telefdnicas existente en las ciu-
dades principales de esas regiones son del tipo automitico.

Con respecto al servicio telefdnico de Discado Directo que
tiene un carbcter interurbano, los sistemas de trasmisidén utili-
zados para enlazar las centrales pueden agruparse en tres siste-
mas troncales principales: El1 sistema de Oriente, el sistema de



Occidente y el sistema del Sur. E1 sistema de Oriente tiene

los siguientes radio-enlaces: a) Caracas-El Tigre; b) Pto'.La
Cruz-Porlamar, El Tigre-Pto. Ordaz y El1l Tigre-Maturin; c) Por-
lamar-Carfipano; d) Car@pano-Guiria; e) Guiria-Trinidad. El sis-
tema de Occidente tiene los sigulentes canales radio-enlaces:

a) Caracas-Valencia; Caracas-Barquisimeto; b) Barquisimeto-
Valera; c) Valera-Maracaibo, Valera-San Cristébal; d) Maracaibo-
Machiques; e) San Cristébal-Clcuta. Ademds esté en ejecucién el
sistema NorOccidental para satisfacer el crecimiento de la de-
manda y mejorar la confiabilidad al diversificar las rutas: a)

Caracas-Coro-Maracaibo; b) Barquisimeto-Coro.

En el sistema de Occidente como parte del programa de di-
versificacibén de rutas y para servir a poblaciones intermedias
se han venido estableciendo enlaces por cable coaxial como px-
te de una ruta Acarigua-Araure: a) Valencia-Puerto Cabello; b)
Maracay-Tejerfias; c) Barquisimeto-Acarigua; d) Acarigua-Barinas.
El sistema Sur consta de los radio-enlaces siquientes: a) Mara-
cay-San Juan de los Morros; b) San Juan-Calabozo, c) San Fernan-
do-Calabozo; d) San Fernando-Puerto Ayacucho.

La dotacibn pira 1974 de lineas de discado directo para
las principales ciudades de las diferenes regiones es de 33.080
lineas, de las cuales 14.200 se encuentran en los centros prin-
cipales de la regibén capital, lo que significa un 42,9% del to-
tal considerado, la mayoria de las cuales se encuentran locali-
zadas en la ciudad de Caracas. La regidén Central clasifica en
segundo lugar, ya que posee 5.840 lineas de DDN (17,65%), las
cuales se encuentran localizadas en su mayor parte en las ciu-
aades de Valencia y Maracay (4.800 lineas) y el resto se repar-
ten entre Pto. Cabello-Mordn,San Juan de los Morros y Valle de
La Pascua. En tercer lugar, en cuanto a dotacidédn de lineas de
discado directo estd la regidn Centro Occidental, la cual dis-
pone de 3.600 lineas, eguivalente al 10,88% del total consifrado.
Dentro de esta regidn la ciudad de Barguisimeto posee el 55% de



de la dotacidn regional. La region Andina clasifica en cuarto
lugar con una dotacidn de 3.000 lineas de DDN, equivalente al
9% del total. Dentro de esta regibdn, la ciudad de Valera es 1la
que cuenta con la mayor dotacibédn (1.200 1lineas) y en sequndo
lugar estd San Cristdbal con 800 lineas. La regibdn Nor Oriental
clasifica en quinto lugar’ con una dotacidén de 2.800 lineas de
DDN, o sea el 8,46% del total nacional, la mayoria de las cua-
les se encuentran instaladas en el eje Barcelona-Pto. La Cruz.
Las regiones Guayana y Sur presentan la menor dotacibén, 3,63% y
0,73%, respectivamente y las ciudades que tienen el mayor nlime-
ro de lineas son Ciudad Guayana (800) y Ciudad Bolivar.

E< muy conveniente relacionar la dotacibén de nimero de 11%1-
neas con la poblacién urbana, para asi obtener una medida mas
precisa del numero de lineas por habitantes. Este cllculo se
incluir8d en la parte referente a la infraestructura y equipa-
miento por ciudades ‘



Lineas Planta Interna
Pares Centrales
Ecdificios (Mz)
Lineas DDN

Canales Larga Distan-
cia Nacional

Lineas Telex

Capital Central

Teléfonos: Metas Ffsicas a Ejecutarse . en 1974

53.100 6.500
52.500 24.000
15.850 1.860
9.120 1.400
1.056 528
600 -

Fuente: Separata de la Regidn de Los Andes y sus perspectivas,

Centro
Occid.

11.500

19.400

1.900
560

24

Zuliana
17.500
26.800

6.400
160

256

Cuadro III. 20

NorOriental Guayana sSur Andes Venezuela
6.300° 6.000 3.500 14.000 118.4C0
5.400 9.800 700 9.400 143.500
1.900 - - 4.400 32.250

960 - 240 - 12.440
- - 48 24 1,944

Fedecamaras, 24 al 29 de Junio de 1974; Cuadro N2 38.



Totales de Telé&fonos de Venezuela

Regibén 1 Regibn 2 Regibn

3 Regidn 4 Reg.6 Regidn 7 Reg.8 Regidn 5

Cuafro II1I. 21

Capital Central C.Occ. 2uliana Guaya N.Orient Sur L.Andes Venezuela
. na

Incremento de Suscriptores

Principales en 1973 21.486 5.535 908 1.277 841 2.042 1.422 2.290 34.801
Lineas Terminadas en 1973 37.000 9.500 7.300 14.000 500 7.660 240 360 76.500
Pares Centrales Const. en 1973 9.600 2.750 1.500 22.600 ~ 800 4.000 - 41.250
Lineas de larga distancia na- : . )

cional concluidas en 1973 1.600 680 1.360 1.200 600 760 - 1.400 7.600
Canales instalados en 1973 84 196 124 82 3 209 - 90 788

Fuente: Separata de 1la Regibn de
1974, Cuadro N2 37.

Los Andes y sus perspectivas. Fedecdmaras, 24 al 29 de Junio,



RED NACIONAL DR DISCADO DIRIECTO,
(C.A.N.T.V.)

CODIGO 03, APITAL-CENTRAL:

031 Litoral, Catia La Mar, X1 P2lmar, D.}., Los Cara-
cas, Mazacuto, Maiqucetia, Naiguata,

032 Los Teaques, San Antonio de Los Altos

023 Colonia Tovar, El Junco,

034 Higuerote, Los Velasquez, Rio Chico, Tacarigua.

035 Fl Socorro, San Jos¢ de Guaribe, Valle de La Pascua,,

036 Guarenas, Guatire, Turemo.

037

038 Altagracia de Orituco, Zaracza,

039 Cuda, Charallave, Los Anaucos, Ocumare del Tuy, Santa
Lucia, Santa Teresa, )

CCDIGO 04. ENTRC-CEINTROOCCIDENTAL-SUR:

041 Chirgua, Flor Amarilla, Las Trincheras, Montalban,
Naguanagua, San Diego. ;

042 Boca de Aroa, Chichiriviche, El Pahto, Mordn, Puerto
Cabello, Tucacas,

043 Camatagua, Mzracay, Mariara, Ocumare de la Costa,
Palo Negro,

044 Cagua, La Victoria, Tejerias, Turmero, Villa de Curs,

045 Belén, Campo de Caraboho, Ciudad Alianza, Cuacara,
Guigue, Tocuiito:

046 Calabozo, San Juan de lcs Morros,

047 Ach: "ues, Cawnguin, Sen Fernando de Apure,

048 Pucrto Ayacucho,

CODIGQO G5, CrnwTROCCIDENTE-CENTRO:

051 Barquisimeto, Cabudare, Chivacoa, Nirgua, Sabana dc
Parra, Mochuche, Yaritocua,

052 Cezrora

053 Ei Tocuyo, Quitor

054+ Han Felioun

033 Acnrigue, Acen Manca, San Dofael de Onoto, Sararve,

!/ /
e



(98]

Lzs Piedras, Machiques, San José de Perijia, Villa del

Betijoque, Carvajal, Escuque, Sidbana de Mendoza, Va-

Ejido, La Azulita, Mérida, Santa Elena de Arenales
Bailadores, Cano Blanco, Cerigua, El Guayabo, Ll Vi-
gia,  Encontrados, Mesa Bolivar, San Carlos del Zuliz,

Anzco, Duena Vista, Aragua de Darcclona, Cantaura,

056 Villa Bruzual, Turdn
057 Guanore
058 San Carlos de Cojedes, Tinaquillo,
059 Los Taques,
CODIGO 06, ZULIA -CENTRO-OCCIDENTE:
061 NMaracaibo, Sgnta Cruz de Mara
062 La Concepcidn
063
Rosario
064 Cabimas °
065 Ciudad Ojeda
066 Puertos de Altagracia
067
068 Coro, La Vela,
069 Judibana, Punto Fijo
CODIGO 07 ANDES ZULIA:
071
lera
072 Bocond, Trujillo.
073 Barinas
074
075
Senta Cruz del Zulia, Tovar,
076 Rubiv, San Antenio del Tachire, San Crictdbal.
077 La Fria, La Grita, Lobatera, San Juan deo Coldn
078
079
CODIGO 08, NORORIENTE-GUAYANA:
0381 Barcelona, Guanta, L.ocherias, Puerto La Cruz
<082
Sonta Ana,
083 El Tigre, El Tigrito
084
085 Ciudad Dolivar
086 Barrancas, Puerto Ordaz, San Félix,
087 Temblador, Tucupita,
088 L1 Puliner, 1 Puo, Yoata,
08} -

e
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Cumand, Cumanacoa, Mariguitar,

Guiria, Irapa, Rio Ca-
ribe, Tumapuy, Yaguaraparo, Yoco.

Juangiego, La Asuncién Porlamar, Punta de Piedras,

CODIGO v, NORORNILYTE:
091 Caripito, Maturin
002 Cori:

093

094 Cariaco, Cardpann,
095

San Juan

096

097 .

098

099

17/3/175



Tme K

1.2.2.- Correos .

En los Gltimos diez aflos el servicio de correos en el pais
presenta una situacién de crisis. La red de oficinas postales
estd constituida por 823 oficinas o estafetas divididas en ocho
zonas, que son las siquientes: Caracas, Maracaibo, Valencia,
Barcelona, Ciudad Bolivar, Maracay, Barquisimeto y San Cristébal.
De esas 823 oficinas solo 350 presta el servicio de reparto a do-
micilio, o sea el 42,5%. (*) Esta insuficiencia en el servicio
ha originado la instalacién de una empresa de servicio postal
privado. A nivel nacional el nfimero de habitantes por oficina
~ postal es de 12.635.

La mayor parte de las estadisticas que se publican sobre
esta materia vienen agregadas a nivel nacional, principalmente
el movimiento de correspondencia, valores declarados y bultos
postales. Sin embargo, para toda esta primera versién del traba-
jo se han obtenido cifras por ciudades, estados y regiones del
servicio de Apartados de Correos, lo cual puede dar una idea del
equipamiento existente en el servicio de correos.

Para 1974 los datos disponibles muestran una existencia de
31.312 apartados de correos ordinario en todo el territorio na-
cional, clasificados de la siguiente manera: 27.011 sencillos,
3.609 dobies, Y 692 cuadruples. De este total nacional, la re-
gidén Capital posee 17.742 apartados ordinarios, equivalente al
56,66% del mismo. En la ciudad de Caracas se encuentra la mayor
parte de la disponibilidad existente en la regibn Capital. La
regidébn Central cuenta con una dotacidn de 4.068 apartados ordi-
narios, cifra equivalente al 12,99% del total nacional, la mayor
parte de los mismos estdn localizados en las ciudades de Valencia
(1.717) y en menor grado en Maracay (565). Le sigue en importan-
cia la regidn Zuliana con una dotacién de 2.39 aparctados ordina-
rios, equivalente al 9,39% del total nacional. La ciudad de Mara-
caibo concentra el total de la dotacibdn de la regibn.

(+ )FUDECO, Diagndstico Regional, Marzo 1972, Volumen I, pp. 48.



La regidn Nor Oriental clasifica en cuarto lugar, con
una dotacidén de 2.004 apartados ordinarios, que representa
el 6,40% del nGmero nacional. El eje Puerto La Cruz-Barcelona
posee en total 773 apartados, Porlamar 277, Cuman& 274 y Matu-
rin 140.

La regidn Andina clasifica en quinto lugar de acuerdo a
la variable analizada, ya que posee una dotacibébn de 1.926 apar-
tados ordinarios, lo que equivale al 6,15% del total nacional.
Las ciudades que poseen el mayor nlmero de apartados dentro de
la reqgidén en orden de importancia son las siguientes: Mérida
(464), San Cristdbal (440), y Valera (200). En el sexto lugar
clasifica la regibén Centro Occidental, con una dotacidn de
1.596 apartados ordinarios, o sea el 5,10% del total nacional,
de los cuales mds del 50% se encuentran localizados en la ciu-
dad de Barquisimeto.

Las regiones Guayana y Sur presentan las menores dotacio--
nes, con un nimero de apartados ordinarios de 877 y 160, res-
pectivamente. En el caso de Guayana, las ciudades de mayor do-
tacidén son Ciudad Bolivar y Ciudad Guayana con 432 y 445 apar-
tados ordinarios respectivamente.

Es necesario agregar que un anflisis que relacione el ni-
mero de apartados con el volumen de poblaciédn urbana nos mos-
trard una idea més precisa del grado de dotacibdn por ciudad.



Red de Comunicaciones: Servicio de Correos a nivel regional y urbano

Servicio de Apartados
Cuadro III.22

Ordinario TIPOS ' Ordizério
Oficinas Total Sencilloes Dobles Cuadruples Total
Regidn Capital 17.742 15.317 2.022 403 56,66
Distrito Federal 12.539 10.710 1.426 403 40.04
Caracas 12,079 10.290 1.3%96 393
Carmelitas 6.745 5.510 875 360
Candelaria ‘ 544 440 78 26
Coliseo 414 323 91 -
Quinta Crespo 366 352 14 - i
El Silencio 120 120 - -
El Conde 140 120 20 -
San Martin 240 "~ 160 80 -
La Vega ' 180 140 40 -
Caricuao 120 120 - -
Catia 180 180 - -
Pro Patria 70 50 15 5
Nueva Granada 602 . 525 77 -
El Valle 60 60 - -
Sabana Grande 2.068 1.960 106 2
Colinas de Bello Monte 60 60 - -
Los Chaguaramos 170 170 - -
La Guaira - 340 300 a0 10
Catia la Mar 60 60 - -

Maiquetfa 60 60 - -



Red de Comunicaciones: Servicio de Correos a nivel regional y urbano
Servicio de Apartados (cont..)

Ordinario Tipos - Ordi:ario
Oficinas Total Sencillos Dobles Cuadruples Total
Miranda 5.203 - 4,607 596 - 16,62
Chacao 2.486 1.946 540 -
Los Palos Grandes(Altamira) 987 951 36 -
Los Ruices 830 830 - -
Prados del Este 660 640 20 -
El Hatillo 60 60 - “ -
Los Teques 120 120 - -
San Antonio de los Altos 60 60 - -
Regién Central 4,068 3.578 421 69 12,99
Aragua 1.075 968 107 - 3,43
Maracay 565 478 87 -
Cagua 150 150 - -
La Victoria 150 150 - -
Las Tejerias ~ 60 40 20 -
villa de Cura 150 150 - -
Carabobo 2.717 2.342 306 69 8,68
Valencia 1.717 1.532 166 19
Santa Rosa 280 200 60 20
El Trigal 120 120 - -
Guacara 180 180 - . -
Puerto Cabello 350 250 75 25

Morén 70 60 5 5



Red de Comunicaciones: Servicio de Correos a nivel regional y urbano

Servicio de Apartados (cont...)

1974
_ %
Ordinario TIPOS Ordinario
Oficinas Total Sencillos Dobles Cuadruples Total

Cojedes 56 48 '8 - 0,18
‘San Carlos - 56 48 8 -

Guérico 220 220 - - _ 0,70
S. Juan de los Morros 100 100 - -
Calabozo 120 120 - -

Regidon Centro Occidental 1.596 1.396 170 . 30 5,10

Falcodn 396 336 60 - 1,26
Punto Fijo 156 136 20 -
Judibana 60 40 20 -
Coro 180 160 20 -

Lara , 920 800 90 30 2,94
Barquisimeto 860 740 90 30
Carora : 60 60 - -

Portuguesa 140 120 20 - 0,45
Acarigua 140 120 20 -

Yaracuy 140 140 - - 0,45

San Felipe 140 140 - -




Red de Comunicaciones: Servicio de Correos a nivel regional y urbano

Servicio de Apartados (conte....)

1974
%
Ordinario T I PGS Ordinario
Oficinas Total Sencillos Dobles Cuadruples Total

Regibén Zuliana 2.939 2.423 366 150 9,39

Zulia 2.939 2.423 366 150 9,39
Maracaibo 1.887 1.487 250 150
Bella Vista 180 180 - -
Las Delicias 180 180 - -
Cabimas 208 144 64 -
Bachaquero 60 40 20 -
Ciudad Ojeda 220 220 - -
Lagunillas I 204 172 32 -

Regién de Los Andes 1.926 1.728 172 26 6,15

Barinas 164 132 32 - 0,52
Barinas 164 132 32 -

Mérida 670 594 70 20 2,14
El Vigia 110 S0 20 -
Mérida 464 408 50 6
~ Tovar 96 96 - -

Téchira 736 646 70 20 2,35
San Cristdbal 440 400 30 10
Coldn 70 50 15 5
San Antonio del Tachira 130 100 25 5
Té&riba 86 96 - -



Red de Comunicaciones: Servicio de Correos a nivel regional y urbano

Servicio de Apartados (cont.....)

1974
%
Ordinario TIPOS Ordinario
Oficinas Total Sencillos Dobles Cuadruples Total
Trujillo : 356 356 - - 1,14
Valera 200 200 - -
"Trujillo 60 60 - -
Bocond 96 96 - -
Regidn Sur 160 134 22 4 0,51
Apure 100 84 12 4 0,32
San Fernando de Apure 100 84 12 4
Territorio Amazonas 60 50 10 - 0,19
Puerto Ayacucho 60 50 10 -
Regién Nor Oriental 2.004 1.693 301 10 6,40
Anzodtegui 1.057 869 188 - 3,38
Barcelona 255 197 58 -
Pto. La Cruz 518 460 58 -
E1l Tigre 104 ‘ 72 32 -
Anaco 180 140 40 -
Monagas 196 148 38 10 0,63
Maturin 140 100 30 10

Caripito ~ 56 48 8 -



Red de Comunicaciones: Servicio de Correos a nivel regional y urbano

Servicio de Apartados (cont......)

1974
%

- _ Ordinario ___ TIPOS ' Ordinario
Oficinas Total Sencillos Dobles Cuadruples Total
Nueva Esparta 277 . 250 27 - 0,88

Porlamar 277 250 27 -
Sucre a74 . 426 48 - 1,51
Cumané 274 258 16 -
CarGpano 200 168 32 : -
Regibén Guayana 877 742 135 - 2,80
Bolivar ‘ 877 742 135 - - 2,80
Ciudad Bolivar '7 432 352 80 - '
Puerto Ordaz 375 340 35 -
‘San Felix ' , 70 50 20 -
VENEZUELA A_ 31.312 27.011 3.609 692 100

Fuente: Ministerio de.Comunicaciones,



’ Cundro N@ 111,23
Red do Comunicaciones
lorvLcLel de Telbdfonos o0 nivel regional y Urbano (Pples. Cludades)

1974
N2 da Tipo dea NO de % %
Lineos Central Linaas Lineas Lincas
Centro Poblsdo Locolas DDN  Locales DDN
/W 334,550 14200 59,55 42,93
\
P Distrito Federal 325.0%0 13400 57,86 40,51
- /
DGR / Coracss 315,210 A 12800
%\‘/ / Litoral Capital (D.vsrgas) 9,040 A 600
) © AW/ irends 9,500 800 1,69 2,42
v / Los Tequas 6,000 A 400
L ; Guarenas=Ouatire 2,000 A -
- . [ Ocumare dal Tuy 1.500 A 400
Oy
\ T Reytdmsentral $7.740 5040 10,28 17,65
. . \\ ! g
N Aragus 21,040 1600 3,75 4,87
i
| Maracay ' 15.300 A 1600
RS, Turmero 500 A -
N La Victoria . 1.500 A -
N c-?uu 2.000 A -
“(~ villa de cura 1.500 A -
K,V ) Bachaquerc-La Victoria 240 H -
Carabobe 31.700 3600 5,64 10,88
Valencis 25,200 A 3200
Pto. C|bollo-norén $.000 A 400
Guacara 1.000 - -
Mariara 500 A -
Cojedes 1.000 - 0,18 ' -
san Carlon de Cojedes 1.000 A -
Gubrice 4,000 640 0,71 1,9
Calabotre 1,000 A
san Juan de los Morroas 1.500 A 400
(¥ YLA Valle de la Pasecua . 1.500 A 240
?\ /Qioglén Centro Occidental ) 32,000 3600 5,87 10,08
( Faleén 6.000 800 1,07 2,42
<y
~’ Core 2,500 A 400
punte Fijo 3.500 A 400
Y Lara 18,500 2000 3,29 6,06
SN Barquisimete 17,500 A 2000
oot /\ Carors 1,000 A -
- v&xx\ " Portuguesa 6.000 soo 1,07 2,42
\ VA i Acarigua=Araure 4,500 A 800
. <j (_ } cuansro 1,500 A 800
\\ Yaracuy 2,500 - 0,44 -
\\ san Felipe 2.000 A -
N\ Yaritagua 500 - \
\ F‘E\) ?{,/A—fﬁ Regidn Zulisna ™ 53,120 2200 9,46 6,6%
. .
/" sulia §3.120 . 2200 9,46 6,65
Maracaibe 46,000 A 1800
CablmaaxSanta Rita 3.000 A 400
ciudad Ojeda=Lagunillaa 3. 120 A -
' gan Carloe-8anta BArbara 1,000 A -
.~ Regitn de 108 Andes " . 28,500 1000 5,07 9,07
Barinaa 2,000 A 400 0,18 1,21
Mérida 10.000 . 600 1,78 1,84
Mérida ‘ 9,000 A 600 .
Kl Viata §.000 A -
Tachiia 4,00 ) ano 1,08 AR
A fan Crintshal . Yy ==
e \ o s Chid el TG R ok we
L : ' ','7 Y @ ' ito. —nﬁw"‘*—-mm.u.m._.-4..- UL



.

Acarigua-Araure 4,500 A 800
Guanare 1.500 A 800

Yaracuy 2.500 - 0,44 -
San Felipe 2,000 A -

Yaritaqua 500 -

Regibn Zuliana 53,120 2200 9,46 6,65

Zulia 53.120 2200 9,46 6,65
Maracaibo 46,000 A 1800
Cabhimas-Santa Rita 3.000 A 400
Ciudad Ojeda-Lagunillas 3,120 A -

San Carlos-Santa Bérbara 1.000 A -

Regidén de los Andes - 28,500 3000 5,07 9,07
Barinas 2.000 A 400 0,36 1,21
Mérida 10.000 600 1,78 1,81
Mérida . 9.000 A 600 '
El Vigia 1.000 A -

Téchira 9.500 800 1,68 2,42
San Cristdbal 8.500 A 800
San Antonio del Tachira 1.000 A -

Trujillo 7.000 1200 1,25 3,63
Valera 5.000 A 1200
Trujillo 2.000 A -

Regién Sur 3.000 240 0,53 0,73

Apure 3.000 240 0,53 0,73
San Fernando de Apure 3.000 A 240

Reglébn Nor Oriental 31.900 2800 5,68 8,46

Anzoategui 17.500 1760 3,12 5,31
Barcelona-Pto, la Cruz 13,500 “A 1200
San José de Guanipa (E1

Tigre) 1.000 A 320
Anaco ) 3.000 A 240

Monagas 3.900 320 0,70 0,97
Maturin 3.900 A 320

Nueva Esparta 3.000 400 0,53 1,21
Porlamar 3.000 A 400

Sucre 7.500 320 1,33 0,97
Cumané 5.000 A 320
Carapano 2.500 A -

Regibn Guayana 20,000 1200 3,56 3,63
Bol{var 19.500 1200 3,47 3,63
Cludad Bolivar 6.000 A 400
Ciudad Guayana 13,000 A 800
Upata 500 A -

Territorio Delta Amacuro 500 - 0,09
Tucupita 500 A -

VENEZUELA $61.810 31080° 100 100

Fuente: CANTV,




1.3.- Equipamientos

1.3.1.- Equipamiento de Salud

Una primera variable que puede analizarse para el estudio
del equipamiento de salud a nivel regional es el nGmero de hos
pitales que @ arece en el Cuadro NeTITI.24 En el mismo se obser
va que para 1973 existian en el territorio nacional un total de
265 hospitales (incluyendo clinicas), de los cuales la regidn
Capital posee 88; la regibn Central 45; la regibén Nor Oriental
45, Estas son las tres regiones mejor dotadas en cuanto a nime-
ro de hospitales. El1 cuarto lugar lo ocupa la regidn Andina con
35 instalaciones hospitalarias, luego la regidén Zuliana con 18
hospitales. Las regiones con menor dotacidén en equipamiento hos-
pitalario son la Centro Occidental (15 hospitales), la regidén
Guayana (12 hospitales) y la regidn Sur (7 hospitales).

En el Cuadro siguiente (NQIII.25), se puede observar que la
dotacidon de camas hospitalarias para todo el territorio nacional
era de 32.893 camas para 1973, asf mismo el indice de habitantes
por cama a nivel nacional era de 326. La distribucién regional
de estos indicadores es la siquiente: La regidn mejor dotada es
la Capital ya que posee 11.459 camas-hospitalarias, lo que arro-
ja un indice de 237 habitantes/cama; le sigue la regibén de Gua-
yana que cuenta con 1.646 camas hospitalarias y exhibe el findice
de 267 habitantes/cama; en tercer lugar esté 1la regidén Capital
con una dotacidén de 5.235 camas lo que permite determinar un
{ndice de 307 hab/cama. ‘

En el cuarto lugar como region mejor dotada clasifica Zulia
con un inventario de 4.030 camas, ld:que permite obtener un in-
dice de 322 hab./cama. Estas cuatro regiones mencionadas presen-
tan un indice de hab/cama por encima del promedio nacional (326
hab/cama); el resto de regiones muestran un indice por debajo de
dicho promedio; a sab er: La regién Nor Oriental que clasifica
en quinto lugar posee 3.354, camas y un indice de 415 hab/cama;
en sexto lugar estd la regibén Andina con una disponibilidad de
3.384 camas que arroja un indice de 435 hab/cama, en séptimo cla-

sifica la regibén Centro Occidental con una dotacién de 3.468 ca-
mas y un indice de 461 hab/cama. La region peor dotada es la Sur



CUADRO N2 ITI-24

INDICADCRES REGICNALES DE EDUCACION Y SALUD. 1973
( cifras 1relativas)

- Ndmero plan- Nurri, plan- Pob. de 10 Matricula Habitantes  Nlrmer > oo
Peziones X teles educa-  teles cduc. afios y mids  educacidn por witales (4=
ciénr media cuLpeTior analfabelos - superior mdédico cinve ¢tihic.,

% t % N

TOTALL '\'AC-OD‘AL. 100,90 28 25,0 109, 1.051 2t

FILGION CENTRA 14,79 3 22,0 15,0 1.430 45

TV A aknl
FIGOMN CEl

4

TRO-DCCIDENTAL 10,37 5 32,0 5,0 1,816 15

REGION ZULIANA 11,38 3 20,0 15,0 947 1%

RIUGION LOE ANDES 13,15 3 34,0 10,0 1.413 3t
REZION SUR ) 1,39 .- 42,0 - 2.118 7
REZGI0ON NCR-ORIZWTAL 10,24 3 29,0 4,0 1.745 45

-4
o

REGICN GUAYAMA ' 4,17 1 22,0 1.611 : 12

JPSU, helet s adlsu o, 1973
X Cense C-'mcr.; de Pokiacién
M in del Ministerio de Educacibrn, 1973



INDICA

CUADRC N2 ITI-25

CRES DE SALUD PUBLICA A NIVEL REGIONAL

1973

Camas hospitala~-

Ilabh. /camas
rias ( N2)
YENEZUELA 32893 326
i. REGIOU CAPLTAL ' 11.459 237
2. REGION CENTRAL 5.235 3107
z PIGION CENTRO -~ OCCIDENTAL 3.468 461
-+, RECGION ZULIANA 4.030 322
5. REGION LOS ANDES | 3.384 435
0. REGION SCR 317 588
7. REGION NOR-ORIENTAL 3.354 415
Z. REGION GUAYANA 1.646 267
TUENTE: Dircccitn de Salud Pablica, Scerctaria de los Servicios Médico~Asistenciales —

Oficina de Zsiadietica de Servicios Mddicos - S.A.S., 1972,



CUADRO N& III-25 (Bis)

INDICADORES DL VIVIENDAS A NIVEL NEGIONAL

Ministerio de Fomento, Diteccidén General de Estadistica y Censos Nacionales,

1971
Viviendas Viviendas ocupaday  Viviendas Viviendas Ranchos riin-
. ‘ . sin pud sin serv, tizo conipecino
Regiones nimero Jo nimero v % corricente cxcretas o 1mprovisado
- o Yo urbano.
JERLSUDLe 2.126.921° 100,00 1.827.140  1p0,0 2.0 23,0 NEREFIUA
LILCIOI CAPITAL £53.726 26,03 492,490 27,0 11,0 10,0 102.239
2 G0N CELTRAL 322.112 15, 14 277.266 15,17 27,0 16,0 TH.802
" STZCCON CINTRO-OCCIDENTAL 321.60¢9 15,13 264.278 14,40 39,0 31,0 90. 134
- BOTION ZULIANA 242,355 11,39 212,653 11,63 24,0 19,0 50, u38
2 TIGION LOS ANDES 291.173 13,08 247,674 13,55 29,0 39,0 £0. 052
NIGICN SUR 32.435 1,52 - 28.964 1,56 61,0 54,0 1a. 102
T " RCGion NOR-ORIENTAL 274.052 12,88 228. 155 12,48 44,0 31,0 6, 949
K RILGION GCUAYANA 89.072 4,18 T 74,650 4,08 41,0 21,0 29.571
N
TUENTE: X Cecnso General de Poblacibn



con 317 camas hospitalarias y un indice de 588 habitantes/cama.

1.3.2.- Equipamiento de Educaciodon

Para el anllisis del equipamiento educacional a nivel
regional se utilizar8n las cifras del cuadro NQIII->' relativas
la nQmero de planteles de educacibn media y superior, las cua-
les se complementarén con datos sobre analfabetimos y matricula
de educacién superior y primario. Estos datos preliminares po-
dr&n ser mejorados con estadisticas mis detalladas en la sequn-

da fase de este trabajo.

Con respecto al equipamiento de educacién media se observéd
que mds de la tercera parte de los planteles (34,51%) existentes
en el pais se encuentran en la regidén Capital. La regidn Central
clasifica en segundo ' lugar, 32 qhéJE%'la misma se localizan el

13,79 % de los planteles de educacidédn media.

La regién Andina le sigue a continuacidén ya que posee el
13,15% de los planteles de educacion media; en el cuarto lugar
clasifica la regibn Zuliana con el 11,38%, en el quinto y sexto
lugar estén las regiones centro occidental - y Nor Oriental con
el 10,37% y 10,24% de los planteles de educacién media, respec-
tivamente. Por otra parte, las regiones de Guayana y Sur son las
que tienen la menor participacién relativa dentro de la dotacibn
nacional de planteles de educacidén media con porcentajes de:4,17%
y 1,39% respectivamente.

En relacibén al equipamiento de educacién superior para‘1973
se observa que de los 28 planteles de educacidn superior 10 estén
localizados en la regibén Capital; pdi otra parte el 50% de la ma-
tricula en educacidén superior se encuentra en la misma regidn.

La Regidn Centro Occidental posee 5 planteles de educacién supe-
rior y apenas el 5% de la matricula. Las regiones Central y Zu-
liana poseen cada una 3 planteles de educacibén superior y el 15%
de la matricula, mientras que las regiones Andina y Nor Oriental
cuentan también cada una con 3 planteles de Educacién Superior,
pero la primera posee el 10% de la matricula de educacibén superior



del pais y la segunda solo el 4% de la misma. Finalmente, en
la regidén de Guayana existia para 1973 un plantel de educacién
superior para el 1% de la matricula nacional.

Estos datos pueden ser completados con estadisticas més
recientes, y més desagregadas provenientes del Ministerio de

Educacién.

1.3.3.- Vivienda

Los indicadores de vivienda a nivel regional muestran que
de un inventario de 2.126.000 viviendas existentes en el pais
para 1971, el 26% se encontraban localizadas en la regidén Capi-
tal. En cada una de las regiones Central y Centro Occidental
exist{a un nlmero de viviendas equivalente al 15% del total na-
cional mencionado, En orden de importancia siguen en cuanto a
dotacidén de viviendas, la regidén Andina, la regién Nor Oriental
y la regidn Zuliana con el 13,6% ; 12,8% y 11,3% del total na-
cional, respectivamente. Los mds bajos porcentajes de vivienda
se observan en las regiones Guayana Yy Sur con el 4,18% y el 1,52%
respectivamente.

Con respecto a la dotacidn de algunos servicios residencia-
les a nivel de las regiones se observa que los mayores porcenta-
jes de viviendas sin agua corriente son exhibidos por las regio-~
nes Sur )61%), Nor Oriental (44%), Guayana (41%) y Centro Occi-
dental (39%), y por otro lado los porcentajes mis bajos de vi-
viendas sin agua corriente se encuentran en la regidn Capital
(11%) y en la regidn Zuliana (24%). La regidén Central muestra
.una cifra de 27% debido fundamentalhente a los estados Gudlrico
y Cojedes. Con respecto a las viviendas sin servicio de excretas
se observa que los mayores porcentajes se ubican en las regiones
sur (54%), Andes (39%), Nor Oriental (31%) y Centro Occidental
(31%); y por otra parte los menores porcentajes se observan en
las regiones Capital (10%), Central (16%) y Zulia (19%).



?.- Infraestructura y Fquipamientce Fisico por Grandes Ciudader

En relacidn a este punto se analizardn las ciudades e ma-
yor importancia demogrdfica y econdmica en las diferentes regio-
nes del pails, exceptuando las ciudades de las regiones Central
y Capital, o sea, Caracas, Valencia y Maracay, va que las esto-
disticas disponiblces, on esta primera etapa del trabajo no con-
templan ectos centros urbanos. Sin emdargo, como se ha obscrvado
en los puntos anteriores, las regiones Capital y Central mantic-
nen los primeros lugares con cuanto a dotacidn de infraestructura
v equipamicnto; tcndencia ésta que se repetirid en el analisis a

nivel urbono.

Las ciudades a cstudiar son Barcelona-Pto La Cruz, y Cumand
en la recidn Hor Oriental; Barquisimeto en la regidn Centro Occi-
dental; Maracaibo, Cabimas y Puertos de Altagracia en la regidn
Zuliana; Ciudad Bolivar y Civdad Guavana en la regidén de Guayana

y San Cristdbal, San Antonio y La Fria en la regidn Andina.

2.,7.~- Trancporte

En reolacidn al transporte aéreo, sem observa gue las ciuda-
des de Barcelona, Barguisimeto, Maracaibo, San Antonio y La Fria
poseen aeronuertos con categoria de internacional. Asi mismo,
Cabimas cuenta con 10 puertos de los cuales 3 son de carécter
internacional, Maracaibo posee ocho puertos, 2 de ellos inter-
nacionales y cn conjunto la capacidad de los muelles de esta ciu~
dad ascienden a 833.000 T/ano. En Ciudad Guayana existen ocho
nuertos de los cuales 3 son internaciorn les y Ciudad Bolivar cuen-
ta con cinco puertcs, 2 de los cuales de caricter internacional.
En la regidn Nor Oriental, se observa que en el eje Barcelona-
Puerto La Cruz existen 6 puertos, de los cuales 2 son interna-
cionales; v on Cumand existen cuatro puertos de 1los cuales 71 ec
internacional. Las ciudades de las reagiones Andina y Centro Occi-

dental no poseen puertos maritimos debido a su localizacidn.

En relacidén al nimero de rutas comerciales de transporte

terrestre aquc entran y salen en las ciudades consideradas sc pucde



decir que en laracaibo existen 36 rutas;' en San Cristdbal
25 rutas; cn Ciudad Bolilivar, Ciudad Guayana y Cumanid exis-
ten 20 rutas para cada una de ellas; en Bargquisimeto 19 ru-

tas y en DBarcclona-Puerto La Cruz existen 7 rutas.

2+.2.~ Servicios residenciales

Con respecto a la dotacidn de acueductos, se observa quo
las ciudades que muestran los mayores porcentajes de poblacidn
servida son San Antonio del Tachira (112%), Barcelona-Puerto
La Cruz (£9%), Ciudad Guayana (85%), La Fria (82,9%) y San
Cristdbal (7Ahﬁ% . Por ctro lado, los menores porcentajes de
roblacidn servida sc observan en Cabimas (43%), Maracaibo (537))

Ciudad Belivar (58%) y Barquisimeto (62%)

Con respocto a la dotacidn de cloacas, las ciudades que
muestran los mayores indices de capacidad de la red medida en
porcentaje de habitantes son: Barcelona (525%); Pto. La Cruz
(93%) San Antonio (795%) Barquisimeto (73%) vy San CristdLal (7355)
Los menores ifidices con respecto a la capacidad de la red de
cloacas sc obscrvan en Cabimas (798%) Ciudad Bolivar (32%) v HMo-

racaibo (43%).

En cuanto al potencial eléctrico, las ciudades que prespn-
tan los mavores indices son: Ciudad Guayana (907.500 kw), Mar:a-
caibo (318.950 kw), Cabimas (295.000 kw) y Barquisimeto (75.900
kw) y los menores indices sc encuentran en: San Antonio (71,920
kw), San Cristbébal (2.400 kw), Ciudad Bolivar (12.250 kw), Fucr-

tos de Altxpracia (10.000 lkw)

2.3.,- Eguinamiento Zducacional vy Asistencial

En el Cuadro NQIIT-H se observa que de las ciudades conside-
radas, Maracaibo posec el mayor numero de planteles de educacidn
primaria (263), cn sequndo lugar estd San Cristdbal con una do-
tacién de 7180 planteles, siguen cn importancia Barguisimeto, Dar-
celona~Pto. La Cruz y Ciudad Bolivar con una dotacidén de 172,

107 y 100 planteles respectivamente. Por otro lado, las ciudades
que tienen cl menor numcro de planteles de educacidn primariza

son: San Anktonio (23), Pucrtos de Altagracia (40) y Ciudad Guavana
(59).



En cuanto a planteles d: oducecidédn media, aracaibo tan-
bidén posec el mavor nimero (67), sequido por Barquisimeto, San
Cristdbal vy Barcelona-Pto. La Cruz, que ticnen 33, 25 y 23 nlan-
teles, respectivamente. Por otro lado, el menor nimero de plante-
les de educacidn media aparece en San Antonio, Puertos de Alita-
agracia, Ciudad Guayana vy @umané que presentan cifras'comprendi-

das entre 2 v 15 planteles.

Las ciudades con el maycr nimero de planteles de educaciédn
siperior son San Cristdbal y Barquisimeto, las cuales posecn
tres cada una; sin embargo, esto no.es un indicador significa-
tivo ya que en Maracaibo funciona un sclo plantel de Educacidn
Superior constituido por la Universidad del Zulia que tienc una
matricula considerable. Asi mismo svcede con las ciudades del
Oriente del pais (Barcelona, Pto la Cruz y Cumani) donde funcio-
na la Universidad de Oriente. Ciudad Bolivar y Ciudad Guayana

solo cuenta cada una con un plantel de educacidn superior.

La dotncidn de eqguipamiento asistencial en estas ciudades
se puede estudiar a trab%s de los datos sobre nimero de Hospita-
les Generales v Especializados, nimero de unidades sanitarias <
nimero de camas por 1000 habitantes. Con respecto a la primera
variable, se puede decir que Maracaibo se destaca sobre el resto
de ciudades consideradas, va que posee una dotacidn de 12 hospi-
tales, le sigue en importancia San Cristdbal (7 hospitales),
Barcelona-Pto. La Cruz (6 hospitales), Barquisimeto (5 hospita-
les) y Ciudad Guayana (5 hospitales). El resto de centros urba-
nos considerados posecen una dotacidn menor a 3 hospitales. La
mayoria dc las ciudades consideradas poseen una unidad sanitaria,
excepto Cabimas, Puertos de Altagrabia y La Fria, donde no e:iste

este tipo de quipamiento.

El indice de camas por 1000 habitantes que se observa en
el cuadro NeIm-pmuestra que-la mayor puntuacidn con respecto
a esta variable la tiene Ciudad Bolivar (7,6 camés/iOOO habitan-
tes) le.siguen Cumani (5,3 camas/1000 habitantes), San Cristébal
(4,9 camas/1000 habitantes) y Maracaibo (4,3 camas/1000 habitan-
tes). El resto de centros consideados posee un indice menor a 3

camas por 1000 habitantes.



2.4.~- Iniraestructura vy Ecuipamiento Industrial

Las ciudades de Barquisimeto, Cumana, Ciudad Bolivar, San
Cristbébal, Barcelona y Maracaibo estin dotadas de parques in-
dustriales; las caracteristicas de los mismos son: el parque
industrial de Barguisimeto con 18,71 Has urbanizadas y 33 lcca-
les industriales con un Area de 33.800 m2; el parque industrial
de Barcelona posec 3,2 Has urbanizadas y 16 cgalpones industria-
les con un adrea de 16.600 m2; el parque industrial de Maracaibo
con 4,4 Has urbanizadas y 13 galpones con un area de 10.800 mz;
el parque industrial de Ciwdad Bolivar con 3,8 Has urbanicadas
y 10 galpones con un 4rea de 6.600 m2.‘El parque industrizal de
San Cristébal con 6,7 Has urbanizadas y 10 galpones con un area
total de 1.800 m2 v el parque de Cumand con 5,2 gas urbanizadas

y 27 galpones que suman un area total de 2.300 m“.
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Cuadro NQ III-27

PAPCUES INDUSTRIALLS
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. CUADRO N@ III-28
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3. Equipamientos Socio-culturales por Regiones y Ciudades
3.1. Los Medios de Comunicacibn Social.

- Peribdicos

En Venezuela se publican [1974] cincuenta y dos
(52) peribédicos y treinta y cinco (35) revistas, pero
once (11) peribdicos y doce (12) revistas presentan
una circulacidn significativa; los otros se dirigen a
un pﬁblico muy reducido, por ser éstos de interés muy
local o destinados a extranjeros en sus propios idio-
mas, O representativos de opiniones politicas minori-
tarias. A continuacibn se presentan los datos rela-
tivos al perfil de lectores en las mayores ciudades
del pais (en mayo de 1973, fecha en la cual uno de
los once (11) peribdicos de mayor circulacibébn -2001-

no existia).

Ciudade s

3

Peribdicos Caracas Maracaibo Maracay - Valencia
Critica 86.400
E1 Mundo - 133.000 2.700 17.100
El Universal 228.000 5.400 11.400

« El1 Nacional 275.500 13.500 57.000
Meridiano 247,000 13.500 79.800
Panorama 2.500 191.700 -
Ultimas Noticias 275.500 2.700 39.900
El Carabobefio - - 91.200
La Religién 9.500 - -

E1l Globo 38.000 - . 5.700



Ci1uvdade s

-Radio y Televisidn

Revisctas Caracas Maracaibo Maracay — Valencia
General

Elite 266.000 64.800 74.100
IMomento 313.500 54,000 65.550
Bohemia 294.500 43,200 57.000
Venezuela Grifica 256.500 56.700 71.250
Selccciones 190.000 43.200 45.600
Femeninas

Vanidades 266.000 54.000 68.400
Variedades 199.500 29.700 62.700
Pdginas 304.000 35.100 65.550
Ellas 104.500 10.800 22.800
{ena 104.500 8.100 17.100
Buen Hogar 285.000 13.200 65.550

™.

Existen tres canales de televisibn que cubren casi
todo el territorio nacional, es decir, sin la regibn Sur
v el Delta Amacuro, uno solo de los tres cubre ciudad

Guayana y Ciudad Bolivar, pero no cubre la regibn de Los

Andes, la cual es cubierta pornlos otros dos.

El pais cuenta también con 140 emisoras de radio,
dentro de las cuales, la gran mayoria emite dentro de
una zona muy reducida, muchas veces no mis qﬁe la ciudad
Tres cadenas agrupan

dentro de la cual estd localizada.

43 de estas emisoras, respectivamente: 18, 16 y 9.



A continuacibén se presenta la localizacibn por re-

gibérnt de las 140 emisoras:

Regibn Capital 22
Regibén Central ‘ 24
Regldn Centro-Occidental 24
Regibn Zuliana 20
Regidén Andina 22
Regién Nor-Oriental 18
Regibn Guayana 8
Regidn Sur ’ 2

La penctracidn de la radio y la televisibn por ciu-
dades y por estados (% de hogares) alcanza niveles altos
en todas las ciudades (promedio de 93% y 82%); los campos
estan un poco mds atrasados; las diferencias de nivel de
ingresos se hace sentir m&s con el equipo mas costoso que
necesita la televisibn: la regibén Capital en su conjunto
presenta un indice de penetracibén de 85,5, pero todas las
‘otras zonas estan por debajo de los 70, bajando hasta 35
en Gulrico, 33 en Portugquesa, 29.en Sucre y 22 en Barinas,
(considerando aparte las cifras del Delta Amacuro y de 1la
regibén Sur, de las cuales nada mas que los mérgenes estan
hasta ahora cubiertos por los diferentes canales), mien-

tras que ninguna ciudad queda por debajo de los 50.
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CUADRO N@ III-29

En Ciudades En toda 1la
con mis de
40.000 Hab. Entidad
Radio T.V. Radio T.V.
Regibn Capital Dist. Federal 94,9* 89,2+ 94,7 88,1
eranda 94,4 79,5 91,3 80,3
Araqua 94,0 86,0 89,1 69,3
Regién Central Carabobo 95,6 85,9 89,6 69,6
Cojedes - - 77,9 44,8
Guérico 94,4 66,7 73,6 34,9
Falcén 90,9 76,3 77,2 39,2
Lara 90,0 80,9 83,2 53,9
Regibn Centro-Occidental Portuguesa 88,7 58,8 73,2 32,9
Yaracuy - - 74,8 41,3
Regibn Zuliana iZulla 90,7 84,5 82,3 61,9
Barinas 95,3 51,2 73,2 21,5
Regién Andina Mérida 92,8 79,1 82,0 4?,2
T&chira 97,1 80,1 84,2 47,0
Trujillo 90,7 75,9 71,9 37,8
Anzoitegui 88,3 68,9 74,6 50,5
6
Regién Nor-Oriental Monagas 91,9 56,9 68,9 32,6
Sucre 89,9 68,9 72,3 28,7
Nueva Egparta 90,8 61,0 90,8 61,0
T.D. Amacuro - - 58,8 7,5
Regién Guayana Bolivar 92,4 66,4 92,6 58,0
Regibn Sur Apure cT - 71,8 95
Amazonas - - 50,0 2,4
Total ciudades
principales 93,3 82,1
|Total Venezuela 84,0 59,9
Resto de Venezuela 70,5 25,2

]
Incluye toda el

Area Metropolitana de Caracas.



3.2. Universidades y Colegios Universitarios:

Los Estudios superiores han tenido un auge muy signifi-
cativo en los Gltimos afios, no solamente en el incremento del
nimero de estudiantes sino en la creacidn de nuevas universi-

dades, institutos y colegios universitarios.

Para el afio 1961-62 la matricula estudiantil de la Edu-
cacibébn superior era de 31.600 alumnos que representaba un 2%
de la poblacién estudiantil para todos los niveles de educa-
cién. Para el afio escolar 1971-72 el nimero de alumnos de las
universidades y colegios universitarios se eleva a 122.000, o
sea, un incremento con respecto al periodo antes considerado
del 286% y representa un 4,7% del total de alumnos para todos
los niveles de educacibén que fue de 2.597.600 alumnos. Para
el afio escolar 1973-74 la matricula estudiantil de educacidn
superior fue de 159.200 alumnos, o sea tuvo un aumento del

30,4% con respecto al periodo 1971-72.

Si se observa el Cuadro NQ III-30, nos damos cuenta que
existe una gran disparidad regional tanto en la ubicacidbn de
los planteles de educacidén superior como en la matricula es-
tudiantil. Del total de 26 plantéles de educacidn superior
se encuentran ubicados en la regl 6n Capital el 34,6% de los

nlsmos.

En la regién Capital y la regidn Central, considerados
. conjuntamente se encuentran ubicados 12 de los 26 planteles
o sea el 46,1% del total; lo cual contrasta con otras regio-

nes.



CUADRO No TII-30 | - , ~

MATRiCULA ESTUDIANTIL(INICIAL) EDUCACION SUPERIOR ANO 1973-74

REGIONES MASCULINO FENENINO TOTAL DE ALUMNOS POBLACION % DEL TOTAL DE
‘ ALUMNOS
REGION CAPITAL 74.829 2.716.,900 47,0
DISTRITC FEDERAL - . 71.651 1.860.600 45,0
Universidad Central de Venezuela - - 50.239
Universidad Catdlica Andrés Bello _ _ 7.337
Universidad Santa Maria _ _ 7.314
Universidad Metropolitana _ - 709
Instituto Pedagdgico de Caracas 1.870 3.083 4.953
Instituto Univesitario de Tecnologia
de l]a Regidn Capital -252 79 331
Colegio Universitario de Caracas 406 362 768
MIRANDA \ 3.178 856.300 2,0
Universidad Simén Bolivar 2.011 893 2.904
Colegio Universitario de la Regidn
Capital-Los Teques 112 162 274
REGION CENTRAL 24.530 1.615.800 (1) 15,6
ARAGUA : 1.299 : 543, 200 -0,8
Instituto Universitario Pedagdgico
Experimental Maracay 375 844 1.219
CARABOBO 23.093 659.300 14,6
Universidad de Carabobo _ - 23.093
GUARICO 218 318.900 0,2
Instituto Universitario de
Tecnologia de los Llanos 150 68 218
REGION CENTRO OCCIDENTAL . 7.691 1.600.000 (2) 4,8
FALCON 438 408. 000 0,2

Instituto Universitario de Tecno-
logia de Coro 374 64 438

a¥



REGIONES MASCULINO FEMENINO TOTAL DE ALUMNOS POBLACION % DEL TOTAL DE.
ALUMNO S
" LARA | 7.253 671.400 4,6
Universidad Centro-Occidental 1.712 1.355 3.067
Instituto Universitario Experimen-
tal de Barquisimeto _ - 3.677
Instituto Universitario Politécnico
de Barquisimeto 459 50 509
REGION ZULIANA 26.882 1.299.000 16,8
ZULIA 26.882 1.299.000 16,8
Universidad del Zulia 14.844 12.038 26.882
REGION DE LOS ANDES 16.732 1.470.800 (3) 10,5
MERIDA 16.492 347.100 10,3
Universidad de Los Andes - - 16.492
TACHIRA 240 " 511.400 0, 2
Instituto Universitario de
‘Tecnologia Agro-Industrial
de Los Andes 201 39 240 -
REGION NOR-ORIENTAL 7.142 1.392.300 ,
ANZOATEGUI 1.032 506.300 ’
Universidad de Oriente
(Micleo Anzoategui) 766 266 1.032
MONAGAS 1.051 298,200 0,7
Universidad de Oriente
(NGcleo Monagas) 90 18 108
Instituto Universitario
Pedagbgico de Maturin 407 536 943
NUEVA ESPARTA 409 118.800 0,3
Universidad de Oriente '
(NGcleo Esparta) 252 157 409

[}



REGIONES ~ MASCULINO FEMENINO TOTAL DE ALUMNOS POBLACION % DEL TOTAL DE
' ALUMNOS
SUCRE 4.650 469.000 2,9
Universidad de Oriente
(NQcleo Sucre) 2.647 2.003 4,650
REGION GUAYANA 1.402 439.800 (4) 0,8
BOLIVAR 1.402 391,700 0,8
Universidad de Oriente
(Nicleo Bolivar) 792 434 1.226
Instituto Universitario
Politécnico de Ciudad Guayana 166 10 176
VENEZUELA 159,208 10.721.500 (5) 00,0

L 2
No se conocen datos

l.- Incluye el Estado Cojedes .

2.~ Incluye los Estados Portuguesa y Yaracuy.
3= Incluye los Estados Barinas y Trujillo.
4.- Incluye &1 Territorio Delta Amacuro.

5.— Incluye la Regidn Sur.

FUENTE: Memoria y cuenta del Ministerio de Educacidn

ano 74, tomo II, Pag. 993-998.



En cuanto a la matricula estudiantil para el afio 1973-74
venos que habian 159,208 alumnos repartidos en 9 universida-
des, S nGcleos universitarios, 10 institutos universitarios y

2 colegios universitarios para un total de -26 planteles.

Dei-toEal de aiumnés inscritos 81.47% se @éncuentran én
la reg@éh_capital y mas especificamenﬁe, eﬁ'el Distrito Fede-
ral eétan el 45% o sea 71.651 aiumnos, lo que demuestra 1la
gran disparidadlexistente entfe las.diferentes regiones. Le
sigue la régiéh Zuliana“ con 16,8%, la regidn Central con 15,6%,
la regiébn de los Andés con un 10,5%, la regibn Centro Occiden

tal coh un 4,5% y la regidn Guayana con 0,8%.

Por ﬁltimq di:emos que el total de matricula estudiantil
de cducacién superior representa el 1,4% del total de la po-

blacidn del pais segin el censo de 1971.





