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- ESSOR de 1TUNION FRANCAISE -
LOl du 30 AVRIL 1946

Apres la longue période de colonisation pendant laguelle 1la
Métropole, consciente de sa mission civilisatrice, s'est appliguée en
premier lieu a4 la mise en valeur de l1'homme lui--m€me en l'arrachant de
l1'état d'anarchie, de guerre civile et d'esclavage et en lui apportant
une organisation sociale qgui comporte un effort considérable dans le
domaine de 1l'instruction et de la santé publique, s'ouvre aujourd'hui
l'ére de ltaccession de l'Africain &4 la vie moderne.

Mais cette accession ne peut prendre sa pleine valeur que dans
le cadre d'un développement économique qui donnera a 1l'individu les
conditions matérielles nécessaires, Les richesses naturelles de 1'Union
Francaise dolvent permetire ce développement.

En ce méme moment, les évenements mondiaux et les incertitudes
de l'apreés-guerre provoquent un courant d'hommes et de capitaux nouveaux
vers 1'Afrique.

On assiste ainsi a4 la rencontre d'un essor spontané et d'une
nécessité impérieuse, car aujourd'hui les bases de l'organisation existent
et 1'évolution des peuples africains s'affirme alors qu'apparaft la
nécessité vitale pour 1l'Europe de se tourner vers 1'Afrigue tant au point
de vue économique que stratégique.

Dans cette conjoncture, 1*'Afrique Occidentale Frangaise, par sa
situation géographique dans ce massif continent noir, par ses richesses
et sa populaiion,est appelée & jouer un rdle de premier plan dans 1l'écono-
mie eurafricaine.

Mais devant l'immensité de l'effort &4 accomplir dans un pays ou
la prospection des ressources naturelles n'‘est encore gu'ébauchée, est
apparu bien vite le risque de gaspiller le peu de moyens dont la Métropole
pouvalit disposer pour entamer cette té&che.

La loil du 30 Avril 19468; en précisant les dispositions par
lesquelles doit €tre mis en oeuvre le Plan de Modernisation et d'Equipement
des Territoires d'Qutre—Mer, permet la coordination des efforts et crée
1'outil nécessaire aux réalisations. I1 ne faut pas perdre de vue, en effet,
que pour favoriser les initiatives privées nécessaires au développement, il
est indispensable de parfaire l'infrastructure: la Lol du 30 Avril prevoit
que le financement de cette infrastructure sera assuré par le Fonds
d'Investissement pour le Développement Economique et Social ( FIDES ).Alinsli
sont financés les travaux de routes, de ports, d'aérodromes et les organis-

mes de recherches et d'essals .






- Le PLAN de MODERNISATION

Dans le domaine de 1'électrification, base de tout développement
économique, la Commission de Modernisation et d'Equipement de la France
d'Outre-Mer a établi, pour 1°‘Afrique Occidentale Frangaise un plan quadrien-
nal. Ce plan d’urgence guil porte sur les années 1949-1953 prévoit les
investissements suivants

Millions de Frs C.F.A.

Etudes d'électrification et d'aménagements
hydro-électrigues o « « o ¢ o o ¢ = o o o o o 100

Electrification de 30 agglomérations « . + « « o 1 950

Aménagements hydro-électrigques du Soudan
( Sotuba et révision du Félou ) + « o« = o « o o 350

Aménagement hydro-électrique de la GUINEE
(GRANDES CHUTES 0u KALETA ) o o « o o o o o s o pour mémoire

TOTAL *6 o o 2 400

Comme pour les autres ressources de 1'A.O.F., il est apparu que
1'on possédait extrémement peu de renseignements sur les possibilités hydro-~
€électriques du pays, pas plus d'allleurs que sur les bescins en énergie .

Pour 1'établissement d'un plan définitif il était donc nécessaire
de procéder a un double travail de prospection des ressources et des
besoins des régions économiguement les plus intéressantes et de commencer
immédiatement les études des avant-projets dont la réalisation paraissait
souhaitable . s

B e L E
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- CONVENTION ENTRE le MINISTERE -

de la

FRANCE d"OQUTRE-MER et ELECTRICITE de FRANCE

Par convention en date du 2¢g aodt 1947, le Ministére de la France
d'0Outre~-Mer confialt & Electricité de France ces études. .(Texte de la conven-
tion en annexe ).

Le programme de cette convention comporte

1°_ des études d'avant.-projets de chutes d'eau qui paraissent pré-
senter un intérét immédiat

- SOTURA sur le NIGFR pour l'alimentation de BAMAKO -

— MALAMALASSO sur la COMOFE pour l°alimentation de la basse
COTE D'IVOIRE .

« KALETA en GUINEE pour l'alimentation de la région de CONAKRY

ou 9ul exigent une réfection

— chute du FELOU sur le SENEGAL pour l'alimentation de KAYES -

2°- l'examen des possibilités et de 1°intérét d'un équipement
hydro-électrique du barrage de SANSANDING comnstruit par 1'0ffice du NIGER
pour les besoins de l'irrigation.

3°_ la prospection générale des ressources hydro—électriqﬁés de
- la GUINEE,

— la région cétiere de la COTE D'IVOIRE ,

— la région cdtiére du TOGO ,

— la région cb6tiere du DAHOMEY -

4° -~ la reconnaissance préliminaire d‘'un réservoir d‘'accumulation
sur le NIANDAN ., en liaison avec les Services de 1'Administration .

A la suite des premiéres études de la Mission qui fut envoyée fin
1947 par Electricité de France, il apparut nécessaire d'apporter des modifi-
cations et des compléments au programme initial . Ce fut l’objet de 1l*avenant
N°1 qui précise notamment
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— en GUINEE, d'étudier comparativement les aménagements de KALETA,
GRANDES=CHUTES et FORECARIAH ;

- au SQUDAN, dfétudier comparativement les aménagements de
SOTUBA et de KENIE .,

-~ en HAUTE-VOLTA, d'entreprendre 1lfétude des aménagements du KOU
et de BANFORA -

La Mission envoyée sur place par Electricité de France remplit ce
programme au cours des années 1948 et 1949 et toutes les études se terminent
pendant 1'année 1950 .

Le présent rapport résume dans ses différents chapitres : lfactivité
de la Mission ( Chaplitre II ),1'é&tat de 1l'électrification en A.0.F. en 1948
-( Chapitre III ),les besoins du pays en énergie, les sources d‘énergie 2
employer de préférence dans les différents cas et dresse enfin un tableau des
ressources hydro-électriques des Territoires .( Chapitre IV ).
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-11 - ACTIVITE de la MISSION

-MOYENS MIS en OEUVRE
—-CAMPAGNES en A.O0.F.
-REMISE des DOSSIERS d'ETUDE
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- MOYENS MIS en OEUVRE -

La Convention dfétudes entre Monsieur le Ministre de la
France d'Outre-Mer et Electricité de France, a été signée le 29 ao(t 1947
et notifiée courant septembre. Aussitét E.D.F. prépare l‘expédition
d°une Mission dfétude qui comprend au départ

Un chef de mission .
Trois ingénieurs .

Deux topographes .

Léquipement est rassemblé pendant les mois dfoctobre et de
novembre. Il comporte notamment, trois camionnettes Dodge, du matériel de
campement et des appareils de mesures topographiques et hydrologiques.

Les départs de la Métropole s’échelonnent du 25 novembre au
27 décembre par vole aérienne, tandis que le matériel expédié dés novembre
par voie maritime aurait di arriver normalement en A.O.F. dans les premiers
Jjours de janvier.

Un premier incident qui devait avoir de graves conséquences sur
le déroulement du programme fut la greve des dockers qui vient bloquer
toutes les expéditions sur les guais de Bordeaux. Les arrivées de matériel
4 CONAKRY vont sféchelonner du 12 février jusqu'au mois de mai, c‘est.a-dire,
que la Mission va manquer de ses outils de travail pendant presque toute
la saison s&che. Aussi les premiéres semalines du séjour sont elles gaspillées
en recherches, souvent stériles, de moyens de dépannade.

Gréce au concours apporté par l'Administration et malgreé la
pauvreté de ses moyens en yéhicules et matériel topographique, la Mission
peut cependant démarrer ses études. Mais des ce départ il est clair que les
délais prévus par la Cornvention ne pourront €tre tenus car l'approche de 1la
Saison des pluies interdit de songer & renforcer dés maintenant les effectifs
et les moyens matériels . Dés l'origine il faut envisager deux campagnes .,

Dans les pages suivantes nous allons suivre rapidement la Mission
dans ses travaux 4 travers chague territoire. La carte P1 situe les régions
ol s’est exercée l'activité de la Mission

°
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~ GUINEE -

C'est au cours du mols de décembre 1947 que les premiers
ingénieurs et topographes de 1°*E.D.F. s'installent en GUINEE, pays qui,
par l'importance de ses ressources hydro-électriques, mérite d'€tre
choisi comme centre de gravité de la Mission .

Début janvier, bien installée dans un immeuble mis & sa
disposition par le Chef du Territoire, la Mission peut s'atteler i sa
-t8che, malgré le manque de matériel .

Les premidres tournées en brousse sont de simples prises de
contact avec la nature africaine, ses routes, ses ponts, ses habitants.
Les visites préliminaires aux GRANDES-CHUTES du SAMOU et & KALETA permet-
tent d'organiser le travail nécessaire a 1'étude de leur aménagement.

La visite des chutes de KALETA peut se faire grfce 3 une.
camionnette empruntée au Service des Travaux Publics. La route se termine
4 TONDON, a3 20 Km des chutes. Pour cette premiére visite le Chef de
Canton tient a bien faire les choses et fait fabriquer sur le champ des
hamacs qui, avec gquatre porteurs par voyageur, permettent d*arriver au
bord du KONKOURE. Avec le mfme mode de locomotion le retour s‘effectue
par KINIAIA & une vingtalne de Km & 1'amont de KALETA, slte que la Mission
PECHINEY avait repéré en 1943 comme favorable 4 la construction dfun
grand barrage de régularisatibn.

Ces reconnaissances n'ont duré que gquelques jours et la
décision est prise de commencer par 1'étude des GRANDES-CHUTES dont 1'accés
paraft plus facile puisque desservi par le chemin de fer. Mals les chemi-
nots indigénes se sont mis en greve et cfest de nouveau en empruntant un
véhicule aux Travaux Publiecs que topographes et matériel dolvent gquitter
CONAKRY. La route CONAKRY-KANEAN passe & dix kilometres de l'objectif,
“FgiMce n'est qu'aprés une vingtalne de kilométres de marche sur des pistes
tracées, puls sur le ballast surchauffé du chemin de fer, que les GRANDES-
CHUTES sont atteintes. Malgré toutes les enquftes, personne nfa pu indi-
gquer.- un mellleur chemln et ce n'est que plusieurs mols plus tard Que sera
découvert par hasard ‘enfoul dans la brousse; un magnifique pont en béton
-peut étre, 4 cette époque, le seul ouvrage de ce genre en GUINEE - quil
franchit le SAMOU et pasgmet de rejoindre la route principale par une
route abandonnée.
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Aux GRANDES-~CHUTES, les topographes s*installent dans une
case en dur appartenant au chemin de fer.Malheureusement le matériel
n'est toujours pas arrivé et les appareils topographiques prétés par
Jes Travaux Publics se révelent a peu prés inutilisables : nouveau
contretemps car les liaisons @vec CONAKRY ne sont pas faciles.D'autre
part, la jeep que nous a pré€tée le Territoire perd une roue arriére
alors qu'elle apporte le secours attendu et termine sa course dans
le fossé ....-

Le 25 janvier un ingénieur hydrologue de 1°0ffice de la
recherche Scientifique Coloniale, mis par cet organisme a la disposi-
tion de la Mission, arrive de la Métropole et se voit aussit86t dirigé

vers GRANDES~CHUTES.

Travaux topographiques et hydrologiques sé poursuivent alors
sans incidents notables jusqu'a fin Mars .

Pendant ce temps et entre les lialsons nécessaires avec
1'équipe de GRANDES~-CHUTES, deux ingénieurs vont s'attaquer a la pros-
pection de la GUINEE . T&che un peu décourageante devant les 500 000 km?
du Territoire et la rareté des routes en face de nos irés pauvres moyens.

Cette prospection commence par une pfemiére‘visite de 'la vallée
de TANENE, au Sud de GRANDES-CHUTES, ou la carte fait pressentir la
possibilité de créer un tres beau réservoir de régularisation. Vers le
10 février une tournée dans le FOUTA-DJALON, conduit la Mission aux
chutes du KINKON et de KAMBADAGA prés de PITA, toujours avec la jeep
pr€tée qul consomme tant d'huile que PITA ne peut Etre rejoint qu'apres
avolir sacrifié l'hulile d'arachide de la calisse & provisions. Pendant
cette tournée les véhicules de la Mission sont enfin débarqués a CONAKRY
mais une grande.partie du matériel se fera encore attendre longtemps.

Le 3 mars, nouvelle tournée dans le FOUTA—DJALONe Nouvelle
reconnaissance plus approfondie des trols belles chutes de KAMBADAGA,
avec quelques difficultés %vec les porteurs qui ne suivent qu'a contre—
coeur au fond de la splendide gorge du KOKOULO : probablement quelgue
affaire de fétichisme. Aprés un levé topographique sommaire des chutes
du KINKON, visite de la chute de la SALA & 50 km a. 1l'ouest de LABE,
puis de la chute de DITINN & 30 km & l'est de DALABA.

Cette tournée de 1 400 km a été fructueuse, mais les incidents
de- route vont immobiliser le premier véhicule regu de France : au
retour toutes les bielles sont coulées . Le démontage réveéle une mauvaise
révision du moteur ce gqui ne menque pas d'€tre inquiétant pour les
autres véhicules . Effectivement, quelques jours plus tard, le mé€me
accident se produit sur le second véhicule apras une cinguantaine de
kilometres de route .
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Le 20 mars une partie de 1l'équipe de GRANDES-CHUTES est dirigée
veérs KALETA . Le chantler est assez isolé,; le 'village lui-m€me de KALETA
est a trois quarts d'heure de marché : comme la Mission n'a toujours pas
de matériel de campement 11 est nécessaire de construlre une case sommalire
et le 7 avril 1l'équipe topographique au complet s'installe au bord du-
KONKOURE . Malis les liaisons deviennent tras difficiles, car le bac-qul
sert a franchir le BADI & 20 ¥m avant TONDON vient -de couler et c'est
désormals 80 km de marche 4 pied qu'il faut effectuer & chaque'voyage‘a
KALETA. Par comble de malchancé, un des ‘topographes glisse sur les rochers
humides et se fracture le coude. Malgré ‘tous les soins donnés & CONAKRY,
son articulation se remet mal et 11 est -nécessaire de ‘le rapatrier dans la
Métropole. Il ne ‘reste a la Misslon-gqu‘un topographe qul va effectuer seul
tous les levés de KALETA, alors que la saison des plules s'installe, et
que la coupurévdu BADI rend le ravitalillement du chantier-tres précalire.
La santé de cet agent s'en ressentira et c'est vralment épuisé, mals tout
le programme rempli qu'il rejoindra CONAKRY le 14 aofit . i

De son c6té 1l'ingénieur hydrologue est handicapé par des accés de
paludisme de plus en plus violents et doit se résoudre i prendre un peu
‘de repos.

Blest ainsl que.se termine cette premidre campagne de GUINEE. Les
deux topographes; l'un accldenté, l'autre malade ont été rapatriés et i1
est nécessaire de recruter-de nouveaux agents-pour compléter les é&tudes,
Malgré cela tous les travaux nécessalres 2 la ‘mise au point des avanteprojets
de KALETA et de GRANDES~CHUTES sont terminés et si la prospection n'est
qu'a peine enpamée,'c'est qQue la Mlsslon a consacré la moitié de son teémps
A 1'étude de GRANDES-CHUTES, €étude qul n'était pas demandée par la Convention
mals qul a été jugée nécessalre deés le premler moment. '

A Début octobre commence une nouvelle campagne. L'équlpe ée reforme
avec un topographe venant de la Métropole et un second devenu dlsponible
avec la fin des travaux eféeutés au SOUDAN. Le nouveau programme comporte
l'extension'des études dans la région de -GRANDES~CHUTES pour préciser. les
reconnaissances déja faites en vue de 1'établissement de barrages de régula~
‘risation sur le SAMOU et de. 1'é&tude d'une variante de l'aménagement .

Ce nouveau programme se termine et les topographes sont mis a. la
disposition de la Mission NIANDAN & partir de la mi-décembre. Pendant ces
-derniéres études quelques nouvelles prospections ont lieu, en particuller
sur le haut KONKOURE, dans la région comprise entre KINDIA et MAMOU et sur
le KONKOUBE inférieur aux chutes de KOBA. Cette derniare expédition effectude
en descendant en canof le BADI, puls le KONKOURE, alors que les eaux
encore assez hautes, fa;k{}t_glugieqrs fois tourner assez maT
cano€ et—ses occupants échappaséént de - ;
la nuit ait. trouve l'expédition,
indigéne ne connaissant pas la ré
manger ni i boire et ayant pour t

étaient
scit que le
Peu aux rapides du BADI, soit que
composée de deux ingénleurs et d'un seul
gion, égarée dans 1la brousse, sans rien
out équipément leur short et leur chemiéeaao.



5 - Danses en GUINEE
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Cependant,dans l'ensemble 11 y eut peu de difficultés dues au
terrain si 1'on veut blen passer sous silence les éternels incidents de
route, les ponts qui s'écroulent sous le véhicule comme sur la route de
TONDON, ou l'apparition immédiate de tout le village voisin venu pré€ter
main forte laisse penser, tant le phénoméne se répetait systématiquement,
que l'incident, source de profit, était souhaité, voire provogqué,- aux chu-
tes de la SALA ou sur une route en cul-de-sac trois ponts successifs se
brisérent obligeant au retour a charger sur la camionnette les bois en
bon état du pont que l'on venait de passer pour consolider le suivant-,
dans la vallée de TANENE ol un des topographes dut assister impuissant &
la montée des eaux, aprés une tornade, jusqu'aux organes essentiels du
véhicule embourbé dans un marigot .

Mais en GUINEF et notamment dans le FQUTA-DJALON, on trouve
une population accueillante qui, sl elle rechigne un peu au travall salarié,
est toujours pré€te a vous pr€ter assistance dans les mauvais pas.Les Chefs
de canton et Chefs de village pratiquent la plus large hospitalité et, a
condition de savoir perdre de longues heures en politesses et en palabre,
l'ajide désirée est toujours obtenue.

-COTE - D'IVOIRE -

La prospection des rivieres de la Basse-Cdte d'Ivoire est pour
la Mission une suite de surprises, de luttes avec la nature; souvent 1l'oc-
caslon de performances physiques et, jusqu'a un certain point, dfaventures.

Les problemes techniques sont largement dépassés par des questions
humaines et matérielles imprévisibles au départ .

‘Les reconnaissances en for€t prennent souvent le caractere de
véritables expéditions. La marche, en ouvrant la piste & la "matchette”
dans l'épalsseur de 1la végétation, ne serait qu'une question de temps s'il
ne se posait un probleme de main dfoeuvre presqu'insoluble. Le recrutement
est difficile car 1'indigéne, mis & part quelques chasseurs, n'aime pas
s'éloigner des pistes connues pour s'enfoncer dans les vastes zones inhabi-
tées. Il n'a aucune confiance dans la boussole de l'européen et préfere
sulvre tous les méandres des marigots . Enfin la foré&t ne recéle aucun pro-
duit comestible et le gibier est trés rare, aussi est-il nécessaire de prévoir
la nourriture de tous les porteurs, ce qui alourdit singuliérement la colonne,

A ces difficultés vient s'ajouter l'atmospheéere chaude et moite de
la for€t qui fait rapidement payer 2 l'européen tout effort physique un peu
anormal, La marche en forft, avec les épineux, les lianes coupantes qui
éraflent jambes et bras, se traduilt par d'innombrables petites plaies qui

s’enveniment et ne veulent plus guérir.

On devine dans ces conditions quel temps peut se perdre dans la
préparation de ces expéditions, le recrutement de la main d'oeuvre, la lon-
gueur des marches d'approche , etc ....
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Commencée le 13 janvier 1948 la premiére campagne de
COTE-dfIVOIRE s'est achevée en juillet, la saison-des plules néces~
sitant l'arrét momentané des travaux.

Une premigre reconnaissance a lieu fin jarnvier aux rapldes de
la BIA, pres d'AYAME, 3 100 km au ‘Nord-Ouest de Grand-~-BASSAM. Mais aucun
véhicule n'est encore arrivé de la Métropole et c‘est en profitant du
circuit d'un véhicule des Travaux-Publics que se ‘font les reconnaissances
suivantes sur la COMOE dans la région d'ANIASSUE, 1'AGNERY a AGBOVILLE,
le N'ZI a DIMBOKRO, le BANDAMA aux rapides d'OUME et d'gROUATIret @
TIASSALE, et enfin le BOUBO & DIVO .

jEntre ses tournées, le détachement de COte d'IVOIRE, composé
pour l'instant de deux ingénieurs, est &4 la recherche d'un logement qui
devra 1luil servir!de,basé;a-ABIDJANn Recherche longtemps vaine jusqu'au
jour ol la Mission peut louer &4 1'Armée — pour un franc par an- un
blockhaus désaffecté et quelque peu démantibulé, a 14 km d'ABDIJAN .

Les premieres reconnaissances ont permis dfentrevoir les
principales riviares a leur intersection avec les rares routes du Terri.
toire. Mais jemais de vue dégagée, jamals la possibilité de sulvre. une
vallée. La Base Aérienne de BAMAKQ va faciliter ces reconnaissances en
mettant un avion a la disposition de la Mission. En huit Jours,; du 22
au ler mars, la BIA est survolée de la frontitre de GOLD~COAST & ABOISSO,
le SASSANDRA de son embouchure & SOUBRE, le N'Z0 jusqu'a BUYO, tout le
‘cours du BANDAMA et du N'ZI, le cours supérieur de la COMOE jusqu'aux
chutes de BANFORA en Haute~VQLTA et enfin, et de fagon tras détaillée, le
cours inférieur de la COMOE et principalement, la région des chutes de
MALAMALASSO. '

Résultat assez négatif, puisque ces reconnaissances nfont pu
déceler aucune chute importante; mais: ‘néanmoins assez intéressantes en ce
qu'elles ont permis de localiser des zones de seuils. rockeux et de petits
rapides dont les reconnaissances terrestres et les études “sum cartes préci..
seront 1'intérét .

Le ler Mars, la Mission monte sa premiere expédition de
MALAMALASSO, situé a 100 km a vol d'oiseau d'ABIDJAN. La premiire journée
de voyage s 'effectue en vedette Jusqu'au village d'ALEPE. Au dela un
premier seuil rocheux barre la COMOE. Le lendemain, des le lever du jour
cing pirogues prennent le départ : deux pour les européens, deux pour les
bagages et une pour un indigéne : NIOUPIN, fils du roi de BETTIE, gul
facilitera les rapports avec les populations riveraines. A chaque village,

NIANDA, YACASSE, KOUTOUKRO, ALOSSO, ABOISSO, il faut changer de piroguiers
et de pirogues . Apres dix heures de navigation, pour un parcours de 40 kn,

avec nombreux passages de rapides, la nuit se passe dans 1' unique case de
MALAMALASSO. La matinée du troisigme jour est nécessaire pour parcourir

les cing kilomeétres qui séparent la case de MALAMALASSO du pled des chutes
du méme nom. A chague rapide i1 faut décharger les pirogues, les faire
glisser sur les rochers, lés remettre 4 l'eau et les recharger. Les jours
sulvants sont employés a la visite détaillée des rapides qui ont fait l'ob-
Jjet d'un avant-proJet d‘équipement de la Soclété AFRIQUE-ELECTRICITE.Mais
la Mission n'a pas encore son matériel de campement et chaque nuit i1

faut essuyer stofquement la tornade .
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De retour a ABIDJAN, ‘il faut tirer les conclusions de ce
.premier contact aveé MALAMALASSO et 11l semble raisonnable. de chercher
une voie d'accés plus facile avant d'installer une équipe topographique.
Dix jours plus tard la Mission tente d'aborder cette région par: le Nord.
Prenant la route d'ADZOBE, il est possible de rejoindre la COMOE prés de
BETTIE en suivant en " Carterpillar” une piste d'exploitation forestiere.

De BETTIE il s'agit de descendre la COMOE jusqu'aux rapides de
MALAMALASSO, atteints la premiére fois par 1l'aval. Mais apr&s une journee
et demie de navigation, il devient nécessaire d'abandonner les pirogues,
tant les rapides sont nombreux, et de transformer les piroguiers en por-
teurs. La marche, tant6t dans le lit de la riviere en sautant de rocher en
rocher, tantbt en forét en taillant son chemin dens la brousse, est extré.
mement pénible. Ce n'est gque quatre jours apreés avoir quitté BETTIE que
MALAMALASSO est atteint, soit une moyenne de cing kilométres par jour.Une
partie des porteurs a abandonné l'expédition, les vivres sont épuisés et
les hommes sont au bout de leurs forces. Aprés une journée de repos au
village d'ABOISSO et les porteurs étant remplacés par de nouvelles recrues,
il est . alors possible de cénsacfer quelque moment & la reconnaissance des
chutes elles-mémes.

Comme cette. seconde voie par BETTIE ne s'est pas montrée supée.
rieure 4 la premiére, le retour s'effectue par un sentier indigéne qui
s'amorce sur la rive droite de la COMOE. Aprés 80 km de marche en direction
de 1'QUEST, le sentier rejoint la route ABIDJAN-ADZOPE. Cette troisiéme
voie est également i rejeter et il faut admettre que le meilleur chemin
est celui qui consiste a remonter tout simplement la COMOE & partir de
Grand 'BASSAM -

Ce n'est gqu'en avril qu'il devient possible d'installer un topo-
graphe a4 MALAMALASSO avec un programme de travaux élémentaires, car les
reconnaissances du site re sont pas complétes. Il faudra encore plusieurs
expéditions, avec débrousgaillements de pistes le long de la riviere, pour
avolr une connaissance suffisante des lieux et pouvoir établir un program-
me complet de travaux. Et quand ce programme sera pfét, l'avancement de 1la
seison obligera & replier tout le détachement de COte d'IVOIRE vers le
SOUDAN -

Ce repli parait dfautant plus nécessaire que les diffieultés de
main d'oeuvre n'ont pas cessé. Les rapports avec les villages qui bordent
la COMOE ne sont pas excellents, car les indigénes paraissent lassés de
ces expéditions pendant lesquelles 11 faut exiger des hommes un dur travail
de portage, de débreussaillage et de navigation en pirogue & travers les
rapides. Leur exigence, quand il s'agit de débattre le prix de leurs ser-
vices devient un véritable chamtage et ils mettent mféme la plus grande
mauvaise volonté 2 vendre quelque nourriture. La Mission recrute alors a
ABDIJAN un européen 2 la t€te d'une équipe de Mossis pour parer aux caﬁrlces
des indigénes de la COMOE. Mais prise de panique devant de telles difficul-
tés, notre nouvelle recrue, ne connaissant probablement de la colonie que
la vie urbaine, abandonne. le topographe et redescend en toute hfte a ABIDJAN,
ce qul provoque le dispersement des équipes de Mossis qui plus est;‘venant
des pays secs du Nord, ont peur de 1l'eau. '
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Fin Juin le chantier est replié.

.Cette premiere campagne a permis de dégager les possibllités
‘d'équipement de la COMOE. Mals surtout, elle a €été la source dfun énseigne-
‘ment durement scqulis dont la deuxiéme -.campagne devait profiter. Celle-ci
préparée dans la Métropole en novembre :et décembre, commence dés janvier 1949
avec des effectifs renforcés, un matériel de campement adapté, des cano€s en
aluminium qul permettent un franchissement plus aisé des rapides, des.rations
alimentaires en boTtes étanches qui, par leur faible encombrement mettent
la Misslon & l'abri des surprises désagréables rencontrées précédemment.

Enfin la. Mission peut abandonner son blockhaus et s’installer plus
confortablement 4 Grand-BASSAM .

Le détachement'comprend pendant cette deuxigme campagne deux
ingénieurs, un agent chargé du recrutement du ravitaillement et de la direc-
tion de 1la main d'oeuvre et trois topographes .

Les travaux topographiques 'se déroulent de janvier i mai avec des
difflcultés certes, mais sens aventure. Entre les lialsons nécessaires pour
diriger lges travaux, les ingénieufs-de la Mission montent une expédition sur
le cours moyen de la COMOE pour rechercher les possibilités d'aménager -un
réservoir de régularisation. En_dix jours de navwigation, la COMOE est ainsi
reconnue de-KOUN,a-BETTIE, solit june distance de 200 km . Difficultés pour
le recrutement de la maln d'oeuvre, incidents mécaniques divers pour rejoin-
dre Grand-BASSAM, peuvent Etre passés sous silence tant ils sont monotones.

Début juin, les travaux de MALAMALASSO sont terminés et 1féquipe
topographique s'installe sur la BIA, pour 1'étude des chutes Gd'AYAME.

Un travail préliminaire est effectué de juin jusqu'au 14 juillet,
puls, aprés une interruption nécessitée par 1l'urgence des études en Haute.
'VOLTA, les levés de la BIA sont complétés en septembre et octobre.

- T0GO - DAHONEY -

Le Chef de Mission accompagné d'un ingénieur arrive & 'LOME le
14 avril . Le Directeur des Travaux Publics met i leur disposition une
‘voiture et un logement.

. Il s'agit d'effectuer une rapide prospection des ressources hydro~
électriques des régions cStieres du TOGO et du DAHOMEY,sans études d'avant-
projet .

Apres recherches dé documents dans les archives du Territolire et
détermination des régions a prospecter; -commence une premiére tournée dans
Monts TOGO pour reconnafTire la riviere SIO, puls aussit®dt une seconde tour-
née sur le fleuve MONO qui présente plus d'intér€t et fait l'objet d'une
petite étude des rapides d*Adjarala a la frontiare du DAHOMEY .

7 Le 12 mali, la Mission se transporte a COTONOU d'olu, apr&s les
recherches-habituelles dans les archives, elle repart, en plusieurs tournées
pour reconnaftre les fleuves COUFFO et QUEME .
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Le 30 mai, la prospection est terminée. En six semalnes la Mission
a fait 3 500 km de routes et 300 km & pied.

Dans l'ensemble i1l n'y a pas de difficultés a signaler. Dans ces
deux Territoires la Mission a obtenu la plus grande aide de 1'Administration
et de la population indigeéne. Les routes sont relativement bonnes et nom-
breuses .

La plus grande difficulté rencontrée provient du manque de carte,
ce qui ne permet pas de localiser facllement les sites intéressants .

Enfin 11 faut signaler qu'on a souvent & compter avec le fétichis-
me dont l'emprise est encore trés profonde dans ces deux pays.

Ainsl au DAHOMEY, l'administration nous signale des rapldes prés
-de BAKO, au Nord de SAVE, sur un affluent de 1'OQUEME, 1'OKPARA. Au poste
de douane ~ 1'OKPARA forme frontiadre avec le NIGERIA - un douanier gradé
semble plein d'attentions -pour nous, mais lorsque, aprés les salutatlions
habituelles, .nous amenons la conversatlion sur les rapides, 1l fait semblant
de ne pas comprendre .

Devant notre ferme volonté de voir la rivieére le chef du village
- nous accorde deux guides qui,bien entendu font tout ce qu'ils peuvent pour
nous égarer. Nous marchons Nord-Est, alors que les rapides doivent se trou-
ver Sud-Est et rejoignons 1'OKPARA au milieu d‘un bief large et tranquille.
Comme nos guides ne veulent plus avancer, nous prenons nous-mémes les coupe-
coupe et atteignons enfin le point qui nous intéresse. Nous gravissons un
mamelon qui domine les rapides au grand effroil des indigénes qui nous regar-
dent de loin, car si ce mamelon est pour nous un excellent observatoire,
ctest pour nos guildes un mont fétiche . Mais alors que le temps avait été
beau jusqu'i présent, a peine avions-nous commencé nos mesures qu'une torna-
de monstre éclate, le vent souffle, les arbres penchent, eraguent, les bran-
ches cassées voltigent, puls c'est une plule d'une violence inoule. Nos
porteurs, qui voient évidemment 13 une vengeance des fétlches, tremblent de
tous leurs membres. Nous rentrons au village au pas de course. Mais pour
comble de malheur, la foudre a mis le feu a 15 cases et notre chauffeur nous
assure qu'il vaut mieux ne pas prolonger notre séjour dans ce lleu malsain.

Une autre fols, nous sommes obligés de renoncer a rejoindre les
bords de 1'OQUEME, car notre guide nous fait comprendre que, si nous euro-
péens ne risquons pas grand‘chose; lui est sir d'€tre empolsonné pour n'avoir
pas réussi a nous emp€cher de violer un lieu fétiche. Il s'empresse d'ailleurs
d’ajouter qu'il est lui-méme catholique, qu'il ne crbit absolument pas 2
ces histoires de fétichisme, mals qu‘en revanche 11 est convaincu que le
féticheur du village n*hésitera pas & se substituer 2ux dieux. . )

Ces deux anecdotes montrent la nécessité de tenir compte des usages
et des croyances des africains, faute de quoi les expéditions en brousse,
dans certains pays, peuvent conduire i de graves mécomptes et méme & des
accidents .



-24_

~SOUDAN "~

‘La Mission a effectué des travaux au SOUDAN, sur le NIGER, dans
les régions de SOTUBA, du KENIE, de KOULIKORO, -et, sur le SENEGAL, dans les
régions du FELOU et de GALOUGO. Les opérations principales ont duré du mois de
Juillet au mois d'octobre, pendant l'hivernage de l'année 1848. Des reconnais-
sances préliminaires avalent été faites en février de la méme année et quelques
étudesrcomplémen%éires ont eu lieu en février-mars 1949.

Le détachement cbmpbéévde_deux'ingénieurs et dfun topographe venant
de la C8te d'IVQIRE par la route. arrive a BAMAKO, le 8 julllet, malgré une
série dfincidents mécaniques.

Une case, annexe du Servi®é de Santé, prés de SOTUBA, est mise a la
disposition de la Mission,

Le probléme de la main d'oeuvre est assez délicat, d'abord parce que
c'est la saison des cultures, ensuite et surtout parce que la rive drolte est
réservée aux fétiches et que les indigénes préférent ne pas s'y aventurer le
soir ‘venu,

Le 8 juillet, 1la Mission compte un second topographe arrivé directe-
ment de PARIS. Trois jours plus tard, la chaussée traversant le NIGER est
submergée et pour aller 3 BAMAKO, 11 faut passer le fleuve au moyen dfun bac.

Lés travaux tOpoéraphiques se poursuivent a bonne allure., Avec
l‘hivernage, les eaux montent trés vite et certaines zones doivent €tre levées,
non plus au tachéométre, mais par sondage 3 la perche.

Le 20 aoGt, les travaux topographiques de SOTUBA se terminent et
1'équipe topographique s'installe dans la gare de TIENFALA, & proxlmité des
rapides du KENIE . :

Mais les eaux du NIGER sont maintenant tras hautes et les topogra-
phes se débattent sous la pluie dans un véritable marécage sans possibilité
~d'effectuer un travail complet .

Le 13 septembre, tout le travail gui pouvait €tre falt dans de
telles conditions est achevé,

Du 14 au 17 septembre, une reconnaissance de la chute du FELOU, sur
le SENEGAL, sert a définir les travaux topographiques a exécuter pour le
réaménagement de l'usine construite en 1925 et gul alimente la ville de KAYES.

Les travaux hydrologiques se poursuivent sur le NIGER Jjusgqu'au
15 octobre.

Enfin, en février et mars 1948 pour profiter de la période de basses
eaux, un topographe est détaché de la Mission NIANDAN pour compléter les levés

quil n'ont pu se faire pendant 1l'hivernage.
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-HAUTE-VOLTA -

C'est le 14 juillet 1949 que le détachement de CSte 4'IVOIRE
rejoint la Heute-VOLTA, apres deux jours d'une route épouvantable.

La Mission peut st'installer au campement administratif de
BANFORA, & 12 km des chutes de la COMOE. Une route, en bon état pendant
la saison séche, méne jusqu'au pied des chutes . ’

Le 20 juillet, commencent les opérations topographiques. La
saison des plulies est déja treés avancée, le débit de la riviere est assez
importent, Il va falloir travailler rapidement car les pluiles transforment
généralement la région en un vaste marécage .

Effectivement, dés le 15 aoftt, i la suite d'une tornade un peu
plus violente que les précédentes, 9 ponts sont emportés sur 20 km de
route, deux jours plus tard de nouveaux ponts sont démolis. La voie ferrée
elle.méme est coupée. Tout le trafic avec le Nord est arr€té. Personne
n'est surpris de cette situation qui se renouvelle & intervalles réguliers.
Seule la Mission s'agite dans ce pays gui attend avec patience la fin de
cette mauvaise période.lLa camionnette DODGE roule dans 70 cm d'eau et le
treuil avant permet de se sortir des plus mauvals pas en s'amarrant aux
arbres qui bordent la route.

Fin aofit les travaux sont terminés et 1'équipe rejoint la basse
C6te d'IVOIRE i

I1 résulte de ces quelques notes que la Mission a rencon--
tré, dans l'accomplissement de sa t&che, des difficultés aussi nombreuses
que variées. Parmi ces difficultés quelgques unes ont un caractére accidentel
qui ne comporte aucun enseignement. Ce sont eelles qui résultent de la
pénurie du matériel encore trés 2igu€ en 1947 et qui ont obligé la Mission a
s'équiper avec du mateériel d'occasion acquis aux "Surplus”. Ce sont aussi
les gréves, tant dans la Métropole qu'en A.O.F. gqui privent la Mission de
son é&juipement et entraveni ses travaux .

Mais en définitive, toutes ces difficultés, tous ces incidents,
auralent eu moins de conséquences si les moyens alloués & la Mission avaient
€té moins disproportionnés avec la tl&che 3 accomplir. L'impossibilité d'avoir
assez de personnel et d'égquipement a obligé tous les membres de la Mission 2a
un effort physigque incompatible avec le climat tropical. Topographes,hydrolo.
gues, ingénieurs ont travaillé pendant des .mois sans prendre un seul jour de

repos, pas plus le dimanche que les autres jours.
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Ces conditions extrémement dures donnent le droit de tirer
certaines conclusions sur la préparation de telles missions, le choix
de leur équipement et le recrutement de leur personnel.

Dans l'ensemble, le matériel fabriqué en France s‘adapte mal
auxX conditions tropicales, Au moment du départ de la Mission il n'exisx
talt encore aucune marque nationale automobile qui se soit penchée ‘sur -le
probleme et, pour la brousse, seuls les véhicules genre Jeep, Command-car
ou Pick-up donnent entieére satisfaction : ils sont robustes, s'adaptent
a tous les terrains et, point capital dans ces régions, le refroidisse-
ment de leur moteur est remarquable . On peut seulement leur reprocher
leur consommation d'essence ‘qui oblige, pour certaines tournées, a réser-
ver au carburant une grande part de la charge utile.

Pour la circulation sur les rividres, le canof€ aluminium a
montré sa supériorité sur la‘pirogue indigéne:;, principalement sur les
riviéres ol de nombreux seuils rocheux obligent & décharger les pirogues
et a4 les faire glisser sur les rochers. Mais c'est une embarcation fragile
et on ne peut lui demander un long usage : le frottement contre les rochers
lui ‘enléve de la matiere et i1 peut se perforer assez rapidement. L'essal
de navigation au moteur qui a été fait sur la "' COMOE a été décevant car
-les petits moteurs de hors-bord ont des départs a chaud trés difficiles

et les seuils rocheux de la COMOE obligént‘a arrf€ter le moteur treés
fréquemment.,

Le matériel de campement est trés différent suivant le travail
a exécuter et suivant les pays. Pour les expéditions de reconnaissance,
dans les pays de savane, on peut toujours coucher, le soir venu,dans un
village : il suffit d’un 1it et d'une moustiquaire. D'ajilleurs, pendant la
saison sé&che, 11 est souvent tout aussi agréable de coucher en plein alir.
Pendant la saison des pluies et en forét ot 1'on peut marcher plusieurs‘
Jjours sans rencontrer le moindre 'village, 11 est nécessaire de se munir
d'une toile de tente,assez légere pour ne pas charger l'expédition,mais
qui tendue. au-dessus des lits, proteége efficacement.

Un probléme important, et qui n'est absolument pas résolu, est
celui du conditionnement du petit matériel, des objets individuels, de la
pharmacie et du ravitaillement. Il est nécessaire que le tout soit mis dans
des cantines métalliques qui seules protégent a la fois des chocs et de 1la
pluie. Mais, si un porteur peut charger sur la t€te, pour une longue étape,
20 a4 25 kg la charge utile,icompte tenu des emballages intérieurs, ne
dépasse pas 10 a 15 kg, D'ou la nécessité d'employer une nombreuse caravape
de porteurs pour la moindre expédition . En forét, ot le recrutement de
la main d'oeuvre est extrfmement difficile, 11 faut pour cette raison

arriver i se passer d'objets qui partout ailleurs paraissent de premiere
nécessité,

En GUINEE, en revanche, on les 'villages sont nombreux, les
Chefs africains pratiquent ‘la plus large hospitalite, procurent la main
d'oeuvre nécessaire, au besoin, ouvrent d'avance de nouvelles pistes lors-
qu’'ils ont connaissance de l’arrivée des européens : la considération
qu'ils portent au voyageur est fonction de 1'importance ‘@es bagages .



2T

Enfin, i1 faut dire un mot du probléme de la nourriture.Probléme
assez faclile a résoudre également dans les pays de savane, bien que, si
l'on veut éviter de se charger au départ, il faudra se résoudre au poulet
étique 4 chaque repas. En foréft il est nécessaire d'employer pour chague
jour non seulement sa propre nourriture, mais aussi celle des porteurs
et, gquelles gque solent les prévisions, ces derniers ont l'habitude de
tout consommer bien avant ‘le retour. Pour les européens, l'alimentation
ne peut €tre qu'ia base de conserves, malgré tous les inconvénients que
cela présente. Pour sa deuxigme. campagne en COTE DfIVOIRE, la Mission a
utilisé des rations individuelles de l'armée, présentées en boTtes étanches.
Mais & cause de leur uniformité et de leur qualité tout & fait moyenne,
ces rations ne peuvent &tre employédes exclusivement pendant longtemps
sans dommage pour l'organisme.

Si 1'équipement matériel a une grande importance;, ainsi que
le montrent les quelques considérations ci-dessus, la réussite d'une
mission de prospection est conditionnée au premier chef par les qualités
physigues et morales de ses membres. La santé et la résistance physique
sont 4 considérer avant toute chose, bien que l'apparence solit souvent
trompeuse et que les affections coloniales les plus fréquentes, paludisme
et dysenterie, frappent indifféremment les uns ou les autres .

Plus que partout ailleurs il est nécessaire gue l'esprit d'équipe
ré¢¢ne entre des individus appelés i vivre pendant des mois cOte i cbte,
aux prises avec les mille difficultés de la vie en brousse et sans aucun
contact avec le monde civilisé.

Il est non moins nécessaire gque les européens sachent faire un
effort de compréhension envers les africains, Sans faiblesse dont on
aurait tres vite a se repentir, mais aussi sans injustice ni cris inuti-
les, i1 faut qu'ils sachent tenir compte des différences de coutumes et
de religion. Ainsi dans les régions islamisées ou la chefferie indigene
a conservé tout son ascendant sur la population; il est nécessaire de faire
montre de plus de diplomatie que d'autoritarisme et une visite courtoise
et de longues politesses selon les usages devront €tre la régle avant de
solliciter quoi que ce soit. En basse-.C6te d'IVOIRE, ou la chefferie n'a
plus guere d'autorité, il en va tout autrement, mais alors il ne faut pas
perdre de vue qufune expédition en forét est a la merci complete des por-
teurs qui, en cas de désaccord, peuvent vous abandonner. Enfin, dans cer-
tains pays, il faut savoir respecter le fétichisme et ne pas prendre a la
légere certaines interdictions. .

Dans tous les cas il est nécessaire que les européens sachent
garder leur sang-froid et contenir leur impatience devant les réactions
d'individus dont les habitudes sont tellement différentes des mStres.
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=~ REMISE des DOSSIERS d'ETUDES-

Les études dans la Métropole commencent dés réception des
premiers documents rassemblés par la Mission et se poursuivent au cours
des années 1949 et 1950,

—AVANT-PROJET de GRANDES~CHUTES :Aprés une rapide étude comparative des
aménagements de KALETA, FORECARIAH et GRANDES--CHUTES, ce dernier s'impose
comme le mieux en rapport avec les besoins présents du Territoire.L'avant.
projet est remis au Ministére de la France d'Outre-Mer en Mali 1949.

~AVANT~PROJET du KENIE - : Une étude comparative des aménagements
des rapides de SOTUBA et du KENIE est également nécessaire avant de prendre
une décision en faveur de ce dernier. S'agissant,dans les deux cas, de
basses-chutes avec variation importante de la dénivelée suivant 1'état des
eaux, les études sont longues et délicates . Apreés une étude prolongée de
SOTUBA, l'avant-projet du KENIE est mis au point et remis au Ministére de
la France d'Qutre-Mer le 21 janvier 1950. Comme cet aménagement conduit,
malgré une recherche poussée d'éconoMie dans les ouvrages de génie civil,
4 des investissements trés importants, le Ministére de la France d'Outre-
Mer demande alors un complément d'étude et un projet réduit de chacune

de ces chutes est remis le 2 aoft 1950.

~AVANT-PROJET DE BANFORA - :Remis au Ministeére le 5 Septembre 1950.
~AVANT~PROJET du KOU :Remis au Ministeére le 29 aofit 1956.
—AVANT~PROJET du REEQUIPEMENT du FELOU:Remis au Ministére. en novembre 1950.

~ETUDE de 1'EQUIPEMENT HYDRO-ELECTRIQUE de SANSANDING:
Remise au Ministere le 29 aoft 1950

~RAPPORT sur la PROSPECTION de la GUINEE:Remis au Ministare le 29 aofit 1950.

~RAPPORT sur la PROSPECTION du TOGO et du DAHOMEY
Remis au Ministire le 17 décembre 1949.

~~RAPPORT Sur la PROSPECTION de la "COTE D'IVOTRE ~: Ce rapport comprend
€également tous les éléments nécessaires a la mise au point des avant-projets
de MALAMALASSO et de la BIA. Remis au Ministére le 14 décembre 1950.

Outre les études hydrologiques intéressant spécialement les
avant-projets demandés par la Converition un certain nombre d'études parti-
liéres ont fait ]l'objet de rapports . Ce sont

- la monographie hydrologique du haut-bassin du NIGER,

- le rapport hydrologique du KONKOURE pour 1'année 1948, rapport
primé par la Société Hydrotechnique gde France,

- le rapport hydrologique du KONKOURE pour l'année 1049.
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- SITUATION GENERALE -

L'électrification de 1'A.0.F. est encore & 1'état embryonnaire.
Seules lés plus grosses agglomérations possédent une distribution publique
d'énergie. Les centres secondaires ont parfois une distribution limitée &
quelques heures d'éclairage chaque soir et pour un petit nombre d'usagers,
généralement 1'Administration .

Pendant la guerre, du fait de la pénurle 'en matériel et pleces
de rechange, la situation des centrales alimentant ces distributions est
devenue d'autant plus critique que 1l'évolution des Territolires commengait
4 provoquer un accrolssement treées sérieux de la demande.

Sauf quelques cas particullers, on peut considérer que les ins-
tallations actuelles, désuétes, a bout de souffle, congues la plupart du
temps sans souci du développement des villes et de l'accroissement des
besoins individuels, sont & rééquiper entiérement.

Mis a part le réseau de DAKAR, 1l existe en A.O.F. 17 petites
exploitations desservant une population de 400 000 Africains et 14 000
Européens. Le réseau de DAKAR & lui seul dessert une population de
165 000 Africalns et 15 Q00 Européens.

Ces exploitations sont des concessions a DAKAR ( C* des Eaux
et de 1'Electricité de 1'Ouest-Africain), a LOME ( Union Electrique
Coloniale ), a DJOURBEL et & ZIGUINCHOR . Celle de CQOTONOU a €été donnée

en gérance & la C° COLONIALE de DISTRIBUTION d'ENERGIE ELECTRIQUE. Toutes
les autres sont des régles. ' '

Les centrales sont pour la plupart équipée de Diesel ou de
moteurs 4 gaz pauvre. A noter une seule usine hydro-électrique, celle du
FELOU sur le SENEGAL, pour l'alimentation de KAYES .

La puissance totale installée est de 4. 500 kW pour les 17 cen.
trales et de 8 000 kW 2 DAKAR .

Sauf de rares exceptions d'emploi du courant continu (PORTO~
NOVO et GRAND-BASSAM), le courant est produit en triphasé 50 pérlodes .

Des réseaux a moyenne tension, généralement 5 kv { COTONOU
3,2 kV) alimentent des distributions & 127/220 volts .

Dans l'ensemble, les réseaux sont des installations précaires,
soumls a4 des pannes fréquentes . Tels quels, ils ont cependant distribué
5,5 millions de kWh en 1947. De son c6t€, DAKAR 2 atteint, la méme année,
15 millions de kWh.

Le plan quadriennal 1949-1953 prévoit le réaménagement ou la
création de 27 centrales et réseaux correspondant 4 une pulssance
installée totale d'environ

15.000 kW
solt plus du triple de la pulssance actuelle.
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Le montant des investissements prévus par le plan s'éleve
4 environ

1 milliard et demi de francs C.F.A.

‘ I1 parditcertain que ces prévisions de dépenses seront largde..
ment dépassées, 1,5 milliard correspondant sensiblement dans les conditions
économiques actuelles 4 1'installation des 15 000 kW , c'est-a.~.dire non
compris. les lignes de transport et les réseaux de distribution.
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TABLEAU par TERRITOIRE
EQUIPEMENTS en 1947
EQUIPEMENTS PROJETES & EN COURS de REALISATION

~SENEGAL ~

La COMPAGNIE des EAUX et ELECTRICITE de 1'OUEST AFRICAIN (E.O.A)
est concessionnaire de distributions d'énergie électrique au Sénégal.Cette

Société compte quatre exploitations .

L'ensemble DAKAR, RUFISQUE et THIES est alimenté par l'usine
thermique de Bel-Air éguipée de cing droupes turbo-alternateurs

~ 2 groupes de 3.300 kW .,
-~ 2 groupes de 1.500 kW ,
-~ 1 groupe de 600 kW .

La chauffe est faite au charbon .

Un réseau a 6.800 volts, doifit le développement atteint 65 km. ,
répartit le courant 3 1'igtérieur de la ville de DAKAR . La distributlon se
fait a 127/220 volts

Une ligne 33.000 volts de 70 km, de longueur dessert RUFISQUE et
THIES .

Ce réseau a distribué,en 1947, 15 millions de kWh & 8.000 abonnés,
avec une puissance de pointe de 4.000 kW.

DAKAR est actuellement en pleine extension, la population augmente
rapidement, des industries se créent , les échanges commerciaux s'accrois-
sent. Pour faire face a ce développement, le concessionnaire a prévu pour
1950 1'installation d'un nouveau groupe de 3.300 kW et a mis a 1'étude un
nouveau projet de centrale dont la leéere tranche comportera deux turbo~alter-
nateurs de 8.000 kW,

SAINT-LOUIS, chef lieu des Territoires du SENEGAL et de 1la
MAURITANIE a, de ce fait, une certaine importance administrative. C'est
de plus, la t€te de ligne de la navigation sur le SENEGAL qui draine toutes
les ressources des régions riveraines du fleuve

La population de SAINT-LOUIS compte 40.000 habitants dont
1 300 Européens.

La C* E.O.A. y posséde une centrale thermique équipée de

-~ 1 groupe Diesel de 240 CV .
- 2 " i ¥ 180 CV .
-1 @ i " .110 CV .
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Le courant.est distribué directement -en 127/220 volts par un réseau
de 23 km. :

L'énergle vendue en 1947‘ad3tte1nt 450,000 kWh.

KAOLACK : L'agglomération de KAOLACK compte 300 Européens, 500 Lybano-
Syriens, 40.000 Africains.

La principale ressource du Cercle de KAOLACK est l'arachide, dont
la production représente la moitié de la production totale du SENEGAL-

La C° E.Q.A.assure la production et la distribution du courant au
moyen d'unecentrale thermique équipée de

-~ 1 groupe Diésel de 200 CV.
-1 n " " 125 CV.
- 2 ¢ " ¥ 110 CV.

Le courant produit est réparti au moyen d'un réseau i 6,6 kV de
3,5 Km de longueur et distribué en 127/220 volts par 23 km. de ligne basse tension.

‘Les ventes en 1947 ont atteint 410 000 kWh.

LOUGA : Lfagglomération de LOUGA compte 5.000 Africains et 250 Européens.

La C° E.O0.A. assure la production de 1l'énergie au moyen d'une
petite centrale thermique équipée de

~ 5 groupes Diésel de 40 CV.

Lé consommation annuelle est de 1‘ordre de 40.000 kWh.

DJOURBEL : Cette agglomération compte une population de- 800 Européens
et Lybano-Syriens, et 15.000 Africains . C!est le chef-lieu d'un cercle ol la
densité de population est assez élevée : 40 habitants par km® . Culture. vivrigre
grand centre .marafcher du SENEGAL, arachide ., élevage .

Une huilerie de la Société ELECTRIQUE & INDUSTRIELLE du BAOL (S-E.I.B)
fournit le courant électrique a l*agglomération . L équipement de la centrale
comprend:

- 2 groupes a gaz pauvre de 60 CV.

La consommation d°*énergie est de l'ordre de 100.000 kWh par an.

JZIGUINCHOR : ZIGUINCHOR compte une population de 530 Européens et
12 000 Africains. C'est le chef-lieu de la CASAMANCE ., territoire susceptible
d*un développement agricole important lorsqu‘'il sera mieux desservi .

Une huilerie de la Société ELECTRIQUE & INDUSTRIELLE de la CASAMANCE
{S.E.I.C.) fournit le courant électrique sous le régime de la concession.
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L'équipement de la centrale comprend :

- 2 moteurs a gaz pauvre de 120 CV.
— 1 " L1 " 1 50 Cv R

La consommation d'énergie atteint 100.000 kWh -

Outre ces exploitatlions appartenant 3 des Sociétés privées,
l'él~ctrification des agglomératiorsde TIVOUANE et de MBOUR a été prevue par
le Territoire. Pour ces dernlieéres, le plan quadriennal porte un credit de
40 milllons de francs C.F.A.

- SOUDAN -

" 'Le SOUDAN compte trois agglomérations qui possédent une distribution
d’énergie électrique : BAMAKO , KAYES et SEGOU

BAMAKO @ La capitale administrative du SOUDAN est en plein dévelqppen
ment. La ville, en trois ans, est passée de 35.000 a 75.000 habitants. La
population européenne, de l'ordre de 2.500 habitants sfaccroft réguliérement.

L'énergie est fournie zu public par la centrale du poste T.S.F.
Cette centrale comprend

-2 machines a vapeur de 250 CV.

-1 moteur Diésel de 800 CV.

~1 moteur Diésel de 250 CV.

Le courant est réparti dans la ville par un réseau & 5 500 volts de
3,5 Km de longueur et distribué en 127/220 V. par un réseau de 45 Km, de
longueur.

L'énergie vendue atteint 1,5 million de kWh par an, mais la centrale
est saturée et la pointe est écrétée en sous~-volitant. Les besoins immédiats
ont été évalués 3 3 millions de kWh avec une progression rapide de 5 millions
de kWh cing ans plus tard .

Une nouvelle centrale Diésel et la réfection du réseau sont a
1 étude.

KAYES : Cette ville était autrefolis un centre commercial important,
servant de transit pour les marchandises venant de la métropole par le fleuve
SENEGAL . La construction du chemin de fer DAKAR-NIGER lui a enlevé une partie
de son trafic.

L'agglomération compte 230 Européens et 25.000 Africains.

L'alimentation en énergie électrique est assurée par la petite cen-
trale hydrauligue du FELOU sur le SENEGAL-- Cette centrale, installée en 1927,
est équipée d'un alternateur de 650 KVA. Le courant est produit a 5.500 V. et
transporté jusqu'ia KAYES par 20 Km. de ligne 30.000 volts.
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La consommation de la ville de KAYES est de l'ordre de 450.000kWh.
Cette consommation gqui n'est pas limitée, plafonne cependant depuis quelques
années en raison du manque de matériel de branchement.

Le programme de travaux & l'étude est motivé par la nécessité de
réviser le groupe hydro-électrique.Une centrale thermigque comprenant deux
groupes de 300 KVA permettre d'assurer cette révision et en méme temps d'aug-
menter l'équipement pear l'installation‘d"un -second groupe hydro-électrique
de 850 KVA. Cette installation exige 'quelgques travaux de génie civil a 1la
prise d'eau et dans 1l'usine,

GAO : Agglomération de 8.000 habitants dont 200 Européens . GAO
joue le r8le. de porte d'entrée de 1'Afrique Noire, en venant du désert.

Elle peut; de ce fait, €tre appelée i prendre une certaine
importance . '

La production d'énergie est assurée par une centrale thermique
comprenant

~ 1 groupe Diésel de 75 CV.

— 1 groupe Diésel de 25 CV.

Le courant est distribué par un réseau basse tension 127/220 volts
de 3 km. de longueur.La vente d'énergie est de l'ordre de 80.000 kWh par an
et. pourrait atteindre facilement 300.000 kWh dans 1'immédiat .

La réfection de cette centrale est prévue au plan .

SEGOU : Agglomération de 3810 Européens et assimilés et 15 000
Africains ., SEGOU doit son importance. & 1'0ffice du NIGER.

Un projet de ligne 15.000 volts-:éunifa SEGOU & la centrale
thermique de 1'Office du NIGER & MARKALA ou'l'installation d'un groupe
supplémentaire est prévu . Cette centrale a une puissance d'équipement de

-1 200 kW.

En outre, le plan a prévu l'électrification de SIKASSO (14.000
‘habitants dont 25 Européens ) et de SAN .

Les engagements prévus par le plan quadriennal se répartissent
ainsi

—BAMAKO . ¢« ¢+ ¢« « o« « » 68,000,000 Frs. C.F.,A.,
“SEGOU =« « ¢ o« ¢ o« o o« 414,000,000 " "o
~SIEASSO:. + « « o o « & 55.000,000 " "o

-SAN . # e« s s+ s+ s o o 20.000.000 " nw

Soit un total de :....229.000.000 Frs. C.F.A.

S=Sxzar==zr==
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~-GUINEE -

En GUINEE ., seule la ville de CONAKRY & une véritable
distribution d'énergie électrique.

La centrale de CONAKRY, en 1947, ¢était équipée de

—~ 2 moteurs Vierzon a gaz pauvre de 200 CV.
- 2 groupes Diésel de 125 CV ( I-ternational).
— 1 groupe Diésel de 380 CV. (S.G.C.M.}.

Ce matériel était a bout de souffle. Les conditions d'exploitation
étaient d'autant plus difficiles qu'aucun couplage n'était possible.

Le courant produit 4. 127/220 volts est élevé a 5.000 volts et
réparti dans la ville par 4 feeders souterrains de 3x 15 n/me de 11 km.

La distribution basse tension se fait par un réseau aérien
127/220 volts de 40 km. de longueur .

Cet ensemble, exploité en régie par une subdivision Industrielle du
.Service des Travaux Publics, a distribué en 1947, 650.000 kWh i 850 abonnés
dont seulement 150 Africains . La charge maximum n'a pas dépassé 250 kW.

Le programme de travaux en cours comporte la réfection totale de 1la
centrale, l'amélioration du réseau basse tension et la construction d'un réseau
15.000 volts pour alimenter la zone industrielle et l'exploitation du minerail
de fer de la Compagnie MINIERE de CONAKRY.

L'équipement de la nouvelle centrale comprendra:

. -3 groupes de 300 KVA { dont 1l'un ﬁrovenant de 1l'équipement actuel)
-2 groupes de 3500 KVA .

Fin 1949, les trois groupes de 300 KVA sont installés et les deux
groupes de 500 KVA sont approvisionnés.

Malgré 1'impossibilité de répondre aux nombreuses demandes de bran-
chement, malgré l'interdiction'd'employer des cuisiniéres électriques, a
"chagque mise en service d'un nouveau groupe, un bond de la consommation a été
enregistré.

La production de l'usine a atteint 1.600.000 kWh en 1949 et, en 1950,
535.000 kWh pendant le premier trimestre 570.000 kWh pendant le deuxiéme tri-
mestre et 590.000 kWh pendant le troisieéeme trimestre.

Cependant, le rendement du réseau est tres failble, de 1l'ordre de 80%.
I1 faut en voir 1la raison dans les nombreux branchements clandestins et dans 1le
mauvais état des compteurs .



La consommation actuelle ne représente presque exclusivement
que des besoins domestiques, car aucune ‘industriaslisation n'a pu encore se
développer et les quelques affaires qul se sont montées pendant ces dernieres
années, ont dfi, devant la cerence du réseau, prévoir leur alimentation
autonome.

Etant donné le nombre des demandes de branchements en suspens,
l1'afflux de nouveaux Européens, l'augmentation du standard de vie -de
1'Africain, la consommation pour usages domestiques et artisanaux devra
atteindre aisément 4 a 5 millions de kWh en 1955.

A cela;, s'ajouteront

~ le chantier de 1la C° MINIERE de CONAKRY et le port minier qui, vers 1la
méme période, demanderont environ 4 %y&lfﬁﬁgaﬂe kWh

— les chantiers de BAUXITES du MIDI aux ILES de LOS qui, sous réserve des
possibilités de liaison avec le continent demanderont
3,5 2 4 millions de kWh ;

~ l'usine de conserves et de jus de fruits de la COPROA qui demandera
1 million de kWh g

- les Services Publiecs, Radio, Aviatlon, Eclairage Public, etc...

Au totel, les besoins de CONAKRY en 1955 seront de l'ordre de
14 3 15 millions de kWh.

La pointe journaliere, compte tenu d'une utilisation de
3.500 kW atteindra probablement 4.000 kW.

Ces chiffres montrent que le projet d'usine thermique en cours
de réaslisation va se trouver rapidement dépassé. Evidemment, certains
chantiers comme les BAUXITES du MIDI et la COPROA, Qui, de toutes fagons,
aurdnt leurs groupes autonomes, ne pourront &tre raccordés au réseau pour
l'instant.

L'étude de la nouvelle centrale thermique a réservé l'avenir en
prévoyant que les groupes ‘de 300 KVAlpourront-étre démontés et remplacés
par des groupes de 1.250 KVA. Ceci permettrait le démarrage du chantier de
la C° MINIERE de CONAKRY et de faire face aux demandes des petits usagers.

Cependant, a partir de 1954, l'usine thermique fonctionnerait
4 la limite de sécurité car elle devrait assurer une pointe de 2.500 kW
avec une pulssance installée de 2.700 kW.

Pour‘faire-féce‘a un tel développement, on a prévu la construc-
tion de 1'usine hydro-électrique de GRANDES~CHUTES dont les travaux dolvent
commencer en 1951, Compte tenu des délais actuels des fournisseurs de gros
matériel, cette usine pourrait entrer en fonctionnement en 1954 et apporter
une puissance de 9.000 kW. Cette perspective permet de limiter a 2.700 kW
l'équipement Diésel de CONAKRY.
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En dehors de CONAKRY, un certain nombre d'agglomérations secon-
daires doivent €tre prochainement électrifieées.

KANKAN : [ 300 Européens, 160 Lybano~Syriens,20.000 Africains).
Té€te de ligne du chemin de fer CONAKRY-NIGER et terminus du bief navigable
de BAMAKO par le NIGER et son affluent le MILO, KANKAN constitue essentiel-
lement le point de concentration de tous les produits de la HAUTE~GUINEE
et d'une grande partie de la GUINEE forestiere. Les exploitations auriféres
de la région de SIGUIRI s'intensifiant régulierement, il en résulte un
accroissement des échanges dans cette région.

Le projet d'électrification de cette ville est en cours de réali-
sation., Il comporte une usine thermique Diesel équipée en premiére étape de:

~ 1 groupe de 70 kW.
-~ 2 groupes de 110 kW,

avec possibilité d'installer un troisiéme groupe de 110 kW.

Les besoins de l'agglomération ont été- évalués & environ 700.000kWh
a4 la mise en service de l'usine et & ] million de kWh cing ans plus tard.

KINDIA : ( 500 Furopéens, 310.000 Africains ). Situé¢e sur le passage
du chemin de fer, & 150 km. de CONAKRY, KINDIA dispute & KANKAN la deuxieme
place dans 1l'ordre d'limportance des agg¢lomérations de la GUINEE. L'activité
de cette ville est due aux nomhreuses bananeraies qui l'entourent et a la
présence d'un camp militaire. g

Un début d'électrification avait eu lieu il y 2 quelques années,
mais n'a pas eu -de suite. Un projet est actuellement & 1'étude.

Il est prévu également d'électrifier les agglomérations de MACENTA,
MAMOU et DALABA . A LABE, un industriel local distribue déja le courant sous
le régime de l'autorisation, depuis février 1945 .

Le plan quadriennal a prévu les engagements suivants pour 1la
réalisation de ce programme ‘

- CONAKRY ¢ o + o ¢ ¢« o« o o o 190+000.000 Frs C.F.A.
- KANKAN s e s e e e e & o @ 45+000,000 "4 non
- KINDIA e o s o & o e o o o 40.000.000 % non
- MAMOU e o e s o o s o o 30.060.000 " non
-~ MACENTA + « + o+ s+ « s« s+ s+ + 30.000.000 " " ow

~ DALABA + « « « o o & & « +« 30.000,000 " "o

Soit aum total: 365.000.000 Fra C.F.A.

TEx====Sz=e==

En outre, 31 millions sont inscrits au Budget local pour la
centrale et le réseau de CONAKRY-



-HAUTE-VOLTA -

En HAUTE-VOLTA, n'existe aucune distribution publique d'énergie
électrique .

~

Le programme en cours comporte 1l'électrification des deux villes
principales: OUAGADOUGOU et BOBO-DIOULASSO. '

ougclnousdﬁ: La ville de OQUAGADOUGOU est devenue un centre admi-
nistratif important depuis sa désignation comme capitale de la HAUTE-VOLTA}
-Les faibles ressources de la région ne laissent prévoir aucun développement
économique important. Seul le prolongement du chemip de fer ABIDJAN~-NIGER
jusqu'a la capitale serait susceptible d'augmenter un peu ltactivité
-commerciale de la région. ’

La population de QUAGADOUGOU compte actuellement 250 Européens,
y compris les militaires et 20.000 Africains.

Les besoins de cette population ont été estimés a environ
500.000 kWh immédiestement et 800.000 kWh cing ans aprés la mise en service
de la distribution d'énergie

Pour fournir cette énergie une centrale Diesel a été projetée
avec en premigre étape

— 2 groupes de 140 kW,
—~ 2 groupes de 30 kW.

Ultérieurement, si la ville se développe, les deux petlts groupes
pourront €tre remplacés par des groupes plus puissants .

BOBO-DIOULASSO : La ville de BOBO-LCIOULASSO est située a un
noeud de communications importantes entre la plaine soudanaise, la COTE-
d'IVOIRE et le pays MOSSI, réservoir dthommes de 1'A.0.F. Cette situation
donne a la ville une. importance administrative militaire et commerciale.

La population de BOBO-~-DIOULASSO compte actuellement 700 Européens,
non compris les militaires etleo ‘000 Africains . Il est admis que. cette
population s'accroftra assez rapidement dans les prochaines années.

Les besoins en énergie ne sont plus limités comme & OQUAGADOUGOU,
aux usages domestiques et artisanaux ; onnaura a BOBO-DIOULASSO, & alimenter
les ateliers du chemin de fer ABIDJAN-NIGER, le camp militaire, le centre
de trypanosomiase, le pompage pour la distribution d'eau en cours de réali-
sation et enfin quelques sisaleraies d'une certaine importance.

Sans les sisaleraies .,situées hors de la ville et qui ont pour
1l'instant leur propre alimentation, les besoins immédiats de la ville ont

été estimés 3 1. 700.000 kWh et atteindraient au bout de cing ans 2.500.000 .-

~k¥h~.Les~s¢saIéraies a elles seules p pourralent consommer 1 5 milllon de
kWh,

Pour satisfaire ces besoins l'insta2llation d'une centrale Diesel
a été projetée avec
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— 1 groupe de 460 kW.
- 2 .groupes de 220 kW.

et un emplacement réservé pour l'installation future d'un groupe supplé-
mentaire de 460 kW.

En outre, a été prévue, mais non encore étudiée,l'électrifica—
tion de OUHIGOUYA .

Les engagements du plan quadriennal pour ce Territoire s'élevent

-BOBO-DIOULASSO « « + +» + s+ o« o o 8g.000.000 Frs. C.F.A.
—OUAGADOUGOU . s & o o o s e 8 s+ S50.000.000 "
-OUBIGOUYA . + « « ¢ ¢ ¢« « ¢« o« » 20s000.000

Soit au total : 155.000.000 Frs C.F.A.

-~ COTE - D'IVOIRE -

En COTE-D'IVOIRE, les agglomérations d'ABIDJAN, GRAND-BASSAM
et BINGERVILLE possédent une distribution publigue d'énergie .

A ABIDJAN, la production d'énergie est assurée par une centrale
comprenant cing moteurs a gaz pauvre de 150 kW de puissance unitaire.Ces
moteurs sont alimentés par une batterie de dix gazogénes a bois.

Le réseau et l'installation de la centrale en cours de réali-
sation au moment de la déclaration de guerre, sont restés inachevés; une
partie du matériel a été perdu en mer par faits de guerre. Mis en service

en 19431, le réseau n'alimente qu'une partie de la ville dans des conditions
de fourniture déplorables. Par suite de 1l'insuffisance du réseau de répar-
tition ( 3 km en 5.500 volts) une partie de 1l'énergie est distribuée en
basse temnsion ( 127/220 v.) .Les chutes de tension sont telles, qu'aux
heures de pointes, les filaments des lampes rougissent a peine,

Tel qu'il est, ce réseau a distribué 800.000 kWh en 1933 et
1.000.000 kWh en 1947 avec une pointe de 350 kW.

Au Nord de la ville, que cette distribution ne peut atteindre,
1a centrale a vapeur de 1la régie. du chemin de fer ABIDJAN-NIGER dlstribue
300.000 kWh. Le chemin de fer" Iui~m€me consomme pour ses propres services
500.000 kWh.

Au total, la consommation d'ABIDJAN, en 1947, a atteint 1.800.000
kWwh alors que 1'insuffisance de la distribution interdit tout nouveau
branchement et limite l'emploi de l'électricité.
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En effet, pour une population de 2.500 Européens et 70.000
Africains, 11 n'y a que 1.800 2bonnés. De nombreux groupes électrogdnes
ont été installés par des particuliers pour leurs propres besoins.

Les possibilités de vente de courant électrique seralient,
dés maintenant, tres élevées car, avec une meilleure fourniture, le
consommation des abonnés actuels feralt un bond immédiat: les nombreuses
demandes de branchements en attente pourraient €tre satisfaits et, enfin, -
les groupes électrogines particullers disparaftraient rapidement.

Les besolins immédiats ont ét€ estimés & 5 millions de kWh..
Mals cette consommation s'accroiftrait rapidement, car l'installation
prochaine d'industries ‘du bols, déroulage, p8te & pspler et 1l'ouverture
du port en legune doivent permettre un nouvel essor de la région.

Pour satisfaire ces besoins, une centrale & vapeur, avec
chauffe au mazout, est en cours de réalisation. Son équipement de
2.000 kW en premiére étape pourra €tre doublé en cas de besolin.

Les agglomérations de BINGERVILLE elr de GRAND-BASSAM ont
également des distributions publiques d'énergle.

La centrale de BINGERVILLE n'a plus, comme disponibilité ,
qu'un groupe Diesel de 20 XW. Le courant est distribué directement en
basse tension 127/220 V. par un réseau de 4 km., de longueur,

Pour une population de 100 Européens et 2.000 Africains 11 y
2 100 abonnés gqui ont consommé, .en 1947, 35.000 kWh.

La centrale de GRAND-BASSAM comporte

- 2 groupes de 100 CV.
- 1 groupe de 70 CV.

Le courant est produit en continu et distribué a 220 V. par
un résesu de 4 km. de longueur.

Ce réseau dessert 200 abonnés qui ont consommé 30.000 kWh
en 1945.

GRAND-BASSAM compte une population de 400 Européens et assimilés
et 8.000 Africains.

Dans le programme en cours, il a été prévu que ces deux
agglomérations seraient reliées & la nouvelle centrale d'ABIDJAN,
BINGERVILLE, située & 20 km et qui n'est pas susceptible de développement,
serait alimentée par une ligne 5.500 volts capable de transporter 150 kW
¢t GRAND~BASSAM située & 40 km par.une ligne 15.0C0 volts capable de
transporter 200 kW.

Enfin, BOUAKE (25-000 Africains,800 Européens, 200 Lybano-

Syriens) située sur la voie ferrée. ABIDJAN~NIGER & 385 km. d'ABIDJAN, @
€ét¢é portée sur le programme d'électrification, 2insi que le port de
SASSANDRA -



Les engagements du plan gquadriennal s'éleévent a

- ABIDJAN, GRAND-BASSAM, BINGERVILLE « « . « » » 210.000.000 Frs C.F.A.

-~ BOUAKE ¢ ¢ ¢ ¢ o o o o o a s o o o o o o o o s 60.000.000 " LR
— SASSANDRA . + ¢ o o ¢ o o o o o o & + ¢ « s+ o _1EB.000.000 " L]
Soit au total : 28g5.000.000 Frs C.F.A,

-NI'GER -
I1 n'existe pas de distribution publique d'énergie é&électrique au NIGER.

Le programme en cours d'exécution comporte l'électrification de
NIAMEY et de ZINDER.

NIAHEY : la capitale du NIGER est, avant tout, un centre adminis-
tratif. Ses perspectives économiques paraissent trés limitées.

L'agglomération comporte 3680 Européens, dont une centaine de
militaires et 7.000 Africains .,

Mis & part quelques artisans et geragistes, les besoins en énergle
sont essentiellement domestiques., Etant donné la rigueur du climat, les
besoins les plus 1ﬁpoffants resteront 1le pompaée pour la distribution d'eau
et la fabrication de la glace.

Les besoins ont été estimés a 6800.000 kWh immédiatement et & environ
1.000.000 dans cing ans.

Le programme d'équipement comporte une usine Diesel de 240 kW.
susceptibles d'€tre portés rapidement 3 360 kW.

ZINDER : a été autrefois capitale du NIGER et il luil en.reste une
certaine importancé administrative et militaire. Mais sa garnison doit €tre
repliée 3 NIAMEY dans les prochaines années et aucune perspective économi-
que ne permet de compenser la diminution d‘*activité gui en résultera .

La population compte, environ, 300 Européens dont 200 militaires et
10 a 12.000 Africains.

En dehors de lfénergie nécessalre au pompage, & la fabrication
de la glace et a guelques artisans, les besoins sont purement domestiques.
Ils ont été estimés au maximum a €600.000 kWh sans perspective d'accroissement.

Le programme d'égquipement prévoit une centrale Diesel avec:

- 2 groupes de 60 KW.
—-1 groupe de 128 kW.

avec la possibilité de remplacer ultérieurement les groupes de 80 KW par
d'autres groupes de 128 kW.

L'électrification de MARADI a été également prévue, mais n'est
pas encore étudicée.
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Pour le NIGER, le plan gquadriennal a prévu les engagements sulvants:

NIAMEY ¢ ¢ ¢ « ¢ o o o 50.000<000 Frs C.F.A.
ZINDER ¢« o o o o o o o 30¢000.000 " nn

MARADI ¢ © o o o o o o 20.000.000 " "

Soit am total 100.000.000 Frs C.F.A.

~DAHONEY -

Au DAHOMEY seules ‘les villes de PORTO-NOVO et de COTONOU ont une
distribution publique d'énergie éSlectrigue.

‘PORTO-NOVO: capitale du DAHOMEY est/presque exclusivement un centre
administratif. La population compte 250 Européens et 28.000 Africains.
PORTO-NOVO ne semble pas destinée 4 un essor quelcongue.

La distribution d'électricité a PORTO-NOVO 2 été assurée jusque vers
1946 par une centrale a courant continu, égquipée de deux dynamos entrafnées
par des moteurs Diesel de 125 et 65 CV. L'usine & bout de soufle a &té
arr€tée en 1946 .

Les besoins actuels de PORTO-NOVO sont presque exclusivement domes-
tiques et peuvent se chiffrer a4 500.000 kWh par an.

Le programme en cours comporte la réfection du réseau et son ratta-
chement 4 1*usine électrique de COTONOU située i 30 km.

COTONOU est le port du DAHOMEY et, de ce fait, son importance, au
point de ‘vue économique, dépasse largement celle de PORTO-NOVO-

Le BAS-DAHOMEY n'est pas susceptible d'une industrialisation guel-
conque, mises 4 part les industries agricoles ( hulleries, é&égrenage de
coton et de kapok,etc...),mais c'est une région riche du point de vue
agricole. Toute la basse cbte est composée de terres fertiles et le Dahoméen
est cultivateur. On est donc en droit de compter sur un certain développement
de COTONOU comme marché et comme port.

La population de COTONOU compte 700 Européens et 12.000 Africains.
La centrale électrique est éguipée de

-1 Diesel de 250 CV.
-1 semi-Diesel de 75 CV.

Ce matériel est surmené. La Centrale fournit le courant en 440 volts.
Un réseau 4 3.200 volts de 3,5 km de longueur répartit le courant qul est
distribué a 127/220 volts par un réseau de 17 km. de longueur,

Les ventes de courant ne dépassent pas 80.000 kWh par an.
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Les besoins'immédiats de l'agglomération peuvent €tre estimés
a 1,53 million de kWh suivis d'une progression normale.

Le programme d’'électrification comporte la réfection totale
de la centrale de COTONOU (800 KW) quil de-ra alimenter COTONOU,PORTO-NOVO
et QUIDAH - La gérance et l'installation de cette explolitation ont été
confiées a la C° COLONIALE de DISTRIBUTION 4'ENERGIE ELECTRIQUE-

En outre, sont prévues, mais non encore étudiées, les élec-
trifications d'ABOMEY et d'ATHIEME.

Le plan gquadriennal prévoit, pour ce Territoire,. les engage-
ments suivants

—Centrale et résean de:
COTONOU, PORTO-NOVO et OUIDAH . . . . 200.000.000 Frs C!F.A.

“ABOMEY « ¢ ¢ o ¢ o o s « s s o o« ¢ o« o 30.000.000 " nu

“ATHIEME. +» + o o o « o « « o s a o« s« « 40.000,000 " nn

Soit au total :. . . . .290.000.000 Frs C.F.A,

-NAURITANIE -

La MAURITANIFE n'a pas de distribution publique d'électricité.
Le plan quadriennal a, pour ce Territoire, prévu 1l'électrification de
ROSSO et a porté un crédit d'engagement de 11,5 millions de Francs C.F.A.
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IV - ELEMENTS pour un PROGRAMME d'ELECTRIFICATION

- PERSPECTIVES de DEVELOPPEMENT .
- Les MOYENS a METTRE en OEUVRE.

- Les RESSOURCES HYDRO-ELECTRIQUES.
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Dans l'exposé de la situation de 1l'électricité en A.O0.F. qui
a été développé dans 1€ chapitre III, nous avons indiqué quelles étaient
les mesures d'urgence envisagées par le Plan pour faire face aux besolns
immédiats des principales agglomérations .

Ces mesures consistent dans tous les cas, dans le réaménagement
ou la construction d'usines thermiques Diesel ou & vapeur.

Pour mettre sur pied un programme d'électrification a longue
échéance il est nécessaire d'examiner quelles sont les perspectives de
développement de la consommation ed de rechercher, dans chagque cas, les
moyens A4 employer compte tenu des ressources naturelles en énergie.
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PERSPECTIVES DE DEVELOPPEMENT

Accroissement de la population
Accroissement de la consommation individuelle
Besoins des Services Publics

Industrialisation

L'évolution de 1'Afrique Noire dont nous avons parlé au début de ce
rapport peut permettre l'analyse des différents facteurs d'accroissement des
besoins en énergie électrique.

1°~ Accroissement de la population '

La population européenne augmente depuis la dernieére guerre 4 un
rythme rapide. Cet aceroissement est d@ évidemment au programme d'égquipement
du pays qui déplace des Entreprises Métrcpolitaines, provoque le gonflement
des services administratifs, mais aussi au fait que les conditions de confort
de la vie coloniale et de rapidité de liaison avec la Métropole s'améllorant,
les familles s‘'installent plus volontiers qu'auparavant.

La population européenne est passée de 16.000 habitants en 1939 &
30.000 habitants en 1947, Dakar intervenant lui—m€me pour la moitié de cette
population.

Cependant,si cette population européenne augmente régulieérement,il
est certain qu'elle ne représentera toujours qu'une faible part de la popu-
lation autochtone. Dans l'avenir elle interviendra relativement moins dans la
consommation électrique, alors gqu'actuellement la consommation africaine
représente une part presque négligeable de 1l'énergie totale vendue en A.Q.F.:
c'est la masse africaine qui doit devenir nécessairement le principal client:

‘La population autochtone est de l'ordre de 17 millions d'habitants,
ce qui représente une densité moyenne de 3,2 habitants par kmz. Cette faible
densité est due aux territoires désertiques de la Mauritanie et des régions
Nord du SQUDAN et du NIGER - Si l'on retranche ces déserts, la densité
moyenne oscille entre 8 et 12 habitants par km? .

Dans son ensemble cette population reste pratiquement stationnaire.
On peut noter depuls quelque temps un afflux vers les villes et principalement
vers les ports du Golfe de GUINEE, meis & l'intérieur les recensements décel-
lent peu de changements.
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Mais, d'une part, les efforts du Service de Santé, avec la
généralisation des vaccins, la lutte contre la maladie du sommell, contre
le paludisme, contre la mortalité infantile et, d'autre part, la diminution
du risque de famine par la mise en valeur des cultures et 1'élévation progres-
sive du standard de vie de toute la population, laissent prévolr nécessaire-
ment une évolution démographique de ces populations en elles-m€émes tres
prolifiques .

2°- Accroissement de la consommation individuelle .

D'une facon générale, dans les villes qui jouissent d'une distribu-
tion d'électricité, la consommation individuelle s'accroftra brusquement lors-
que cesseront les restrictlions qui existent dans presgue toutes les distributions
et 11 n'est presque pas possible de prendre comme base d'évaluation les consom-
mations que l'on peut observer en ce moment.

La consommatlion des abonnés européens dans les centres correctement
électrifiés atteint au plus 1.000 kWh/an ; mals, du fait de l'augmentation
constante des salaires du personnel domestique et des exidences de confort
des famllles nouvelles venues & la colonie cette consommation doit s'accroftre
dans les années 3 venir.

Jusqu'a présent, la culsine électrigue est une exception, les venti-
lateurs sont trés rares, la majorité des frigidaires sont des appareils a
absorption chauffés au pétrole, mEme 1’'éclalrage est souvent rudimentaire car
la mauvaise fourniture de courant n'incite pas aux installations un peu
luxueuses .

Nous avons vu que dans l'ensemble la consommation des Africailns
est presque nulle, mais compte tenu de l'évolution en cours, les besoins en
énergie de cette population pourront bientét prendre une place importante.
Pour 1'instant le pourcentage d'abonnés est trés faible et la consommation
individuelle reste en moyenne inférieure & 100 kWh par an.

L*'élévation de 1'Africain vers une classe dite des " évolués ©
employés, fonctionnalres, commergants, l'augmentatlion treés rapide des salaires
dans les centres urbalins, le gofit tres vif de 1'Africain pour tout ce qui
matérialise la civilisation européenne, procureront dans 1°avenir des
débouchés certains a la production d'électricité.

3°-Besoins des Services Publics .

L'augmentation des besolns des Services Publics est liée a toute
1'évolution en cours. Les ateliers des Travaux Publics, l'éclairage public,
les postes de radio-télécommunications; les bases aériennes, trés fréquemment
le pompage pour la distribution de l'eau sont les plus gros consommateurs.
Suivant les cas ces Services représentent 60 3 80 % de la consommation totale.
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Avec le développement des usages domestiques cette proportion
doit peu 4 peu baisser, mais demeurera toujours une fraction importante
de la consommation africaine. '

4° ~|ndustrialisation .

L*industrialisation de 1'A.0.F. n'est encore qu'a ses débuts et
presque entlieérement concentrée dans la région de Dakar,mais un-dispersement
de plus en plus marqué apparalt dans toute la Fédération.

L'industrlie des corps gras vient au premler rang. On
trouve en A.0.F. une gquinzaline d'huileries d‘'arachide, dont 11 pour la
région de Dakar avec une production de 50.000 tonnes/an sur un total de
52. 000 tonnes pour toute la Fédératlon. De gros investissements en cours
vont étendre cette industirie vers le Soudan, la Haute-yoLTA et le NIGER-.
‘Les huileries de palme sont encore peu développées, mals 1*Institut de
Recherches des Hulles et Oléagineux (I.R.H.O.) @ mis en construction; en
Cote d'Ivoire, une usine de 4.000 T/an 34 DABOU,et, au DAHOMEY,; les guatre
usines d'AVRANKOU, de Grand-BADA, de BOHICON et de OUIDAH pour une produc-~
tion totale de 8.000 tonnes avec d'importantes possibilités d'extension.

Enfin i1 faut mentionner de nombreuses petites savonneries & DAKAR,
ABIDJAN, BAMAKO, PORTO-NOVO, COTONOU .;etc... et des usines de beurre de
karit€é au SOUDAN et en Haute-VOLTA-

Toute cette industrie des corps gras est en pleine extension.

L*iIndustrie du bols , en plein démarrage, est destinée & un
grand développement, mals réservée évidemment & la région cBtidre de la
Ctte-D'Ivoire. On trouve de petites scieries un peu partout en A.0.F., mals
encore insuffisantes pour les besoins. Une usine est en cours d‘installation
&4 ABIDJAN pour le dérounlage du bois, et la Régie Industrielle de la Cellulose
Coloniale aménage actuellement une usine de p&te & papler avec une centrale
électrique autonome de 3.000 kW.

‘L' Industrie textile a aussi de belles perspectives de dévelop-
pement car la production locale n'a encore aucun rapport avec 1l'importance
des cotonnades. Il n'existe actuellement qu'une usine & BOUAKE en Cdte
d'Ivoire avec 1.600 broches. Un projet d'extension doit en tripler l'impor-—
ce.

I1 faut noter quelgques usines de défibrage du sisal au SQUDAN et
en Haute-voLTA, l'installation d'une corderie prés de KANKAN en GUINEE, et
une ficellerie a BOUAKE en Cb6te d'IVOIRE-

les industrlies agricoles et dérlivéeg de prcdults alimentalres
sont de plus en plus nombreuses. On compte un peu partout de petites usines
de décorticage de produits divers, de dépulpage du café, des rizeries; des
moulins & mil et une féculerie de manioc en GUINEE. Les fruits sont employés
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principalement en GUINEE avec une confiturerie a KINDIA,l'usine de Jjus

de fruits et de conserves d'ananas de la COPROA & CONAKRY et une usine de
concentration de jus de fruits a CONAKRY €également. Enfin la p€che provo-
que le démarrage d'une industrie tout au long de la cbte d'Afrique, qu‘il
s'agisse de conserves, de sécheries, de préparations de farines et surtout
d'extraction de 1'huile, tres recherchée, de foie de requin.

Les matériaux de construction sont presque entigrement
importés et il y a place pour l'implantation en Afrique de cette industrie.
Les besoins de 1'A,0.F. en ciment ont été pour 1947 de 200.000 tonnes et ne
peuvent que croftre. Jusqu‘a ces derniéres années on ne trouvait que quelques
fours & chaux rudimentaires a DAKAR, au SOUDAN et au TOGO. La mise en route
de la cimenterie de DAKAR peut fournir d'ores et déja 60.000 tonnes de ciment
par an. Cette usine est alimentée en é€nerglie par une centrale autonome de
1.500 kW. Il y aurait quelques possibilités d'installations d'autres usines
en C6te d'IVOIRE et au DAHOMEY.

Dans toute 1'A.0.F. se rencontrent d‘assez nombreuses possibili-
tés de fabrication de briques et de tuiles, mais on ne trouve encore que peu
d'affaires importantes .Notons les petites briqueteries de BAMAKO,MARKALA,
SEGOU au SOUDAN, de GRAND-BASSAM, DABOU, MAN, AGBOVILLE en C6te d4'IVOIRE,
de NIAMEY et de CONAKRY .

L'industrie des métaux est représentée par la chavdronnerie,
la fonderie et la mécanique dont l'activité est concentrée a DAKAR avec les
atelliers du Chemin de Fer, l'arsenal et les Ateliers et Chantiers Maritimes.

De nombreux petits ateliers de mécanique, dans tous les Terri-
toires sont surtout spécialisés dans la réparation des véhicules automobiles.

I1 faut signaler, comme curiosité et seule activité métallurgi-~
que,; les hauts fourneaux indigénes de la BHaute-VOLTA et du Nord-DAHOMEY.Ce
sont des fourneaux en argile, chauffés au bois, avec soufflets en peau de
bouc. A partir d'un minerai latéritique, les indigeéenes fabriquent leur outil-
lage agricole,

L'industrie minidre n'a été longtemps représentée que par
l'extraction de 1l'or par les indigdnes, principalement en GUINEE, au SOUDAN et
en CBte 4'IVOIRE. Une seule Société européenne, la Société de la FALAME GAMBIE,
exploite des gisements aurifeéres . En GUINEE forestiere - la SOGUINEX explolte
des gisements diamantiferes. Il semble qu'il y ait 1a peu de perspectives de
développement.

L*industrie miniére, cependant, va contribuer puissamment au
développement industriel de 1'A.O.F. gréce a l'exploitacion du minerai de fer
et des bauxites de la GUINEE auxgquels on peut ajouter l'extraction des phospha-

tes du SENEGAL et peut-€tre plus tard des phosphates de BOUREM au SOUDAN-
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Le fer en GUINEE est représenté par un certain nombre de gisements
dont les plus importants sont les hématites de YOMBOIELI & 100 km Ouest de
CONAKRY en cours de prospection et surtout le fer latéritique de la presquffle
de KALOUM & proximité de CONAKRY . L'exploitation du mineral de KALOUM est ehn
cours . ‘équipement par les soins de la C° MINIERE de CONAKRY qui projette
lfexportation de 1.200.000 T/an en premiere étape; avec possibilité de tripler
ce chiffre quelques années plus tard. '

Les bauxites de la GUINEE ont &té prespectés par la Société
ALES FROGES & CAMARGUE dans les régions de DABOLA et de KINDIA et par la
Société des BAUXITES du MIDI dans la région comprise entre BOKE et GAOUAL -En
outre la Soclété des BAUXITES du MIDI commence l'exploitation des bauxites
des Iles de LOS; 4 4 kilomeétres au large de CONAKRY ; l'extraction annuelle
devra atteindre 300.000 T/an et le gisement sera épuisé en 20 ou 25 ans. -

Ce tableau sommaire de l'industrialisation de 1'A.0.F. montre que
cette activité est en plein démarrage et, fait important pour 1l'étude des besoins
en énergie, que l'industrie jusqu‘alors concentrée a DAKAR a une nette tendance
4 essaimer a travers la Fédération pour traiter les produits locaux sur place.

I1 y a lieu de noter que les exploitations minidres, qul auront des
chiffres d'affaires gqui les placeront en t€te de toutes les activités de 1la
Fédération, ne sont pas grosses consommatrices dfénergie. Ainsi l'extraction
du minerai de fer de CONAKRY demande une puissance du m€me ordre de grandeur
que 1l'usine de pite i papier d'ABIDJAN ou mé€me quell'entrepSt frigorifique
de DAKAR -

Les puissances demandées par l'industrie, dans les villes secondaires
de 1'A.0.F.; en se basant sur les études récentes de consommation, seront; au
cours des années & venir; équivalentes aux besoins des abonnés domestiques et
artisanaux.

Enfin i1 faut mettre & part les perspectives de grandes industrialisa-
tions, électro-chimie ou électro-métallurgie qui, d’'un tout autre ordre de
grandeur que le probléme général traité, ne peuvent faire l'objet que de solu-
tions particulieéres. Ainsi 1'électro-chimie de l'aluminium ne paraft pouvoir
€tre envisagée que pour des puissances d'su moins 500.000 kW. soit vingt fois
la pulssance nécessaire i3 l‘ensemble de tous les besoins de 1'A.0.F.Indiquons,
toutefois, que le seul point d'A.O.F. ol peut €tre obtenu une telle puissance
est le massif du FOUTA-DJALON qui précisément renferme d*importants gisements
de bauxites.

Reprenant les besoins de la population africaine, il paraft possible

de déterminer quelles sont les agdglomérations qui devront €tre électrifiées dans
un proche avenir .

En A.O0.F. on compte actuellement .( population africaine exclusivement):
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- 1'ville de 170.000 habitants ( DAKAR )

- 3 1} 75.000 un ( BAMAKO)
- 3 (] 40 3 §0.000 "
. -9 " 30 3 40.000 nu
- 6 " 20 3 30.000 "V
-16 " 10 3 g0.000 N
-4% " 5 2 10.000 WM
112 " 2.500 34 §.000 M"®

Ceci présente une population agglomérée de plus de
1.500.000 habitants

Il s'agit de voir sur quel pourcentage et sur quelle consomma-
‘tion«m pourra compter. La ville de 1'Ouest africain ou on a obtenu le plus
fort pourcentage d'abonnés est Lomé, capitale du T0G0, avec un abonné pour
20 habitants. On retrouve ce chiffre en examinant la situation de certaines
villes de la Nigéria Britannique. A Lomé m€me ou le prix du courant est
plus élevé que partout ailleurs en A.O.F., la consommation individuelle des
abonnés africains atteint en moyenne 150 kWh par an, avec certalins abonnés
qul dépassent les 1.000 kWh par an.

Il est évident que le degré d'évolution de la population afri-
calne étant tras différent suivant qu'il s'agit d'une grande ville ou d'une
agglomération de brousse a l'activité purement agricole, il n'est pas possi-
ble de prendre les m€mes chiffres de base pour calculer les besoins de
cette population. En prenant comme base 500 kWh/an pour les grandes villes,
c'est-a-dire pour toutes les villes de plus de 30.000 habitants et 200 kWh/an
pour les villes comprises entre 5 et 30.000 habitants, on arrive a un total
de 330.000.000 kWh pour l'ensemble de 1'A.O.F.

On peut considérer que c'est ce que les Africains pourralent
consommer dans quinze a vingt ans. Les pulssances nécessaires seralent de
l'ordre de 10 a 20 kW. par 1.000 habitants suivant 1'importance de 1l'agglo-
mération.

Quant a 1l'évaluation totale des besoins de chaque agglomération,
il serait nécessaire pour faire la sommation des besoins individuels, des
services publics et des industries, de faire une étude de chagque cas parti-
culier, principalement pour les activités industrielles .

Néanmoins, les considérations développées plus haut permettent
une évaluation, de caractere indicatif, en admettant que les besoins des
services publics et de l'industrie représentent respectivement 50 % et
100 9 des besolins domestiqgues. Cela conduirait 4 des demandes de pulissance
de 1l'ordre de 25 kW. par 1.000 habitants pour les petites zgglomérations
et de 50 kW par 1.000 habitants pour les plus grandes villes, les grosses
industries venant évidemment s'ajouter dans chaque cas.

I1 ne faut voir 1a qu'une indication des possibilités futures
d'électrification.Elle montre que dans un avenir rapproché un certain-
nombre d'agglomérations de 4 a4 5.000 habitants justifieront 1l'installation
de centrales d'une centaine de kW. Or 1'A.O.F. compte 80 zgglomérations de
plus de 5.000 habitants.
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'LES MOYENS A METTRE EN OEUVRE

~Usines ThermiqueSDChutes dleau-

Mises 3 part l'énergie thermique des mers et l'énergie éolienne
qul constituent des problémes spéciaux encore a la phase de l'expérimentation
et des études, l1'électrification n'a le choix, comme source d'énergie,qu'entre
l'¢énergie thermique des combustibles solides ou liquides et 1l'énergie hydrau-
lique . :

-Uslnes Thermiques .

Mise 2 part la ville de KAYES au SOUDAN alimentée par 1'usine
hydro-électrique du FELOU,l'énergie thermique a été la seule employée jusqu'a
présent en A.0.F. Cette énergie thermique est employée sous toutes ses
formes : vepeur avec chauffe au charbon, gaz de gazogeéne, moteur diesel. Dans

le programme de rééquipement actuel, seuls la vapeur avec chauffe au mazout
" {ABIDJAN) ou au charbon (DAKAR) e