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Les données statlstliques concernant 1la péche artlsanale sont,
- comme pour la majorlté des secteurs de 1l'économle guinéenne, blen peu
nombreuses et fiables. Devenu une prlorlté natlonale, le développement
des péches maritimes artisanales nécessitalt que 1l'on procédat & un
inventalre préalable des techniques utlillsées par 1les pécheurs, que
1'on collectit quelques informations concernant 1l'organisation soclale
et édconomique de l'actlivité sur l'ensemble du littoral gulnéen. Il est
en effet généralement admis qu'une politique de développement quelle
qu'elle solt peut dlfficilement &étre élaborée sans que que 1l'on alt au
départ une connalssance minimale du secteur que 1l'on prétend dévelop-
per.

C'est pourquol 1la Dlirectlion Générale des Péches avalt décldé
d'organiser un recensement qul devalt concerner Conakry puis, dans un
second temps, les ports de péche dlssémlinéds sur toute la cote.

La premidre phase du recensement de 1la péche artlsanale, celle
limitée & Conakry, a été effectuée £in Juln et début Julllet 1987. La
section de sclences humaines du Centre de Recherche Halleutique de
Boussoura a été chargée, deés 1'ouverture du centre en jJanvier 1988,
d'exploiter ce recensement qul, en réallté, a pris en compte non
seulement les actlvités de péche mals également les actlvités de
transport en plrogue par vole maritlime. Ces activités de transport
seront traltées dans un rapport indépendant.

I1 importe de souligner que 1les chercheurs de la section de
sclences humalines ont eu A tralter un matériau brut : les question-
nalres du recensement, alors qu'ils n'ont participé nl a la conception
de l'enquéte, nl A& la formatlon des agents enquéteurs, nl aux Qbérae
tions de terraln. Cette préclision montre 1les limlites de ce rapport ;
‘elle justlifle la prudence des commentalres des auteurs qul n'avalent
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pas ou peu de moyens d'évaluer 1le degré de flabllité des donndes A
interpréter. La longue, laborieuse analyse de la cohérence des répon-
ses contenues dans chaque questlonnalre, les "tests de validité" (1)
de 1'information qul ont été congus n'autorisalent guére - méme lors-
qu'll advenalt que leur conclusion rassurat sur 1la qualité des don-
nées - des Interprétations certalnes et définitives. De falt, ce rap-
port sera plus descriptif que démonstratif.

Néanmoins, les résultats de ce recensement constitueront un socle
- précalre, certes, mals qul aura 1le mérite d'exister - sur lequel
pourront s'appuyer des 1lnvestlgatlons plus systématiques et mieux or-
. ganlsées dans des domalnes aussl dliverslfiés que ceux de l'anthropolo-
gle, de 1'économle, de 1la géographle ou de la soclologle.

En outre, l'exploitation de ce recensement aura permis d'initler
8i1x étudiants "diplomitifs" de 1'Université de Conakry (deux économis-
tes, deux géographes et deux soclologues) aux méthodologles d'enqué-
tes, aux traltements statlstiques élémentalres. Ayant achevé 1leurs
cing années de formatlon universitalre, 1l1s ont entrepris de rédiger
leur mémolre en reprenant et en développant, entre autres, certalnes
partles de ce rapport.

L'organization du recensement et le contenu dea queationnalres

Le recensement s'est déroulé sur trols semalnes, £in juin, début
Julllet 1987. Il a été effectué par trols équlpes réparties dans cha-
cune des trols préfectures de Conakry. Chaque équlipe étalt constituée
de quatre membres de 1la Division Péche Artisanale de la Directlon

(1) Les "tests de validité" étalent souvent &lémentalres. Ils consis-
talent surtout en 1'analyse de tableaux de contingence crolsant des
caractéristiques techniques : type de plrogue / longueur plrogue, type
de plrogue / équlipage, etc... Que 1'on alt, par exemple, une propor-
tlon non négligeable de grandes plrogues congues pour un équlpage mo-
yen de 6 & 8 personnes et déclarées avec un équlpage rédult & 1 ou 2
pécheurs manlfeste un manque de maitrise des entretlens de la part des
enquateurs, une absence de recul par rapport & ce qul leur est déclaré
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Générale des Peches et d'un des cadres de chacun des débarcadeéres.

Avant le recensement une campagne de senslibllisation des popula-
tions concerndes a &été mende & la radlo et par le blals des chefs de
quartlier. Les autorités préfectorales ont également ordonné le rassem-
" blement des pécheurs pour les informer des obJectifs de l'opération.

Selon un des "chefs de mlieslon du recensement", les '"oublls"
(pécheurs en mer ou désirant volontalrement se soustralre & 1l'enquéte)
"ont pu étre évités pour 1les grosses plrogues" car les équipes de
recensement étalent présentes pendant deux, trols, volre gquatre Jours
-sur les pourts et elles dlsposalent, comme élément de référence, des
fichlers nomlnatlifs déja exlstants dans les directlons préfectorales
de la péche. Toutefols, le responsable est molns catégorique en ce quil
concerne les petltes plrogues monoxyles. Les proprlétalres de ces em-
barcatlions sont moins faclles & recenser car 1ls seralent "plus 1ndé-
pendants par rapport aux structures administratives du simple fait
qu'ils n'ont pas de moteur et n'ont donc pas besoin de pléces mécani-
ques, d'essence..... "

Le questlonnalre, organisé en hult rubriques, a été passé selon
un mode d'entretien treés directif.

La premlére et la hultlieéme rubrique avalent pour objet d'indenti-
fler les proprlétalres des embarcatlions et 1les marins composant les
équlpages et de renselgner sur 1les actlivités des membres de leur
famille. Outre, 1l'orlgine natlionale et ethnlique, 1l'age, 1le statut
matrimonial, le nombre d'épouses et d'enfants, les dlverses actlvités
des proprlétalres et des marins furent relevées alnsl que celles de
leurs épouses et de leurs ascendants directs (pére et mére).

La deuxldme rubrique étalt consacrée aux caractéristiques techni-
ques des plrogues, la trolslieéme aux engins de péche : fllets, 1llgnes,
palangres,

L'organlsatlon de la péche et 1'écoulement des polssons (rubri-
que 4) ont mal été décrits. S1 les pécheurs ont préclsé les espaces
couramment capturées, 1ls n'ont gudre fournl de renselgnements d'une
part sur l'état du prodult commercialisé (polsson frals, fumé, séché),
d'autre part sur la fréquence et 1l'horalre de leurs sorties, leur du-
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rée, les caractérlstlques salsonnléres, les lleux de péche fréquentés.,

De méme, le mode de rémunération de 1l'équipage (rubrique 5) fut
souvent éludé par les enquétés (et les enquéteurs 7).

Les réponses aux questlons réputées sensibles, sur les taxes ad-
ministratlves (rubrlque 6), sont trés lnégales selon les débarcadeéres.

Les questions orlentées sur les besolns en formation (rubrique 7)
ont peu lnsplré les enquétés. Solt 1ls n'avalent rien A suggérer, solt
11s manifestalent leur déslr de ne pas contrarler les enquéteurs en
convenant avec eux qu'une initiation & des technlques plus productlves
pourralt étre envisagée.

L'exploltation des donndes et leur présentation.

Il semble que le questlionnalre n'alt pas été blabordé en anticl-
pant les problemes de dépoulllement, d'exploitation des réponses. Aln-
8il, sa forme se prétalt difficilement & un traltement informatique
systématique. La premlere tache de 1'équlpe a donc conslsté A repren-
dre chaque questionnalre et A codifier toutes les réponses avant d'en
effectuer la salsle sur micro ordlnateur.

Ce travall difficile fut 1l'occasion d'opérer une premiore limita-
tion de l'explolitation du recensement en relJetant toutes 1les ques-
tions ou les groupes de questions pour lesquels le degré d'lndéterml-
natlon des réponses étalt trop éleveé,.

Ainsi les caractéristiquez préclsez des fllets : chute, mallle,
état ; les nombres et tallles des hamegons montés sur les palangres,
le calendrier des sorties en mer, le mode de rémunératlon des équipa-_
ges, les besolns de formation des pécheurs ne seront pas  dlrectement
abordés dans ce rapport. Ces lacunes sont blen évidemment dommagea-
bles : comment, par exemple, procéder A une évaluation, méme approxli-
mative de l'effort de péche si 1'on ne connait nl le malllage des £1-
lets nl le nombre d'hamegons montés sur les palangres ?

La presentation des données qu'll paralssalt posslible d'exploliter
a été articulée autour de questlonnements simples concernant le déve-
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loppement du secteur de la péche artlsanale et 1'importance de ce sec-

teur dans 1l'économle natlonale.

1l - Est-11 possible de dresser une typologle clalre des embarca-
tions et des englns de péche 7

2 - Quelle est, a Conakry, l'emprise spatiale des actlivités de
péche et, partant, de toutes 1les actlivités dérivédes : transformation
et commerclialisation du polsson ...7? Les installatlons concernant 1la
péche artisanale sont elles enclavées dans un espace détermind, res-
treint, ou blen 1l'tactivlité concerne-t-elle tous 1les quartlers de 1la
-ville ?

Ces deux questions seront traltées dans la premldre partie du
rapport alors que la seconde partle apportera les premlers éléments de
réponse aux questlons portant sur l'organisation soclale et &conomique
de l'activité.

3 - Qul investit dans la péche ? Que font les proprlétalres des
embarcatlons et quelle est leur origlne nationale et ethnique ? Dans
une perspectlive d'étude du développement d'une activité 11 est essen-
tlel de déterminer sl cette actlivlté est a prilorl "fermée® : réservée
4 un groupe soclal singulier, ou blen sl elle est "ouverte" : posslibl-
11té d'entrée pour des 1Indlvidus dont 1les origlnes professlonnelles
d'une part, natlionales et ethniques d'autre part sont nombreuses et
diversliflées. Ce questlonnement est complété par une réflexion sur le
milieu famillal.

4 - Ceux qul 1lnvestlissent dans la péche appartlennent-ils tous a
des familles de pécheurs ? Par allleurs, que le chef de famille posséd-
de une ou plusleurs barques de péche implique-t-1l1l gu'au moins 1l'une
des épouses solt engagée dans une actlvité ‘de commerce ou de transfor-
mation du poisson ?

2 - La péche artisanale moblllse-t-elle une maln d'oeuvre nom-
breuse ?

6 - Par 1le canal de 1l'imposition la péche engendre-t-elle des
ressources pour 1l'état gulnéen et le montant des taxes dlverses est-11
une entrave au développement de l'activité ?
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Les &éléments de réponses exposés dans ce rapport seront - i1
n'est pas inutlle de le souligner A& nouveau - indicatlifs et provisoli-
res. Une conclusion assez large Jjustifiera donc la nécessité des in-
vestligations & entreprendre pour salslr préclisément la complexité de
l'organisation soclale de 1'activité d'une part, et pour mesurer cor-
rectement sa contribution & 1l'économlie nationale d'autre part.
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749 plrogues de péche ont été recensées & Conakry : 713 appar-
- tlennent & des hommes et 36 A& des femmes.

41 hommes et 1 femme possddent deux plrogues ou plus : de falt,
ces 749 plrogues sont réparties entre 663 propriétalres hommes et 35
femmes .

Le parc plroguler recensé 1inclut les embarcations qul n'étalent
pas utilisées & 1la date du recensement : solt qu'elles étalent en
construction, solt qu'elles étalent temporalirement &échouées en ralson
de réparations de moyenne ou longue durée, solt, peut-atre - nous
n'avons pas d'élément d'appréclation tangible -, qu'elles étalent
définitivement hors d'usage. Par soucl de clarté, toutes ces embarca-
tions seront salslies sous 1'appelation de plirogues "hors service".
Elles sont relativement nombreuses : 117, c'est a dire 15,62 % du to-
tal.

I1 n'est pas 1inutlle de distribuer l'ensemble des plrogues en
tenant & la fols compte du sexe du propriétaire, des phénoménes de
multipropriété, de la catégorie (plrogue monoxyle ou pirogue & membru-
res), du falt qu'elles sont ou non en fonctionnement : tableau n¢ 1,

Une premlére discrimination entre plrogues monoxyles et plirogues
a membrures s'imposalt a priori. Les pirogues monoxyles, embarcations
monobloc généralement de dimension modeste, sont le résultat de 1'évi-
dement d'un tronc d'arbre. Les plrogues & membrures, de dimension plus
imposante que les précédentes, sont constitubées de planches assemblées
autour d'une charpente, les membrures. Ces deux types d'embarcations
renvolent & des techniques de péche et de capacltés de prises dlffé-
rentes.
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Répartition du parc pliroguler entre les proprlétalres.

i
Nbre proprlé|Nombre de

pont plr monox

|
Dont plr membr|Dont plrogues

hors service

Hommes/Femmes | pirogues en service par|en service par
par propri| propriétalre proprlétaire |par propriét(*)
119 (H) 1 1
31 (F) 1 1.
414 (H) 1 1
3 (F) 1 1(solt 3p.memb)
89 (H) 1 1(soit 75p.memb
et 14 p.mono)
3 (H) 2 1 1(soit 3p.memb)
1 (F) 2 2
19 (H) 2 2
6 (H) 2 1 1(soit 6p.memb)
5 (H) 2 2(solt 3 p.mono
et 7 p. memb)
3 (H) 3 3
2 (H) 3 2 i(solt 2p.memb)
2 (H) 3 i 2(soit 3 p.memb
et 1 p.mono)
1 (H) 4 4
Nbre total de |Nbre total|Nbre total plr|Nbre total plr|Nbre total pir
propriétaires|pirogues mono en servic|/memb en servic|hors service
698 749 122 510 117 (99 p.memb
et 18 p. mono)
(*) Entre parenthéses, 1le nombre total de plrogues A membrures

(p.memb) et de plrogues monoxyles (p. mono) contenu dans chaque combi-

naison.

Notons encore, dans le tableau n¢ 1, que les femmes ne
aucune pirogue monoxyle. Un seul homme est propriétalre de 4
Toutefols, en ne retenant que

tions et 7

en ont 3.

possadent
embarca-

les barques en

fonctionnement au moment de l'enquéte, le nombre de propriétaires de 3

pirogues est rédult a 3.

I1 -1-1 Les plrogues,

I -1-1-1 Typologle approximative des plrogues.

La typologle établle résulte unigquement des informations recuell-
lies dans ce recensement. En l'absence de nomenclature de réfédrence au
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Secrétariat d'Etat & la Péche ou dans les services de la Marine Mar;
chande, les noms des embarcatlons flgurant dans ce rapport sont les
noms qul ont été donnés par les pécheurs eux-mémes et repris par les
enguéteurs.,

La descrlptlon sommalre des pirogues nommées par les enquétés
s'appuie sur les informations techniques fournles par différents ca-
dres du Secrétarlat d'Etat & la Péche et des "technologues" du Centre
de Motorlsatlon des plirogues de Boussoura.

Trols types de monoxyles ont été retenus.

Les kourous, treés courtes d'une longueur de 3 & 5 m, sont manoeu-
vrées par une seule personne et rarement deux. Elles sont généralement
utilisées dans les bras de mer calmes, les fleuves ou au nilveau des
mangroves.

Apparalssent dans 1le recensement, onze kourous dont une hors
d'usage.

Les gbankegnis mesurant 5 & 6 m peuvent emporter jusqu'a 3 per-
sonnes. Au nombre de 107 dans le recensement, 1l y en a 12 hors d'usa-

ge.

La dénomination yoll est incertalne et concerne a 1la fols des
plrogues monoxyles et des plrogues & membrures. Sur les 30 recensées
(dont 7 échouées), 10 ont été classées dans la catégorlie des pilrogues
monoxyles et 20 dans celle des plrogues & membrures. Longues de 6 & 6m
pour les monoxyles et de 11 & 12 m pour celles A membrures, elles peu-
vent emporter 5 personnes.

Concernant les autres embarcatlions A& membrures, ont tout d'abord
été distinguébes les galans (1) d'une longueur de 7 & 12 m en moyenne
avec un équlpage de 3 A& 6 personnes. Elles sont caractérilsées par
l'existencé d'un tableau arrlére drolt sur lequel est f£ixé un moteur
hors bord. Elles représentent 1l'essentiel du parc piroguier & membru-
res : 80,62 % (et 79,80 % des plrogues & membrures en service sont des

(1) "Chaland" dans les villages du llttoral hors Conakry.
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salans). Plus préclisément encore 79,87 % des pirogues a membrures ap-
partenant & des hommes sont des salans. Concernant les femmes, la pro-
portion est de 78,79 %.

Ensulte, les fllimbotines, grandes embarcations de 12 & 18 m de
long qul peuvent emporter Jusqu'a 18 personnes. Contralrement aux sa-
lans, elles son trés effilées aux deux extrémités. Le moteur est £1ixé
solt sur une "chalse" construlte sur un bord arriére, solt dans un
"pults" congu & l'intérlieur de la barque. 11 a été dénombré 102 £1lim-
botines dont 7 appartenant a des femmes et 11 hors service.

Une seule embarcatlon a &4té identifiée comme boot] lors du recen-
sement. Il s'aglt d'allleurs d'un grand volller échoué. Cette catégo-
rie d'embarcation est, selon nos informations, en vole de disparition
compléte.

Enfin 5 plrogues a membrures n'ont pu étre nommées par les agents
recenseurs, ells ont été classées en "autres".

Pour tester la filablilité de 1'information recueillie lors du re-
censement, des crolsements entre des données techniques concernant les
pirogues ou leur utilisation ont été réallsés. Ces exerclces de véri-
fication sément malheureusement le doute sur la qualité des données et
invitent & la plus extréme prudence.

En effet, par exemple, 7,50 % des salans dont la longueur a é&té
relevée mesurent moins de 6 m et 5,55 % mesurent plus de 12 m alors
que la norme retenue est de 7 a& 12 m. De méme concernant les flimboti-
nes, pour 12,50 % de celles dont elle est censée &tre connue, la tall-
le déclarée est inférleure a 12 m.

Au sujet des équipages les réponses sont également & Iinterpréter
avec suspicion. A titre d'exemple encore, 8 des 10 kourous en fonc-
tionnement ont &été déclarées avec 2 ou plus membres d'équipage, alors
que ces plirogues ne transportent habltuellement qu'une personne (1).

(1) Ces déclarations pourralent-elles &tre expliquées par le falt que
les proprlétalres font tourner plusieurs marins sur la méme barque ?
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A 1l'inverse 22,41 % des salans et 9,89 % des flimbotines auralent
d'aprés le recensement un équipage constitué d'une ou deux personnes.

I1-1-1-2 L'état des plrogues.

I1 Importe d'avolr des 1Indlicatlons sur 1l'état des embarcatlons.
En effet, 11 est évident que le dynamisme, la capaclté de production,
la productivité du secteur de la péche est fonctlon de la quallté de
1'outll de production.

Dans le recensement, l'état des plrogues a été qualliflé de trols

- fagons : - "bon état ¢+ pas de réparatlion 3 effectuer,.

- "4tat moyen" : réparations mineures ou plus Importantes
mals non urgentes,

- "mauvals état : réparations lmportantes a entreprendre a
court ou moyen terme.

Les proprlétalres sont satlisfalts de 1'état de leurs embarca-
tions: 88,03 % des plrogues A& membrures en fonctlonnement sont décla-
rées en bon état, 6,90 % en état moyen et 5,07 % en mauvals état.

Il est vral que la slituation est légérement moins satlisfalsante
en ce qul concerne 1les monoxyles en actlivité : 67,77 % sont en bon
état, 23,14 % en &tat moyen et 9,09 % en mauvals état. Cela est dd aux
gbankegnls pour lesquelles 11,70 % sont en mauvals état et 24,47 % en
état moyen.

I-1-1-3 Le mode de propulslon des plrogues.

La motorlisatlion des embarcatlons est fortement répandue : 91,30 %
des plrogues & membrures sont motorisées, 7,66 % sont nmues par une
volle.

S1 toutes 1les flimbotlnes sont motorlisées, on est surpris de
constater que 4 salans sont propulsées uniquement & la pagale et 8,57%
seulement sont propulsées au moyen d'une volle.

Toutes les femmes sauf une possddent un moteur.

Concernant les monoxyles, la répartition entre moteur et pagale
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est équllibrée ; respectivement 48,72 et 46,15 % utilisent ces modes
de propulsjion. 5,13 % fonctlionnent régullierement 3 voile.

Il est entendu que le mode de propulsion déclaré est celul utili-
sé le plus régullierement. I1 va de sol que la pagale est présente (ne
‘gseralt-ce que pour des raisons de sécutlité) dans toutes les embarca-

tions.

I-1-2 Les engins de capture.

Les engins de péche regroupent tous les instruments employés pour
la capture des poissons : filets, lignes, palangres.

I -1-2-1 Les fllets.

Il existe deux grands types de fllets de péche : les engins ac-
tifs et les engins passifs. Les premlers sont dits actifs parce que le
pécheur se déplace au devant du polsson et essaye de l'encercler. Dans
le cas des seconds, par contre, le pécheur dolt attendre que le pols-
son morde & l'appat ou se lalsse prendre au plége.

De méme que pour les pirogues 1les dénominations utilisées sont
celles fournies par les enquétés eux-mémes.

Dans la codification ont été retenus neuf types de filets: bonga,
bonga seri, gboya, regae, founfounyl, légotine, conique, épervier et
barrage. Ces filets sont utilisés & titre "exclusif" (les équipages ne
péchent qu'avec un seul filet) ou en assoclatlion avec d'autres fllets
(les équipages ont le cholx entre deux ou plusieurs filets).

Lorsque les équipages possédent plusieurs fllets, le filet emplo-
yé le plus fréquemment a été codifié.

Les deux grandes catégories de filet peuvent étre aussi dis-
soclées en filets malllants encerclants (englns actifs) et en filets
malllants dérivants (engins passifs).

"Actuellement en Guinée l'une des technlques de péche certalne-

ment la plus connue et la plus utllisée par les pécheurs artisanaux
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est la péche au fllet malllant tournant ou encerclant appelé également

senne" (1).

La technlque de péche est la sulvante : une fols le banc de pols-
sons repéré, le moteur est mis en vitesse pour permettre de 1'encer-
cler rapldement. Apreés cet encerclement, on commence a tirer le fllet
par l'une de ses extrémltés, 1'autre extrémltéd restant attachée a 1la
barque afin d'éviter que le banc de polssons ne s'échappe. Au fur et a
mesure que le éercle se rétréclt, les polssons voulant s'échapper sont
capturés par les mallles du filet.

Les fllets malllants dérivants sont posés A des endrolts précls
par les pécheurs sans qu'll y alt eu nécessalrement de repérage du
polsson au préalable. Le fllet est maintenu vertlicalement par des
flotteurs de surface et des plombs descendant en profondeur. La péche
commence la nult lorsque les bancs de polssons remontent en surface.
Chaque quart d'heure, les pécheurs donnent de petits coups de pagale
contre la barque afin de repérer les bancs. Les fllets sont retlrés
dans la nuit.

Les fllets bonga, bonga serl, gboya et regae sont des fllets
tournants, tandis que les fllets founfounyl, légotine, sont des fllets
dérivants.

D'apreés les renselignements obtenus auprés des "technologues" du
Centre de motorlsation des plrogues de Boussoura, ce sont surtout le
malllage et la longueur de chute quil distinguent les filets de chacune
des catégories. Le filet bonga a une chute de 12 4 18 m en moyenne, le
fllet bonga serl de 18 A& 24 m et celle des fllets gboya varle entre 8
et 12 m. Le regae est, selon nos informateurs, peu utlllisé. C'est un
filet 3 petites mallles pouvant capturer méme 1les trés petits pols-
sons ; ralson pour laquelle son usage est théorlquement prohlbé.

(1) In SODETEG "Technlique des engins de péche" P2 M6 1986 (Centre de
formatlion professlonnelle maritime - Conakry).

Préclsons toutefols que les sennes coullssantes ne sont pas utllisées
en Guinée.



Page 17

Le filet founfounyl est un filet & pélagiques que le pécheur
laisse souvent entralner par la marée. La légotine (6 m de chute) est
1'un des fllets les plus appréclés pour la capture des polssons démer-
saux.

Le fllet barrage, comme son nom l'indique, constitue un barrage
pour les polssons. Il est £1ixé (sur des hauts fonds) & une série de
piquets en bols au moment de la marée basse pour capturer les polssons
qul sont entralnés par 1l'eau.

Le filet conique, en forme de cdéne, s'utilise dans les mémes =zo-
nes que les éperviers. Les éperviers sont des fllets a maln, de mail-
lage trés petit. "Ces fllets, lancés du rivage ou d'une embarcatlion,
capturent les polissons en retombant et en se refermant sur eux. Leur
emplol est généralement limité aux eaux peu profondes"(1l).

8,04 % des plirogues ne sont pas équipées de fllet. Blen évidem-
ment, les proportlions différent sensiblement selon les types de piro-
gues : 4,72 % pour les pilrogues A& membrures et 22,73 % pour les plro-
gues monoxyles.

L'usage d'au moins deux fllets est quasiment inexlstant chez 1les
équipages de monoxyles (1,82 %) et plus répandu chez les équipages de
plrogues A& membrures (18,48 %).

Ce sont les fllets bonga et gboya qul sont 1les plus utllisés,
quelle que solt la catégorle des plrogques, monoxyle ou & membrures.
Cela mentionné, 11 faut remarquer que le filet bonga peut &tre utilisé
en assoclation avec un autre engin alors que cela est peu fréquent
pour le gboya.

21,97 % des équipages des plrogues A& membrures utilisent comme
seul fllet le bonga ; cependant la proportion des pirogues a membrures
équipédes du f£illet bonhga passe & 29,98 % si1 1'on tlent compte & la folis
des fllets bonga seuls et de l'assocliation bonga + autre(s) fllet(s).

(1) Cc. Nédélec "Définltion et classification des catégories des engins
de pé&che" - FAO Document technique sur les péches n©222 Rome 1982, p9
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Par contre la part desaéquipages des pirogues A& membrures utilisant le
gboya seul est 33,67 % de l'effectif total et elle n'augmente que mar-
ginalement (de 1 polnt) si on tient compte de l'assoclation gboya +
autre(s) fllet(s).

La légotine est 1l'exemple type du filet wvolontiers utlilisé en
assoclation avec un autre engin. 5,54 % des pirogues A& membrures en
sont équipées de maniére exclusive mals, sl 1l'on intégre la combinai-
son légotine + autre(s) £filet(s), elles sont exactement 1le double
(11,08 %) & 1l'utiliser.

L'usage prlorltalire des filets founfounyl et bonga seri concerne
une proportion faible mals néanmoins signiflcative de pirogues & mem-
brures : respectivement 9,86 et 7,80 %.

Les autres fllets apparalssent marginalement (moins de 2 % des
embarcatlons & membrures) : regae ; volre pas du tout : conlique, éper-
vier, barrage,

Effectivement les filets conique et épervier renvolent a des
techniques réservées aux monoxyles : 9,09 % des pécheurs sur monoxyles
utilisent le premier et 16,36 % le second.

Les pécheurs sur pirogues monoxyles travalllent avec une gamme de
fllets restreinte, les filets bonga (20,91 %) - 1l'utilisation du fillet
bonga par ces pécheurs est surprenante, elle sera A& vérlfler - , le
gboya (21,82 %), le conlique et 1l'épervier.

Un seul pécheur & Conakry déclare poser un fillet barrage. I1 est
vral que le littoral de la presqu'ile s'y préte mal : absence de trés
hauts fonds & 1l'embouchure de riviéres, de zones protégées et peu den-
sément fréquentées, de bras de mer, etc

Les plrogues & membrures appartenant aux femmes se distinguent
légeérement de l'ensemble car 25 % (contre 18,48 % pour le total des
embarcations & membrures) sont équlipées de plusleurs filets.
L'utilisation du gboya est également légeérement plus forte : 37,5 %
contre 33,67 %.

La falble proportion de fllets longs ( > 1.200 m) : tableaux no¢ 2
et no 3, semble davantage s'expliquer par le mangue de moyens des pé-
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cheurs que par un défaut de maitrise des techniques de péche.

Tableau no2 : plrogues & membrures; distribution des filets selon dif-
férentes classes de longueur.
Longueurs fllets

Flilets < 600 m 600 - 1200 1200 - 1800 > 1800 m
Bonga 42,07 % 49,65 % 4,14 % 4,14 %
Bonga serl 69,44 % 27,78 % 0 % 2,70 %
Founfounyl 18,75 % 72,92 % 6,25 % 2,08 %
Légotine 27,78 % 37,04 % 24,07 % 11,11 %
Regae 1/9 8/9 0 0

Gboya 82,82 % 16,56 % 0% 0,61 %

Tableau n©3 : pilrogues monoxyles; distribution des fllets selon diffé-

rentes classes de longueur.

Longueurs fllets

Fllets < 600 m 600 ~ 1200 1200 - 1800 > 1800 m
Bonga 77,27 % 18,18 % 0 % 4,55 %
Bonga serl 1/2 1/2 0 0
founfounyi 1/4 3/74 0 0
Légotine 1/3 1/3 1/3 0
Regae 0 0 0 0
Gboya 79,17 % 20,83 % 0% 0 %

I -1-2-2

Certalnes embarcations ne
lignes mais 11 est possible
fllets & leur bord alent aussl des lignes et des palangres.

Lignes et palangres.

sont équlpées que

de palangres ou de

que certaines embarcations emportant des
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"Une palangre est un engin dormant destiné & la capture des pois-
sons benthlques (polssons de fond). Elle se compose d'une ligne prin-
cipale sur laquelle s'ammarrent les courts "avangons" terminés par les
hamegons" (1), tandis qu'une ligne est un £fil1 de crin ou de sole avec
un hamegon terminal.

Sur l'ensemble des plrogues & membrures en servlice recensées
seulement 8 ont été déclarées avec des palangres.

Parml les plrogues monoxyles en service, aucune kourou n'est
armée de palangre, une seule yoll est armée d'une seule palangre.
47,83 % des gbankégnls sont équipées d'une palangre et 52,17 % de ces
 mémes gbankégnls sont sans palangre.

Une seule yoll et une flimbotlne ont des llgnes.

La presque totalité des salans n'emplolent pas de lignes (94,07%)
Pour les monoxyles, 6 des 10 kourous ont été déclarées sans ligne et 4
avec un nombre de llgnes compris entre 3 et 10. Seulement 6 gbankegnlis
ont été déclarées avec des lignes (4 avec 2 lignes et 2 avec un nombre
de lignes compris entre 3 et 10). Aucune ligne n'est utillsée dans les
pirogues yoll.

I1-1-3 Les produits de capture.

Dans le recensement, les pécheurs ont été iInvités A déclarer tous
les polissons gu'ils péchent habituellement par ordre 4'importance des
prlses. Les déclaratlions comportant jusqu'a 25 noms de polssons, 11
n'étalt pas possible de codifler une varlable qul rendit compte de 1la
multiplicité des combinalsons des prises. Sur les conselils des blolo-
glstes des péches du Centre de Boussoura une nomenclature restrelnte a
été retenue

1 - bonga déclaré comme prise majeure. Le bonga est une ethmalose

(1) MM Jean Paul SARR et I. SAKO "Formatlon accélérée des observateurs
maritimes"., Module : Engins de péche. Cours poly. CONAKRY. 1987.
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de la famille des clupeidae mesurant 45 cm. Il est connu sous le nom
sclentlfique de ethmalosa doersalis ; ce polsson est caractérisé par
des proflls ventral et dorsal treés convexes avec des écallleé & bord
postérieur irrégqullier, donnant au poisson un aspect velouté. Il a £fré-
guemment une tache foncée arrondie derriére l'opercule. C'est un pols-

son & chalr grasse (1);

2 - bonga serl déclaré comme prise principale. C'est une sardi-
nelle ou hareng troplcal, du nom sclentlifique de gardinella eba. Il
est de la famille des clupeldae et peut attelndre 30 cm. Il est carac-
térisé par un corps aplatl et une tache nolre en arriére de 1l'opercu-
le. C'est 1'un des polssons les plus appréclés surtout aprés fumage(l)

3 - bonga et bonga séril apparalssant tous deux d'égale importance
comme prises essentlelles;

4 - autres polssons, c'est-a-dire essentlellement des polssons de
fond, des démersaux (capltalne, dorade, sole, requin, etc...) déclarés
comme prise principale.

La pertinence de cette classification est & dliscuter. Nous pou-
vons a prlorl regretter qu'elle ne renseigne pas sur la dliversité des
polssons péchés et leur Importance relative (2).

Cette classification a indult une sorte de bipolarisation ou de
bipartition entre la classe 1 (bonga) et la classe 4 (démersaux). Le
bonga est la capture priviléglée de 52,48 % des 632 pirogues en servi-
ce, et les démersaux, la prise principale de 35,21 % des plrogques. Les
deux classes Intermédlalires, bonga serl et bonga + bonga seril concer-
nent respectlivement 4,62 et 7,69 % des embarcatlions.

Les deux tlers (66,66 %) des monoxyles débarquent des démersaux

- ————— e = ———— — ——— ——— —— — -

(1) SODETEG "Technlique des Engins de péche" P2 M6 1986 (Centre de for-
mation professionnelle Maritime Conakry).

(2) Chaque code mentionne la prise principale, celle qul est la plus
fréquente, mals n'éclalire nullement sur la diversité et 1'importance
relatives des prises prétendiment annexes. ‘
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principalement et presque le tiers (32,48 %) du bonga. C'est dire que
la bilpartition est encore plus marquée que celle relevée 3 un niveau

d'analyse global.

I1 faut remarquer néanmoins que cette bipartition dlffére nette-
ment selon les types de plrogues monoxyles.

81,32 % des gbankegnis péchent prloritalrement des démersaux et
17,58 % du bonga, mals les proportions sont respectivement de 6,67 et
93,33 % pour les yolls monoxyles.

' De méme pour les "membrures", la blpolarisation est nette pour
les salans 66,04 % sont spéclalisées dans le bonga et 31,00 % dans les
démersaux, alors qu'elle n'existe plus pour les flimbotines : 21,18 %
débarquent du bonga, 27,06 % du bonga seril, 41,18 % du bonga + bonga

‘serl et 10,59 % des démersaux. v

Notons que le bonga serl et bonga + bonga serl sont une spéclali-
té quasi excluslive des flimbotlnes.

Le tableau de Burt des proportions (tableau n¢4 ) établl lors de
la préparation d'une analyse factorlelle des correspondances multiples
entre ethnle des propriétalres, types de pirogue et de filet, espéces
princlpales capturées (volr chaplitre wultérieur) éclalre blen sur les
liaisons exlstant entre le type d'embarcation, le fllet assoclé et 1le
polsson capturé (1),

Il ressort de ce tableau gu'une forte majorité de gbankegnis
(82,70 %) ramenent principalement des démersaux et wune minorite
(16,00 %) du bonga. Pour ce falre 29,3 % n'utilisent que des lignes ou
des palangres, 30,7 % des fllets spéclfiques aux monoxyles (conlque,
épervier, ...) et 22,7 % le filet gboya.

(1) Certaines valeurs sont trés légérement différentes de celles déja
données plus haut ; cela s'explique par 1l'élimination de tous les 1in-
dividus pour lesquels 1l'une au moins des varlables concernédes étalit
indéterminée.
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Les salans se répartissent entre deux tiers pour le poisson bonga
et un tlers pour les démersaux. Relativement 3 1leur nombre, ce .sont
elles les plus spéclalisées dans 1'utilisation du fllet gboya: 42,2%
en sont équlipées A& titre exclusif ou principal.

Les flimbotines, quant & elles sont spéclalisdes A& double titre
dans le filet bonga serl : & quelques exceptions prés, elles seules
l'utilisent et ce comme engin le plus courant (47,8 %) devant le filet
bonga (43 %) |

Cette spéclalisation technique a des incldences sur les prises
elles seules raménent du polsson bonga seril (30,4 %) ou du bonga et
bonga gserl (37,7 %). 20,3 % péchent priloritalrement du bonga.

Tableau n%4 Tableau de Burt des proportions (en pour mille par ligne)
crolsant 1l'ethnie des propriétaires des embarcatlions, les trols prin-
cipales embarcations utilisées & Conakry, les types de filets et les
captures les plus fréguentes).

Eth e Fil , Poi
| BAG SOU PEU MAL AUT | GBA SAL FLT | N-F FBO FSR FOU FLE FGB FMD | PBO PSE PBS PIE |

BAGA 5300 0 0 0107750143 | 70107 71 0107643 0 |53 0 71393

S0USSOU 0722 0 0 0200685 115 [ 103271 82 53 74 356 62 | 488 47 62 403

Ethnie PEUL - . 0 0110 0 0] 19923 58| 0346 58250231 115 O | 788 38 77 9%
MALINKE 0 0 0°55 0| 38654308 77345 77 154 38 269 38 | 500 115 77 308

AUTRE 0 0 0 0 53| 80320600 | 40 200 160 200 240 120 40 | 360 80 200 360

GBANKEGN] 40907 13 13 27 | 159 0 0 [ 293 93 13 27 40227 307 | 160 O 13 827

Pirogue  SALAN 64713147 52 24| 069 0| 55275 15113119422 0 | 667 & 21 306
© FLINBOTINE 58565 43106217 0 0146 | 0435478 14 72 0 0 | 203 304 377 116

PAS DE FILET 50875 0 50 25550450 0 85 0 0 O 0 O 0100 0 0900

FIL BONGA 24724142 71 39| 5709236 | 0270 0 0 0 O 075 16:150° 79

FIL SERI REGAE S1718 77 51103 | 26128846 | O 0 83 0 0 0 0| 154538282 26

Filet FOUNFOUNY 0450325100125 | 50925 25| 0 0 085 0 o 0[9s0 0 25 25
LEGOTINE 64532255 21128 | 64830106 | 0 "0 0 0100 0 0 |404 0 21574

GBOYA 116 781 39 45 1911083 0| 0 o0 0 0 0329 0|56 0 &477

FIL HONOX 0913 0 43 431000 0 0| 0 0 0 0 0 0 49| 43 0 43913

POIS BONGA 61680 168 53 37| 49893 S7| 16393 25156 78328 4 |58 0 0 0

_ - POIS SERI 069 87130 87| 0 B7913| 0 87913 0 0 0 0| 0 49 0
Poisson Pl BONGA + SERT | 53618 118 59 147 | 29206 765 | 0559324 29 29 29 29| 0 0 72 0
DENERSAUX 65806 29 47 53 (365588 47 [212 59 6 6159435124 | 0 0 0 361




Fig.1 LOCALISATION DES PORTS DE PECHE A CONAKRY
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I -2 La péche et l'espace urbain de Conakry

I -2-1 La répartition du parc piroguler 3 Conakry

L'analye de la dissémination des lieux de débarquement du polsson
et d'une manlére générale, des polnts d'activité 1llés & la péche revét
un Intérét primordial. Elle renseigne, plus ou moins directement, & la
fols sur la dlversité des réseaux de transport, de transformation et
de commerclalisation des prodults de la mer, la complexité de leur 1im-
brication dans 1l'ensemble de l'espace économique urbaln, et sur 1la
dispersion des actifs concernés dans les différents quartlers de 1la
ville,.

En consldérant le recensement général, 11 apparalt que la répar-
tition des embarcations de péche est équilibrée entre les trols Pré-
fectures de Conakry : 258 (34,45 %) pour Conakry I, 231 (30,84 %) pour
Conakry II, 260 (34,71 %) pour Conakry III.

Conakry I inclut les iles de Loos avec 160 embarcations.

Les données du recensement ne correspondent pas & celles reprises
dans le rapport annuel 1987 de chacune des trois Directlons Préfecto-
rales des Péches de Conakry. Dlrection Préfectorale de Conakry I : 127
embarcatlions, Directlon Préfectorale de Conakry II : 295, Directlon
Préfectorale de Conakry III : 296.

Ces écarts conséquents s'explliquent probablement par 1'imperfec-
tion des dénombrements des services préfectoraux d'une part, des équi-
pes du recensement d'autre part, et par l'absence de référence expll-
cite aux cycles de production salisonniers. Il n'est pas impossible que
dans chaque débarcadére la composition du parc plrogquler évolue sensi-
blement au cours des différents mols de 1'année. Si1 cette hypothése
étalt vériflée, 11 faudralt savolr sur quol portent les statistiques
des Directions Préfectorales : concernent-elles exclusivement les pil-
rogues amarées toute 1l'année au méme débarcadére ou bien décrivent-el-
les 1'état du parc plroguier Juste aprés l1l'hivernage, c'est & dire en
novembre - décembre, au moment de la rédaction des rapports préfecto-
raux annuels ?



Page 26

Pour établir une hlérarchie des 30 ports de péche artlisanale, dé-
finis comme tel par 1les responsables du recensement, 11 convient de
retenlr uniquement les embarcatlions en service au moment du passage
des agents enquéteurs en Juin - Jjulllet 1987 et non l'ensemble du parc
plroguler. I1 apparalt alors qu'a Conakry I et Conakry 1II, un port
- prédomine nettement : Boulblnet (62 plrogues) et Kaporo (78 pirogues).
A Conakry III, par contre, deux ports sont prépondérants : Bonfl (83
plrogues) et Dabondl (61 plrogues).

Ensulte, 11 est possible d'lidentifler dans chaque Préfecture des
points de débarquement dont la tallle sera qualifiée de "moyenne",
~c'est & dlire des polnts de débarquement pour lesquels le nombre d'em-
barcatlions en service effectif étalt supérleur ou égal & 15 & la date
du recensement.

Conakry 1I : - Teminetaye (15)
- Kassa (26)
- Soro (15)
Conakry II : - Landréah (20)
- Dixinn Port 2 (17)
- Nongo (43)
- Tady (18)
Conakry III : - Boussoura (25)
- Gbessia (29)
- Yimbaya (15)

Les 16 autres polnts de débarquement semblent &tre caractérlsés
par une activité falble ; certalns apparaissent méme tout & falt mar-
ginaux ou négligeables (Mangue, Rogbane, Camayenne, Kipé, ...)

S'11 ne semble pas essentiel de commenter en détall la réparti-
tion des pirogues "hors service" (se référer au tableau n¢ 5), i1 faut
au moins noter que 64,10 % des plrogues de péche non utilisables & 1la
date du recensement étalent concentrées sur 1les iles de Loos. Il est
délicat d'avancer quelque élément d'explication ; i1 seralt néanmoins
souhaltable de vérifler si cet &tat de falt est ou non le signe d'un
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Tableau n*S ¢ Distribution de pirogues en service (1) et hors service (II) dans les ports de Conakry selon le sexe (H ou F) des
_ propridtaires.
KOUROU GBANKEGNI | MONOXYLE YoLl SALAN FLINBOTINE BOT! HEMBRURES |TOTAL |TOTAL |TOTAL
A INDETERM. INDETERM. [PIR EN|PIROG.|GENER,
. FONCT. |ECROUE
PORTS
1 Iy 1 I 1 I I I 1 ImfI I Iy 1 Il
HIF [HFH HIF [H|F H[F|H|F[HF[H|FH|F[H H[F FIHIFHIF|HIF
BOULBINETY l 11 | 260 1] 8 1]19 2 4 62 | 12 74
TEMINETAYE l 121 1) 2 [ A3 2 17
PETIT BATEAU S 1 1 b ! ]
KASSA (%) 3 1 4] 117] 1] S ! 26 19 43
KOROHANDIAN(# 3 9 9 12 9 2l
SORO (¥) 2 3 6 |1 7 10 13 19 34
MANGUE (%) 3 3 3
FOTOBA (#) i 3 ] 8 4 10 9 13
BOOM (#) 1 9] 2 9 1 1 1 2
-RooH (®) 3| 2| 6 7 6 13
ROGBANE (%) 1 2 1 ]2 3
LANDREAH 1 i 16] 2| 2 20 2 22
CANAYENKE i 1 2 2
BELLE VUE 1 2 7 2 9
KIPE 1 3 2 4 2 6
RATOHA 4 ] ! 1] 2 9 3 12
SONFONIA 0 0 0
DIXINK PORT 2 3 10 4 4 17 4 2
DIXINN PORT 3 3 1 9 3 13 5 | - 18
KAPORO 3| |1 42[ 1 v B U &
NOKGO 16 31f 6] 1 43 1 44
TADY 18 18 18
HAYORE 1 3 | 41 21 2 10 3 13
COLEAH 10f 1 ! 12 ' 12
BOUSSOURA 9| 2 12| 2 25 2
MATAN LIDO 8 2 10 10
" BONF1 i 65| 4 12 a3 81
DABONDI 9 3] ! 61 1 2
GBESSIA S 2! 3 29 3 N
" YINBAYA 2 1 12 15 15
FABAK 3 d 8 8
TOTAL 1of | 1] [95] |12 2 23 6| 1|3B1]26[B2| 2]Bd| 7|11 1 4 1 632 | 117 749

(#) Ports situés sur les 1les de Loos.
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déclin de la péche artlsanale par les insulalres (1)

L'analyse de la répartition spatiale du parc plroguier a Conakry
met en lumlére d'autres particularités intéressantes : dans certalns
ports les pécheurs semblent plus ou moins spéciallsés dans 1'utilisa-
tion d'un type de pirogue.

Alnsi, dans Conakry 1I, Tady et Bellevue - qui, 1l est vral, est
un point de débarquement marginal - sont des polnts d'ancrage perma-
nents excluslivement pour les pliroques monoxyles. Alors gque la part des
monoxyles dans l'ensemble des plrogues en service recensées est de
’19,30 %, Kaporo manlfeste une concentration notable de monoxyles : 44,
87 % des embarcatlions en fonctlonnement.

A 1l'inverse, 12 ports n'accuelillent pas de monoxyles. D'une ma-
niére générale, la portion du 1littoral administrée par la Préfecture
de Conakry III n'est pas attractive pour les plrogues monoxyles : au-
cune monoxyle sur 10 plrogues en état de fonctlonnement a Mayore, sur
12 A& Coléah, sur 25 A Boussoura, sur 10 a Matam-Lido, sur 61 & Dabon-
di. A Bonfl, port de péche le plus important de Conakry selon le cri-
tére du nombre de pirogques, 11 n'y a qu'une seule monoxyle pour 82 pi-
rogues 3 membrures en service. Cet état de falt est sans doute en par-
tie dd & la géomorphologle du littoral, & 1l'exposition au vent, aux
courants maritimes .... Des 1investlgatlons poussées mériteralent
d'stre entreprises pour mesurer le degré des contraintes physiques sur
l'activité de la péche artlsanale.

Propriétalres d'aucune monoxyle, les femmes détiennent 6,5 % des
pirogues A membrures en fonctlonnement. Leurs plrogues sont répartiles
sur 15 ports. Deux "concentrations féminines" sont repérables : & Non-
go les femmes possadent 16,22 % des plrogues & membrures (6 sur 37) et
16 % (4 sur 25) A& Boussoura. Dans l'hypothése od les chiffres seraient
significatifs, on pourralt s'interroger sur 1le falt de savolr sl ces
concentrations Trelatives sont purement contingentes ou sont a mettre

(1) I1 a été précisé que les plrogues "hors service" inclualent les
pirogques en construction. Or, dans les iles de Loos les 75 embarca-
tions "hors service" ont été déclardes définltivement hors service.
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en relation avec une organisation spéclifique des réseaux féminins de
commerclalisation et de transformation du polsson dans les quartlers

Nongo et Boussoura.

I -2 -2 Le polsson dans les ports.

Le paragraphe précédent a permls de montrer que la péche artisa-
nale est une activité urbalne a part entlére dans le sens od les pé-
cheurs sont présents sur tout le pourtour de la presqu'ile de Conakry,
c'est A& dire dans la grande majorité des quartiers de la capltale.

Une évidence : les ports sont la premlére extrémltd dez réseaux
de commercilalisation des produits de la mer, et ces réseaux Intégrant
les dlifférentes étapes de la conservation, de la tranaformatlon, sont
certalnement organlisés différemment selon la nature des prodults, se-
lon qu'il s'agit de petits pélagiques (sardinelles, ethmaloses...) ou
de polssons réputés nobles (mécholrons, rales, ...) Par conséquent, la
recherche d'une relatlion entre les ports et les catégories de polsson
qul y sont débarqués n'est pas mineure (tableau n96 et 7).

Nous avons vu que les deux tlers des monoxyles ramenalent princl-
palement des démersaux. On pouvalt donc s'attendre A& ce que les ports
accuelllant un fort contlingent de monoxyles fissent fortement orlentés
vers l'écoulement de démersaux. Cela est vérlflé a Tady et Bellevue
(seulement des monoxyles et les espéces princlipalement débarquées sont
démersales) alnsl qu'a Kaporo : d'aprés les déclarations fournles lors
du recensement 72,73 % des plrogues débarqueralent principalement des
démersaux.

Ces résultats ne dolvent pas masquer une réallté plus complexe
que celle sommalrement décrite plus haut, lors de 1l'étude de la rela-
tlon entre type d'embarcatlon et principales espgces capturées.

La plus ou molns forte concentration de pilrogues monoxyles et a
membrures ne suffit pas & expliquer A elle seule le degré de spéclali-
satlion des points de débarquement par types de prodult péché. A Kaporo
préclsément, nous venons de précliser que 72,73 % des embarcatlions
étalent plutdét spéclalisées dans les espdces démersales alors que les
monoxyles ne constituent que 44,87 % du parc plroguler en fonctlonne-
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bleau n° 6 : Distribution des pirogues 2 membrures en service dans les ports
Tabl de Conakry selon Ea principale espece de poisson capturee.

o—-&rga

™ Borga Seri

“* Borga + Borga Seri
> Trdéterming

{ T0TAL

BOULBINET 11 16 5 20 1 53
TEMINETAYE 13 0 0 0 0 13
PETIT BATEAU 0 0 0 1 -0 1
KASSA 14 0 1 5 0 20
KOROMANDIAN 8 0 0 1 0 9
SORO 10 0 0 0 0 10
MANGUE 3 0 0 0 0 3
FOTOBA y 0 0 0 0 9
BOOM 8 0 0 2 1 11
ROOM 1 0 0 0 0 1
ROGBANE 1 0 0 0 0 1
LANDREAH { 0 14 0 1 19
CAMAYENNE 0 1 0 1 0 1
BELLE VUE 0 0 0 0 0 0
KIPE 0 0 0 3 0 3
RATOMA 1 0 0 3 0 {
SONFONIA 0 0 0 0 0 0
DIXINN PORT 2 9 2 2 1 0 1
DIXINN PORT 3 5 0 5 3 0 13
KAPORO 14 0 0 28 1 {3
NONGO 28 0 0 1 2 3
TADY 0 0 0 0 0 0
MAYORE 2 2 1 2 3 10
COLEAH $ 0 0 0 { 12
BOUSSOURA 11 1 1 4 2 25
MATAM LIDO 5 1 0 { 0 10
BONFI 42 3 8 11 18 82
DABONDI kK] 0 1 19 ¢ 61
GBESSIA 9 0 0 11 1 2
YIMBAYA 9 1 0 2 0 12
FABAN L] 0 0 0 0 5
269 1 { 128 {2 510
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ment. Dans certains ports, 11 sembleralt donc qu'une forte proportion
de pirogues 3 membrures solt &galement orlentée en priorité vers 1la
péche aux démersaux : 66,66 % a& Kaporo, 36,46 % A Boulbinet alors que
nous savons que, globalement, 27,35 % seulement des plrogues a membru-
res utllisées & Conakry en julllet 1987 ramenalent surtout des démer-
saux.

Assez curleusement d'allleurs, ce sont presque exclusivement les
pirogues & membrures qul approvislionnent Boulblnet en démersaux puls-
que, dans ce port, 1 seul des 9 proprliétalres de monoxyles a prétendu
privilégler la péche aux démersaux. Les 8 autres ont cilté le bonga
comme polsson le plus couramment capturé. De méme A& Gbessla, 57,14 %
" des embarcatlions (dont 17,86 % de monoxyles seulement) sont censées
étre prlorltalrement concernées par les démersaux.

Remarquons également qu'en ne dlspbsant pas de données relatlves
au volume des prises, les considérations sur la spéclalisation des d4é-
barcadéres par rapport aux grandes catégorles de polsson demeurent ha-
sardeuses et lnaptes A rendre compte du polds économlique de ces débar-
cadéres. A tltre d4'lllustration : Tady (dont les 18 plrogues sont tou-
tes spéclalisées dans les démersaux) est probablement, dans la flliére
de commerclallsatlion des gros polssons, un péle molns important que
Bonfl qul ne comprend que 11 plrogues prlorltalrement orlentées vers
la psche aux polssons de fond. D'abord, les 11 plrogues & membrures de
Bonfl ont une capaclté de production supérieure a celle des 18 plro-
gues monoxyles de Tady ; ensulte, & Bonfl, 1les autres embarcations
principalement armées pour la péche aux pélaglques raménent aussi, en
quantlités qul ne sont pas toujours négligeables, des polssons nobles.
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I1 - premiers éléments d'analyse de 1'organisation sociale

11 -1 Le statut soclo-professionnel et l'origine des investisseurs.

Enongons une nouvelle fols l'une de nos préoccupations majeures
la péche artlisanale est-elle une activité ouverte A des agents écono-
migques d'origines soclo-professionnelle et géographique diverses ?

L'interrogation précédente peut étre décomposée en diverses au-
tres questions complémentalres. Les pécheurs sont-1ls systématiquement
propriétalres de 1leur pilrogue ? La péche artisanale attire-t-elle des
investisseurs exergant des professions étrangéres au secteur ? La pé-
che est-elle une source de revenu exclusive pour ceux qul ont 1investl
dans ce secteur ?

Toutes embarcatlions confondues, les propriétalres hommes se ré-
partissent de la sorte :

- 51,90 % sont exclusivement pécheurs ;

- 30,04 % excercent la péche A& titre princlipal mals déclarent °
avolr une actlivité secondalre agricole, artisanale ou de petit commer-
ce ;

- 18,06 % consldeérent la péche comme leur activité annexe.

Il est Intéressant de détalller cette répartition selon les types
d'embarcation. Si1, concernant les barques A& membrures en état de fonc-
tionner, la répartition des propriétalres hommes est strictement con-
forme A& l'ensemble (respectivement 51,58 %, 30,18 % et 18,24 %), les
sous-ensembles plrogues monoxyles en service et plrogues tous types
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hors service manifestent des différences par rapport & la distribution
globale.

58,62 % des propriétaires hommes de pirogues monoxyles et 45,45 %
des propriétaires hommes de plrogues hors service au moment du recen-
sement étalent pécheurs excluslivement.

32,76 % des propriétaires de monoxyles et 26,26 % des propriétai-
res de plrogques hors service déclaralent une activité annexe agrico-
le, artisanale ou commerciale en plus de la péche,

' Respectivement 8,62 % et 26,17 % déclaralent exercer la péche a
titre secondalre uniguement.

En détalllant encore, l'activité agricole vient en complément de
l1'activité de péche pour 15,75 % des propriétalres hommes d'embarca-
tions & membrures, 22,41 % des propriétalres hommes de monoxyles‘ et
8,08 % des propriétalires hommes de plrogues hors service de toutes ca-
tégorles. A 1'inverse la péche n'est pas ou peu pergue comme une acti-
vité secondalre par rapport a l'activité agricole : aucun proprlétalre
de monoxyle pécheur-agriculteur ne détermine l'activité agricole comme
principale, et 1ls ne sont que 1,58 % & le falre chez les propriétal-
res pécheurs-agriculteurs de piroques A membrures en service.

Le taux est légsdrement supérieur pour les proprlétalres de bar-
ques hors service : 4,72 %.

Respectivement 14,64 , 10,34 et 18,18 % des propriétaires hommes
des trols catégorles de plrogues exercent une actlivité secondalre ar-
tisanale ou commerciale. La péche est une activité d'appoint pour,
respectivement, 4,73, 7,76 et 7,07 % des propriétalres hommes des
trols catégorlies de pirogues, qui se présentent avant tout comme arti-
sans ou petits commergants,

Les fonctionnalires investissent dans la péche et arment de gros-
ses barques en délaissant les petites plroques monoxyles. 11,26 % des
propriétaires de barques A membrures en service sont des fonctionnail-
res ; cette proportion est de 0,86 % pour les pirogues monoxyles -en
service et 16,16 % des embarcations hors service: Ces embarcations
hors service appartenant aux fonctlonnalres sont exclusivement des
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embarcations a& membrures.

Notons également que les fonctionnalres sont volontiers multipro-
priétaires : 25,00 % des propriétaires hommes ayant déclaré au moins 2

pirogues sont des fonctionnaires.

32 des 35 proprlétalres femmes ont accepté de déclarer leur acti-
vité. Assez curleusement 17 (53,12 %) d'entre elles se prétendent sim-
ples ménagéres. 6 se déclarent fumeuses de polisson, 4 vendeuses de
poisson et 5 employées d'adminlstration.

En résumé, seulement un peu plus de la moltié des propriétaires
d'embarcations sont des pécheurs qui n'exercent aucune autre activité
que la péche. Indépendamment des agriculteurs-pécheurs, une fraction
non négligeable de propriétalres de plrogues sont impliqués & titre
principal ou secondalre dans des activités d'artisanat de production
ou de services, dans le commerce ou dans des emplolis administratifs.

Les propriétaires de matérlel de péche ont-ils tous les mémes
stratégies d'investissement, quel que soilt leur statut soclo-profes-
sionnel ? En ne retenant que les types de pirogues dont les effectifs
sont nombreux (gbankegnis, salans et flimbotines) et en agrégeant les
statuts professionnels en gquatres grandes classes : pécheurs exclu-
sifs ; pécheurs et agriculteurs ; pécheurs et autre activité secondai-
re ; activité principale autre gqu'administration et péche annexe, 1le
test d'indépendance du Khi-deux met en évidence une 1lialson entre
vl'activité des propriétaires des pirogues et leur embarcation, au
seuil d'acceptation de 5 %.

S1 la proportion de salans détenues par les proprlétalres de cha-
gue CSP (catégorie soclo-professionnelle) est a peu prés similaire,
les variations sont sensibles au niveau du croisement entre les deux
autres types de pirogues et les différentes activités. Proportionnel-
lement & leur Importance dans 1la population recensée, les pécheurs
dont 1l'activité secondaire est l'artisanat ou le commerce ont deux
fols molns de gbankegnis que les pécheurs exclusifs et les actifs qul
pratiquent la péche en appoint d'une autre activité considérée comme
princlipale, et trois fols moins de gbankegnis que les pécheurs-agri-
culteurs.

A 1'inverse, proportionnellement & leur I1mportance respectlive
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dans le recensement, les pécheurs-artisans-commergants possédent 3,44
fois plus de flimbotines que les agriculteurs pécheurs et respectlive-
ment 2,32 fois et 1,77 fois plus de flimbotines que les pécheurs "se-
condalres" et les pécheurs "exclusifs".

Un test de Khi-deux sur un tableau croisant 1les activités des
propriétaires et les engins de péches, en l'occurrence les fllets, ne
falt pas apparaitre de lien spécifique.

Une analyse de correspondances multiples (flgure no® 2) reprend 1la
relatlon entre l'actlivité du propriétaire et les types de plrogues et
de filets dans lesquels lls ont investi. L'axe 1 (horlizontal) oppose
gbankégnlis et flimbotlines, les salans se situant A& proximité du centre
de gravité, tandis que 1l'axe 3 (vertlical) oppose les pécheurs exclu-
slfs & tous les autres lnvestisseurs dans l'actlvité de péche artisa-
nale. La pertinence de 1l'interprétation des proximités apparentes com-
me étant des proximités réelles est & évaluer en considérant A nouveau
entre autres, le tableau de Burt déja commenté dans la premidre partie

II -1 -2 L'origine nationale et ethnique des propriétaires
d'embarcations de péche.

ITI -1 -2 -1 Conslidérations générales.

Aprés avolr constaté que l'linvestissement dans la péche artisana-
le 6talt ouvert A des catégorles soclaux professionnelles diversifliées
11 est utlle de rechercher sl 1la péche est attractive pour les seuls
origlnalres de la fagade maritime du pays ou si, au contralre, des na-
tionaux orlginalres de toutes les réglons de la Guinée ainsl que des
étrangers s'y Intéressent également.

Selon le recensement, 1'linvestissement dans la péche & Conakry
seralt presque exclusivement une affaire de Guinéens. Ces dernlers
sont censés posséder 94,23 % des plrogues & nembrures en service,
95,90 % des monoxyles et 92,10 % des embarcations hors service.

Plus préclsement l'investissement dans la péche seralt 1'apanage
des Soussous car ces dernlers détiendralent les trois quarts (75,74 %)
des plrogues guinéennes, toutes catégories confondues.
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Figure n° 2 : Correspondances multiples :

d'embarcation , type d'embarcation, type de filet.

Elnﬁan

E@d&iﬁ'e&ﬂlsif

Salafgégotim

Page 38

activité des propriétaires

Péche‘+ agricult.

Ebs‘¥afilet




Page 39

Les non-nationaux : 6 Ghanéens, 3 Sénégalals, 20 5Sierra-Léonais
et 5 autres étrangers ne représentent certalnement pas la population
de propriétalres originalres des pays volsins introduisant des embar-
cations de péche artisanale dans les eaux maritimes du pourtour Cona-
kryka. La probable sous-estimation du nombre d'étrangers résulte sans
doute

- de la mobllité des étrangers qul sont susceptibles de se dépla-
cer sur de larges portions du iittoral selon les pérlodes de 1'année
et n'offrent donc qu'assez peu de prises aux investigatlions statisti-
ques, '

- de 1la mauvalse appréclation (par 1les agents enquéteurs) de
1'importance économique de ces embarcatlions étrangeéres présentes tem-
porairement, et donc de 1'intérét de les recenser,

- de la date du recensement correspondant & une salson relative-
ment creuse pour les étrangers,

- d'une éventuelle propension des Sierra-Léonals A& se déclarer
d'abord Soussous puls & lalsser entendre aux enquéteurs qu'ils sont

Guinéens.

5,42 % des propriétaires se sont présentés comme Bagas alors qu'
il semble que, historiquement, ce groupe ait été largement Iimpliqué
dans la péche. Il n'est pas exclu non plus que nombre de Bagas alent
été recensés comme Soussous (1l).

Que les Soussous s'limposent comme groupe dominant ne dolt pas
masquer l'existence de deux minorités fort significatives : les Peuihs
et les Mallnkés sont respectivement propriétalres de 12,26 % et 5,42 %
des pirogues de péche recensées & Conakry.

Cela semble augurer des réelles possibilités d'un développement

du secteur de la péche artlisanale qul devralt pouvoir s'appuyer sur

- ——— —— i —— ———— — " —— G ————— -

(1) Claude RIVIERE avalt déja remarqué dans le recensement démographi-
que de Dixinn-Soussou en septembre-octobre 1962, "une grande fréquence
des marlages entre Soussous et Bagas. Beaucoup de Bagas d'allleurs se
sont falt recensés comme Soussous". Volr RIVIERE CL. "Dixinn-Port En-
quéte sur un quartier de Conakry (République de Guinée)" Recherches
Africalnes 1965,
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les capacités financiéres de guinéens dont 1'origine géographique ne
les prédisposait pas A& s'intéresser & 1l'explolitation des ressources
maritimes (1). ‘

L'étude de la relation entre l'activité des propriétaires hommes

des pirogues et leur nationalité montre que les non guinéens sont tous

- pécheurs exclusivement excepté 3 Sierra-léonais qui, en plus de la pé-

che, cultivent la terre pendant l'hivernage. Les phénomeénes de pluri-
activité ne concernent par conséquent que les Guinéens.

Pour les propriétalres quinéens, précisement, le crolsement entre
“activité et ethnie ne failt ressortir aucune caractéristique particu-
liere. La proportion de fonctionnaires est bien légérement supérileure
chez les propriétalres malinkés et ™autres guinéens" (que bagas,
soussous, peulhs et malinkés) & celle de l'ensemble de la population,
mais les chiffres ne sont guére significatifs en raison de la faibles-
se des effectifs concernés.

34 des 35 femmes propriétalres de pirogues de péche sont des
Guinéennes, 1 est Sénégalalse. 27 femmes sont soussous, 3 sont peulhs,
2 malinkés, 1 baga, 1 "autre ethnie" guinéenne.

I -1 -2 -2 La spécialisation technique des groupes sociaux.

La question de savolir s'il est possible de mettre en évidence une
relative spéclalisation des groupes soclaux selon des techniques de
péche distinctes est posée blen que 1'on sache a priori que les don-
nées du recensement ne peuvent apporter d'éléments de réponse trés
probants. La falblesse des effectifs étrangers recensés, d'une part,
la trsés forté prédomlinance des Soussous chez les natlonaux, d'autre
part, interdisent l'émergence de tendances significatives.

La figure n® 3 eat le résultat d'une analyse factorlielle de cor-
respondances multiples entre trols variables actives : l'ethnie des
proprlétalres, 1les trols princlpaux types de plrogues et les fllets

(1) Cela précisé, les Peulhs ou les Mallnkés en question peuvent &tre
installés A& Conakry depuls plusleurs générations
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Figure n° 3 : Correspondances multiples : Ethnies des propriétaires, types
d'embarcations, types de filets, espéces capturées.
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utilisés comme seul engin de péche ou comme engin principal en asso-
clation avec d'autres englns. La princlipale espdce de poisson captu-
rée n'a été Introdulite qu'en tant que varlable supplémentaire.

Le nuage en forme de crolssant enroulé autour du centre de gravi-
té indique un effet Guttman assez prononcé. L'axe principal, horizon-
tal, oppose les extrémes : les étrangers utilisant des flimbotines et
des filets bonga seri pour pécher le polsson bonga seri, dans le qua-
drant supérieur gauche, aux pécheurs utilisant des gbankégnis sans £i-
let ou avec des éperviers ou des coniques (f£i1 monox) pour ramener des
polssons démersaux.

L'axe vertical oppose les caractéristiques moyennes aux extrémes.
Icl encore, l'examen attentlf du tableau des proportions de Burt n'est
pas superflu si 1l'on prétend dévoller quelques caractéristiques plus
fines (tableau n° 4).

La structure du gquadrant supérleur drolt s'explique alsément. Les
gbankégnis sont, relativement A& leur Iimportance dans 1le parc piro-
guler, les embarcations qul sont les plus fréquemment assocliées aux
lignes et palangres (absence de fillet) et aux fllets éperviers ou co-
niques, avec lesquels on péche exclusivement des démersaux. Par all-
leurs, plus de 50 % des gbankégnis sont détenues par des Soussous,

Les étrangers sont, relativement & leur importance dans la popu-
lation recensée, les plus gros utilisateurs de flimbotlnes, lesquelles
sont fortement assoclées au f£llet bonga seri quil permet, évidemment,
de capturer des sardinelles (bonga seril), d'od 1la structure du qua-
drant supérieur gauche.

La partie inférleure & 1l'axe horizontal est moins alsée 3 Inter-
préter. Cependant le tableau de Burt met en lumliére des particularis-
mes ethniques. Blen plus encore que leurs compatrlotes guinéens, les
propriétalres peulhs sont spéclalisés dans 1la péche A 1'ethmalose
(bonga) en armant des salans. De plus, avec les non nationaux, ce sont
eux qul font le plus utiliser les flilets founfounyl et légotine par
leurs équipages.

Les Bagas, quant A eux, ont une prédilection pour le filet gboya,
les autres fllets n'étant utilisés que marginalement.
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Les commentalres qul précsdent peuvent encore étre préclisés a
partir des tableaux de contingence nationalité ou ethnlique/type d'em-
barcatlon et nationalité ou ethnie/type de fllet. '

I1II1 -1 -2 -2 -1 Le cholx des embarcations.

Rappelons que les non-gulnéens possédent peu de plrogues monoxy-
les : 1 gbankegni pour 1 &Sénégalals, 2 Slerra-léonais et 1 "autre &-
tranger", 1 yoll pour 1 "autre étranger".

A part cela, on peut seulement remarquer gu'a 1l'lnverse des Gul-
. néens, les Ghanéens et les Slerra-léonals optent plutét pour les plro-
gues "fllmbotlnes" que pour 1les "salans". Ssur 1les 17 embarcations &
membrures appartenant aux Slerra-léonals et les 6 appartenant aux Gha-
néens, respectivement 10 et 5 sont des flimbotines, 7 et 1 sont des
salans.

Le critsere ethnique falt apparaltre que pour les groupes de pro-
priétalres soussous et peuls, 1la prééminance des salans (respectlive-
ment 84,21 et 90 %) sur les flimbotines (respectlvement 13,93 % et 5%)
est encore plus marquée que ne le lalsse apparaltre la répartition
globale des plrogues a membrures (79,80 % salans et 17,84 % £flimboti-
nes).

A l'inverse, pour les proprliétalres bagas et malinkés, 1l'utilisa-
tion des flimbotines est relativement plus courante que pour 1'ensem¥
ble des proprlétalres des pirogues & membrures. 25,81 % des pirogues a
membrures utlillsées par les proprlétalres bagas sont des flimbotines,
le rapport est de 30,30 % pour les propriétalres malinkés.

Les proprlétalres femmes, nous l'avons vu, n'ont que des salans
et des flimbotines. La répartition de ces embarcatlons entre les pro-
prlétalres femmes soussous est pratiquement ldentique A& celle entre
l'ensemble des proprliétalres du parc plroguier a membrures.

11 -1-2-2-2 Le cholx des englns de péches.

concernant les filets utillsés par les non Guinéens, deux résul-
tats seulement & mentionner : - 5 des 6 Ghanéens recensés péchent avec
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un filet légotine et 1 avec le founfounyl alors que la distribution
des fllets entre toutes les plrogues A& membrures falsalt apparaltre
que la légotline étalt d'un emplol relativement marginal (11,49 % des
équlipages des pirogues & membrures l'utilisent exclusivement ou comme
engin principal);

- 60 % des Slerra-léonals posent des fi-

lets bonga alors que la proportion d'utllisateurs est deux fols moin-
dre dans le sous-ensemble pirogues & membrures.

Dans leur ensemble, les équipages des pirogues A& membrures utili-
sent' principalement le filet gboya (34,71 %). Ce n'est le cas nl pour
- les équlipages des barques appartenant A des Peulhs (8,77 %) nl pour
les équipages des barques appartenant a des Mallnkés (22,58 %). Par
contre les équipages du groupe peulh utilisent plus volontlers que 1la
moyenne les filets bonga, founfounyi et légotine : 33,33 %, 29,82 % et
22,81 % cbntre 29,98 %, 9,86 % et 11,49 % pour l'ensemble des équipa-
ges des pirogues & membrures.

10 pirogues monoxyles sur les 12 appartenant A& des Peulhs sont
assoclés au fllet bonga.

Les équlpages des plrogues appartenant & des Malinkés utilisent
senslblement plus le filet bonga (38,71 %) que la moyenne des équlpa-
ges de plrogues A membrures (29,98 %), un peu plus le filet founfounyl
(12,90 % contre 9,86 % en moyenne sur l'ensemble des plrogues a menm-
brures), et peu la légotine (6,45 % contre 11,49 % en moyenne généra-
le).

Selon les résultats du recensement, l'utillsatlion des palangres
et des llignes est un quasl monopole soussou. Aucun autre commentalre
ne s'impose concernant la relation entre ces engins de péche et 1l'ori-
gine ethnique des proprlétalres d'embarcations de péche artlsanale.

concluons ces consldérations géndrales en remarquant que la rela-
tion entre natlionalité ou ethnie du proprlétalre et engins de péche ne
peut A& elle seule révéler 1'orlglne des spéclflcités des technlques de
péche artisanale. Certes, comme nous le verrons, les propriétalres
d'embarcatlon ont tendance a embaucher des équipages appartenant au
méme groupe soclal que le 1leur. Toutefols, lorsque les équipages ont
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une orlgine différente de celle du propriétalre ou lorsqu'ils sont
plurlethniques, 1'analyse de la relation entre composition de 1'é&quli-
page et techniques de péche seralt plus Intéressante que celle de 1la
relation entre ethnle du proprliétalre et techniques de péche.

II - 2 Quelques donnees sux l'sdge des investisseurs et leur

IT -2 -1 L'age des propriétajires de plrodgues de péche.

L'age des propriétalres d'embarcation est un indicateur de la vi-
talité de l'activité de péche. Un a&ge moyen élevé lalsseralt penser
que la péche artisanale est une activité en déclin alors que des clas-
ses d'ages Jeunes relativement fournles suggéreralent & 1l'inverse que
l'activité est attractive pour de nouveaux actifs. Le tableau n¢ 9
distribue la population de propriétalres selon les dlfférentes classes
d'age.

Tableau no9 : Distribution (%) des propriétalres des différentes caté-
gorles d'embarcation de péche artisanale selon les clas-
ses d'age.

*Pirogues membr. * pPirogues monox. ¥ Plr. hors serv.
H F H F H F
25 ans et - 3,48 0 9,17 0 2,83
26 - 35 ans 28,54 32,26 26,67 0 23,58 (2/3)
36 - 45 ans 29,47 32,26 28,33 0 26,41 (1/3)
46 - 55 ans 25,52 35,48 17,50 0 27,36 '
56 - 65 ans 10,21 0 15,00 0 17,92
66 ans et + 2,78 0 3,33 0 1,89

Les moins de 35 ans représentent moins du tlers de l'ensemble de
la population des propriétaires.

Un test d'indépendance du Khi-deux sur un tableau adapté (regrou-
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pements de sorte de ne pas avolr d'effectifs théoriques inférleurs a
5,...) montre qu'll existe un lien entre 1'adge du proprlétalre et 1le
type de plrogue (tableau no 10)

Tableau n%10 : Distributlon des effectlfs des propriétalres de gban-
kegnis, salans et flimbotines selon les classes d'age.

Gbankegni Salan Flimbotine Total
30 ans et moins 26 71 ‘ 12 109
31 - 45 ans 38 213 56 307
46 - 60 ans 30 169 21 T 220
60 ans et plus 6 217 7 40
Total 100 480 96 676
Khi.2 = 17,19 D.D.L. = 6 Proba. = 0,87 %
(749 - 676 = 73 observatlons en dehors des limltes car n'ont été rete-

nues nl les kourous, 1les yolls, les bootils et "autres pirogues", ni
les classes d'age indéterminé).

Le llen n'est pas évident au simple vu du tableau. Toutefols, 11
faut remarquer que la proportion de jeunes proprlétalires (30 ans ou
moins) diminue lorsque 1'importance de 1l'embarcatlion augmente : les
proprlétalres de gbankégnl de 30 ans ou molns'représentent 26 % de
l'effectif des propriétaires de gbankégni et, pour les salans et les
flimbotlines, les proportions de 30 ans ou molns sont respectlvement de
14,79 et 12,5%. A 1'inverse, les effectlfs de la classe d'age 31 - 45
ans croissent avec la tallle de l'embarcatlion : 38 % des proprlétalres
de gbankégnl ont entre 31 et 45 ans alors que la proportion est res-
pectivement de 44,37 % et 58,33 % pour les salans et les flimbotines.
Il faudralt pouvolr vérifler si, pour un nombre significatif de pro-
priétalres, l'investlissement dans les dlfférentes plrogues s'effectue
ou non par étapes : petlte embarcatlion monoxyle en début de vie pro-
fesslionnelle puls passage progresslf 3 des plrogues A membrures de di-
mension de plus en plus grande. '

Un test d'indépendance du Khl-deux sur un tableau crolsant 1'age
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et l'actlvité des proprlétalres réveéle une absence de lien. Que 1les
proprlétalres solent pécheurs excluslvement, qu'lls exercent une acti-
vité agricole, artisanale ou commerclale en 'plus de la péche, que la
péche ne solt pour eux qu'une activité annexe n'a aucun rapport mani-
feste avec la distributlion des ages.

IT - 2 -2 La profession des parents et des épouses des propriétalres
1'en] ] je pact

II1 -2 -2 -1 Les parents

Deux statuts dominent chez les péres des proprilétalres hommes :

- celul d'agriculteur : - 51,57 % des péres des propriétalres
de pilrogues a membrures en service,
- 72,13 % des péres des proprliétalres
de plrogues monoxyles en service,
- 48,57 % des poéres des proprlétalres
de plrogues "hors service".

- celul de "pécheur exclusif": - 29,86 % des péres des proprlétalres
de plrogues A& membrures en service,
- 21,31 % des péres des proprlétalres
de pirogues monoxyles en service, '
- 37,14 % des poéres des proprlétalres
de plrogues "hors service".

Globalement, 11 faut insister sur le falt que 66,59 % des péres
des proprlétalres de plrogues a3 membrures n;ﬁxgxgalgnn, méme & titre

secondajre, aucune profession avant un quelconqgue rapport avec la pé-
che : 1lls pratiqualent l'agriculture, l'artlsanat de production ou de
servlice, étalent salariés de 1l'administration...

Cette proportlion est de 78,69 % pour les péres des proprlétalres
de monoxyles et 60,95 % pour les péres des embarcatlons hors service.

S1 ces chiffres étalent- confirmés par des enquétes ultérieures,
1ls prouveralent que le secteur de la péche artlsanale est un secteur
ouvert, animé par une majJorité d'investlsseurs de la premlere généra-
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tion.

Concernant les 35 propriétaires femmes, 1la conclusion est de la
méme nature. 5 peres sont/étalent des pécheurs, 1 un pécheur exergant
en plus une activité artlsanale, 20 des agriculteurs et 9 des artl-
sans, commergants ou employés d'adminlistration non impliqués dans 1la

péche.

Peu de commentalres & formuler A& propos de la professlion des mé-
res dans la mesure od 90,68 % ont été déclarées comme simples ménage-
res. Notons seulement que 3,87 % sont des fumeuses de polsson et 2,77%
. des commergantes de polsson.

I1 - 2 -2 - 2 Les épouses,

Méme phénoméne que pour les meres, les épouses des proprlétalres
de plirogues ont majoritalrement été déclarées en tant que ménageéres
70,78 % pour l'ensemble du recensement. A ce niveau général, on soull-
gnera néanmolns que 13,53 % des épouses ont &été déclarées comme fumeu-
ses de polsson et 9,05 % comme commergantes de polsson. En effectuant
une sérlation de la populatlon des proprletalres selon le type de leur
embarcation, on met en lumiére des écarts minimes. La proportion des
femmes fumeuses est 13,60 % pour les propriétalres de bargques & mem-
brures et 12,04 % pour les propriétalres de monoxyles en service ; el-
le passe & 14,74 % pour les proprliétalres d'embarcations hors service.

Pour les trols catégorles de plrogques, les pourcentages d'épouses
de proprlétalres Impliquées dans le commerce du polsson sont 10,94 %,
4,19 % et 5,26 %.

I1 semblait intéressant d'afflner encore davantage 1l'analyse en
individualisant les proprlétalres dont l'activité exclusive est la pé-
che. '

On peut alors remarquer que la proportion de femmes occupées par
une activité professionnelle de transformation de polsson est 1légére-
ment plus élevée lorsque l'époux proprlétalre d'embarcation est geule-
ment pécheur que lorsqu'll exerce, méme A& tltre secondalre, d'autres
activités.
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concernant les trols grandes catégorlies d'embarcations (A& membru-
res et monoxyles en service, plrogues hors service), les proportlons
d'épouses de propriétalres pécheurs unlquement sont 15,74, 13,33 et
25,67 % pour le fumage. Pour le commerce de polsson, par contre, les
taux ne sont que de 14,04, 2,85 et 6,76 %.

Les travaux de Blntou CUEGNA KEITA (1) lnvitent & prendre en com-
pte la répartition des taches au seln des ménages. A propos des fumeu-
ses travalllant dans les coopératlves de fumage de Boffa et de Bonfl,’
elle écrit

" Le falt de trouver un pourcentage plus lmportant de premléres
femmes vient du falt que leur temps disponlble se trouve dégagé par
l'exlstence d'enfants en age d'assumer les travaux ménagers, et qu'll
exlste un tour de réle pour la culslne avec les co-épouses.

Parfols, lorsqu'll y a entente parfalte entre les co-épouses, ce
sont ces dernleéres qul prennent 1la responsabllité du foyer, alnsi le
temps dégagé pour la premlére femme sert pour une actlvité contribuant
d l'ensemble du ménage".

Consldérant le recensement dans son entler, 1la thése selon la-
quelle les premléres épouses sont davantage Iimpliquées que les autres
dans des actlvités professionnelles extérleures n'est pas vériflée
les proportions de premléres épouses 1mpliquées dans le fumage et le
commerce de polsson sont respectivement inférleures de 0,24 et 2,25
polnts 3 celles des épouses tous rangs confondus exergant ces activi-
tés.

Au niveau des deux grands groupes d'embarcations en service, méme
constatation : pour les épouses fumeuses des proprlétalres, différence
de 1,07 et 0,46 polnt au détriment des premléres épouses.

Par contre, pour les proprlétalres des embarcatlions hors service,
la proportlon des épouses de premler rang qul sont fumeuses est plus
élevée (17,53 %) que la proportion des épouses fumeuses tous rangs con

(1) Blntou CUEGNA KEITA, PNUD, Projet "Fumage de Polsson"™ UNO/GUI/003
/FDW. Rapport : "Etude soclo-économique : Fumage de polsson et sa fl-
liére de commerclalisation™ Conakry, Aoidt 1987.
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fondus (14,74 %).

Par marins, nous entendons 1cl les membres des équipages non com-
pris les propriétalres des embarcations méme lorsque ces dernlers par-
ticipent effectivement aux opérations de péche.

Les 601 propriétalres de plrogues en service & la date du recen-
sement employalent 2.115 marins.

Le plus jeune marin recensé avalt 5 ans et 1le plus &g§ 76 ans,
Toutefols, le coefflclent d'aplatissement (5,13) prouve que la courbe
de distribution des effectifs est de forme leptocurtique : elle a une
forme de cloche plus effilée qu'une "courbe normale" et les effectlifs
sont trés concentrés autour des valeurs centrales.

La moyenne d'age est Jeune, 26,74 ans ; l'écart type est de 8,57
ans.

Plus de la moltié (51,39 %) des marins avalent au plus 25 ans et
plus du quart (26,28 %) avalent au plus 20 ans. Tres peu d'anclens
donc : seulement 13,22 % des marins recensés avalent plus de 35 ans,
5,89 % plus de 40 ans et 1,39 % plus de 50 ans,

IT - 3 -1 L'orlalne nationale ou ethnique des marins.

Comme chez les propriétalres des plrogues, 1la natlonalité gul-
néenne est largement majoritalre dans 1la population des marins : 41és
. étrangers ne représentent que 24,27 % des.effectlfs. 11 faut cependant
mettre en évidence la proportion des marins slerra léonals : 21,76 %
(tableau n©°11).

C'est dire que les armateurs gulnéens reconnalssent a leurs vol-
8ins du sud une bonne maitrlise des techniques de péche. Par contre,
bien que 1le Ghana et le .Sénégal comportent également d'importants
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Tableau n?ll: Distribution (%) des propriétaires de pirogques de péche
et des marins selon leur nationalité et leur ethnie.
(Toutes embarcatlions en service confondues).

Natlonalité Proprliét. Marins * Ethnle Proprlét. Marins

Guinéenne 94,41 75,73 * Baga . 4,58 2,63

Ghanéenne 0,86 2,21 * Soussou 72,06 66,63

Sénégalalse 0,57 0,15 * Peulh 11,89 7,16

Slerra Léon. 2,87 21,76 * Malinké 5,16 2,26

Autre 1,29 0,15 * Autre dont 6,30 21,32
étrangers

groupes traditlonnellement pécheurs, 11s ne fournissent pas ou peu de
main d'oeuvre aux patrons pécheurs guinéens.

Etant donnée la distributlion des marins selon le crltérb de na-
tionalité, nous pouvions nous attendre & ce que dans la distribution
selon l'ethnlie, le pourcentage d'"autres" fiat supérleur & 24 %. Le
rapport mentionné est 1inférleur car une proportion non marginale de
marins slerra léonals a été par erreur amalgamée avec les soussous
guinéens,

Comme chez 1les proprlétalres des plrogues, l'ethnie baga est
étonnamment peu représentdée chez les marins.

Les Peulhs et 1les Mallinkés se manifestent non seulement comme
investlsseurs dans le secteur de 1la péche artlisanale, mals également
dans les équipages.

Les proprliétalres des plrogues ont une propension certalne a
1'"ethnocentrisme”" : 11s ont tendance & recruter prioritalrement des
marins appartenant au méme groupe ethnique qu'eux. C'est ce que révale
une analyse des correspondances multliples (figure nf4) entre 1l'ethnle
des proprlétalres et celle des trols premiers marins composant les &-
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Figure n’ 4 : ‘Correspondances multiples : Ethnies des propriétaires

et celles des trois premiers marins constituant les équipages.
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gulpages d'au molns trols personnes (1)

Il est toutefols utlle de nuancer les tendances qul se dégagent
de cette analyse factorlelle en examlnant le tableau de Burt des pro-
portlons calculé avant 1l'analyse factorlielle.

Tableau n*12 : Tableau de Burt partiel ; relation entre 1'ethnie des propriétaires et celle des 3 premiers marins composant le
géquipages d’au soins 3 personnes. (Proportions en pour sille par ligne)

Ethnie des Propriétaire Marin | Marin 2 Marin 3

propriétaires BAP SOP PEP MAP AUP | BAl SO! PE1l MA1 AUl | BA2 502 PEZ MAZ AU2 | BA3 503 PE3 MA3 AU3
Baga pAP | 73 0 0 0 0375 S00 O O 125|250 625 O O 125 | 313 563 63 O €3
Soussou sop 0 694 o0 o0 o0 13 888 7 13 79 7 868 7 13 79 7 882 7 1 9
Peul PEP 0 0 6 0 O 0 429 500 0 143 0 357 500 o0 313 0 3357 300 0 143
Halinké HAP 0 0 o0 73 0| 53 BBB 0 0 230 0 438 0 25¢ 213 0 623 0 B2 212
Autre AUP 0 0 0 0 9 0 238 48 0 714 0 238 0 48 714 0 190 95 0 744

Le tableau n¢l1l2 lalsse apparaitre que la préférence des proprlé-
talres de plrogues pour des marins de leur propre ethnle est vérifiée
pour tous les groupes sauf les proprlétalres bagas. Concernant ces
derniers, la probablilité que le premier marln solt baga est 37,5 % ;
elle est de 25 % pour le deuxléme marin et 31,3 % pour le trolsiéne
marin. Ce sont les soussous qul composent principalement les équlpages
des proprlétaires de plroques Dbagas ; toutefols 11 n'est guére pos-
sible d'en tirer des conclusions préclses en ralson de l'amalgame déja
soulligné entre bagas et soussous,

Remarquons enfln que chez les natlonaux, ce sont. les malinkés
qul, proportlonnellement 3 leur nombre, emplolent le plus d'étrangers:
pour l'ensemble des plrogues appartenant a des mallnkés dont 1'équlpa-
ge est d'au molns 3 personnes, 25 % des premlers marins, 31,3% des se-
conds et trolslemes marins sont des étrangers.

(1) Le nombre de marins a été limité par soucl de 1lilsibllité de
l'analyse factorlelle. Cela est peut &tre source d'un blais d'inter-
prétation ; 11 ne faudralt pas sous-estlimer un élément psychologlque
lorsque leur équipage est plurlethnique, les propriétalres nomment
probablement les marlns qul sont leurs parents avant les "étrangers”.
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IT - 3 -2 Les activités des marins et de leur famille

La relative T"ouverture" de 1l'activité de péche artisanale qul
transparalt dans 1'étude des orlgines ethniques des propriétalres de
barques et des marins et dans l'analyse des professlons des péres des
propriétaires est conflrmée par la prise en considération des profes-
slons des ascendants des marins.

A en crolre le recensement, 69,25 % des péres des marins auralent
exercéd une activité sans rapport aucun avec 1a péche (52,06 % cultiva-

teurs, 12,43 % artisans ou commergants, 5,16 % employés de 1l'adminis-
" tration). 29,58 % seulement des peres seralent des pécheurs.

Le statut professlonnel des méres se résume essentiellement A& ce-
lui de ménagere (87,30 %). 6 % ont été déclarédes fumeuses de polsson
et 1,79 % commergantes de polsson.

Les épouses des marins sont elles aussi déclarées comme ménageéres
dans une forte proportion : 72,99 %. Néanmolns un nombre conséquent
est Impliqué dans les activités de fumage : 12,92 %. 3,58 % sont des
vendeuses de polsson.

Quant aux marins eux-mémes, 86,75 % pratiquent la péche en tant
qu'activité principale : 80,02 % A& titre exclusif, 3,05 % avec l'agri-
culture pour actlvité secondalre et 3,73 % avec une activité artisana-
le ou de petit commerce comme activité annexe.

Précisons que la péche est une activité annexe pour 7,47 % des
marins recensés qul se déclarent avant tout agriculteurs et pour 5,47%
dont 1l'activité principale est l'artisanat ou le petit commerce. 5
seulement seralent des employés de l'administration publique.
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III LES CHARGES FISCALES INHERENTES A L'ACTIVITE DE PECHE.

, L'analyse du principe de taxation d'un corps professionnel est

toujours un exerclice délicat. Elle renvole & un conflit d'intéréts
contradictolires : ceux, d'abord, des contribuables qui, & plus ou
moins Jjuste titre selon les cas, prétendent que les charges fiscales
obérent excesslvement leurs gains volre méme constituent des barriéres
3 l'entrée dans la profession totalement 1nfranchissables, et ceux,
ensulte, de 1'Etat qul dolt dégager des recettes pour alimenter son
budget général.

En République de Gulnée les pécheurs dolvent acqultter des drolts
annuels aux Directions Préfectorales des Péches et aux Dlirections Pré-
fectorales de la Marine Marchande.

Chaque année les patrons pécheurs doivent prendre une licence de
péche d'un montant forfaltaire de 2.500 FG aupres des Dlrectlions de
Péches. En outre, ces adminlstratlons délivrent des cartes profession¥
nelles valant 500 FG. '

Les drolts et taxes recouvrés par la Marine Marchande sont plus
nombreux. Ils sont détalllés dans deux arrétés du Ministre de 1'Econo-
mie et des Flnances en date du 15 avril 1987 (arrétés n©3470/MEF/CAB
et 3471/MEF/CAB).

Le premler arrété concerne les taxes dlites de sécurité :
* Visite de mise en service pour les embarcations pratiquant 1la
péche artisanale :

a) a avirons ou a volle longues de 2,5 & 5m : 2.500 FG
b) A& moteur ou A vollie longues de 3 & 9Im ¢ 3.000 FG
c) & moteur ou A volle longues de 9 a 12m : 4,500 FG

d) A& moteur ou A volle d'une longueur sup A 1l2m : 5.000 FG
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* "yisite de sécurité maritime annuelle pour les embarcations
pratiquant la péche artisanale" :
a) & avirons ou & volle d'une longqueur de 2,5 & 5m : 3.000 FG

b) & voiles longues de 5 & 9m : 5.000 FG
c) & moteur longues de 9Im ' t 6.000 FG
d) & moteur longues de 9 & 12m ¢ 8.000 FG
e) & moteur ou & voliles d'une longueur sup a 12m : 10.000 FG

* "yislte technique marltime exceptionnelle pour les embarcatlons
pratiquant la péche artisanale"
a) & avirons ou & volle d'une longueur de 2,5 & 5m : 1.000 FG

b) & moteur ou & volles longues de 5 & 9m + 2.000 FG
c) & moteur ou & volles longues de 9 & 12m : 3.000 FG
d) & moteur ou & volles de 12m et plus : 4.000 FG

Lé second arrété précise les autres drolits annuels forfaltalres :

* le permis de navigation : 2.500 FG

* le permis de condulre : 2.500 FG

* les cartes professionnelles marltimes (distinctes des cartes
professionnelles déllivrées par les péches) : 1.000 FG

Les données du recensement relatives A& la pression flscale sont,
sans doute encore davantage que les autres données, 3 considérer avec
prudence. Cela pour deux raisons principales

- 11 eat manifeste, & la 1lecture des questionnalres d'enquéte,
que les agents enquéteurs ne maitrlsalent pas le systéme d'imposition
en vigueur et, qu'en conséquence, 11ls n'ont pas été capable de guider
les réponses des enquétés, d'éviter certalns amalgames ou certalnes
confuslons entre taxes ;

- le recensement a été effectué en Juin - Julllet 1987 alors que
les arrétés ministérlels 3470 et 3471 ont été slignés en avril 1987. Il
est donc possible, méme probable, gque certalns montants déclarés

étalent ceux prévus par les anclens textes et non par les derniers.

Par allleurs, dans les gquestionnalres, les non réponses au sujet
des taxes sont nombreuses. Toutefols un des responsables du re-
~censement nous a certiflé que "les taxes dont le montant n'étalt pas
précisé ne devalt pas é&tre codlfiées comme des taxes d'un montant
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Indéterminéd mais comme des taxes d'un montant pul". Nous n'avons pas
eu les moyens de vérlfler, ne seralt ce que sur un échantillon, la vé-
racité de cette affirmation.

IIT - 1 Les charges pesant effectivement sur les pécheurs selon
le type de leur embarcation.

Toutes les taxes mentlonnéeas cl-dessus ont été reprises dans
l'exploitation des données, A& l'exceptlon des taxes de mise en service
et de vislte de sécurlité exceptionnelle pour lesquelles 1le degré
~d'imprécision étalt trop élevé. )

Selon le recensement, presque le quart (23,73 %) des exploltants
des embarcations en service n'auralent pas de licence de péche.

La proportion est supérleure A& trols quarts (76,34 %) pour les
pécheurs navigant sur des gbankegnis. Par contre, 1 seul des 11 utili-
sateurs de kourous retenus dans le recensement n'auralt pas de 1llicen-
ce.

Les exploitants de plrogues A& membrures échapperalent moins facl-
lement A& cette charge : respectivement 14,63 et 14,29 % des pécheurs
possédant une salan ou une fllimbotlne n'en seralent pas titulalres,.

Seulement 14,08 % des exploltants de plrogques détlendralent une
carte professionnelle de péche (sans carte professlionnelle de la Marl-
ne Marchande). Encore ne sommes-nous pas certalns qu'une fractlion de
ces détenteurs de carte professionnelle de péche n'ont pas failt 1la
confuslion entre les deux types de cartes.

3,01 % des enquétés ont déclaré posséder les deux cartes profes-
slonnelles.

81 elle concerne peu les patrons de péche, cette carte semble
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encore moins concerner les marins constituant les équipages.

Dans les faits, le principe de la délivrance de la carte profes-

sionnelle de péche parait étre fonction de 1l'importance de 1l'embarca-

tion : aucun

11,83 % chez les propriétaires de

pécheur utilisant

une kourou n'en posséde ; ils sont

gbankégni, 14,15 % et 20,88 % chez

les pécheurs sur salans et flimbotines & 1'avoir.

IIT - I - 2 Les taxes déljvrées par la Marine Marchande.

IIT - I -2 -1 La visite de sécurité maritime annuelle.

Conformément & l'arrété 3470 précité, 1la taxe afférente & cette

visite devrait étre fonction de
FG ; 5 & 9m sans
n°l3,

de 5m, 3.000

1'indique le tableau
qu'exceptionnellement mentionnés

les

la longueur de l'embarcation : moins
moteur, 5.000 FG ; etc... Or, comme
montants fixés par 1l'arrété ne sont
dans les enquétes. Nous lalsserons le

soin au lecteur d'interpréter en détall ce tableau et nous nous con-

tenterons de quelques commentalres sommalres.

Tableau n° 13 : Montants de la taxe de sécutité maritime annuelle acquittés selon

la longueur des embarcations.

(Seuls les effectifs entourés acquittent le montant fixé par 1'Arrété
Ministériel pour la longueur d'embarcation les concernant).

Mmtants taxe <5m
de séarité
acquittés
<3000 1
3000 (%)
>3000-<5000 14
5000 1
>5000-<6000 7
6000 0
>6000-<8000 0
8000 0
>8000-<10000 o
10000 1
>10000 o
Indét. 4

4

7

!

1
2
7
1
0
1
0
0
9
4

Longueur pirogue

9m

93a12m 12m Indéter
TOTAL
5 1l 8 61
50 2 17 151
53 16 9 143
10 8 1 24
6 22 5 49
2 7 3 12
65 7 3 13
5 0 6
0 0 3
0 <> 0 2
0 0 3
31 16 72 165

160 90

[
[
[»]
N
(93]
[ 8]
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Seuls deux pécheurs exploltant une embarcatlion de 5m ou molns ac-
quittent la taxe de 3.000 FG fixée par 1la lol. 4 ne palent pas la taxe
et tous les autres paient soit moins, soit plus de 3.000 FG, mais en
tout cas pas l'une des sommes prévues par 1l'Arrété 3470.

Une seule embarcation de 12m ou plus est taxée d'un montant de
10.000 FG. 86 des 90 autres palent molins, wvolre rien du tout.

Le tableau crolsant les types de plrogues et les taxes de sécurl-
té montre que les kourous sont surtaxées puisque 10 des 11 propriétai-
res recensés ont déclaré payer plus des 3.000 FG prévus par la lol.

Les gbankégnis, quant & elles, qul &chappalent déja a la 1llicence
de péche, sont également, en apparence, largement exonérées de taxe de
sécurité : 72,04 % ne la paleralent pas et 16,13 acqulitteralent moins
des 3.000 FG prévus par l'Arrété 3470, '

Curlieusement, 19,02 % des salans ne feralent pas 1l'objet de taxe
de sécurité marltime annuelle et 88,55 % des autres seralent taxées a
moins de 5.000 FG. Concernant les flimbotines, le premier pourcentage
seralt de 19,78 % et la proportion des flimbotines taxées dont 1les
propriétaires acquitteralent moins de 6.000 FG (taxe pour une embarca-
tion de 9m) est 63,01 % alors que 1les flimbotines sont des embarca-
tlons qul généralement sont d'une dimension trés supérleure a 9m.

I1I1 - I - 2 - 2 Le permls de naviguer et le permis de condulre

Presque le tiers (30,54 %) des patrons de péche ne posséderaient
pas le permis de naviguer fixé forfaltairement & 2.500 FG.

LA encore, les réponses des enquatés sont troublantes : seulement
3,32 % des patrons de péche auraient payé les 2.500 FG fixés par 1'Ar-
rétd 3471. 31,65 % auralent payé molns de 1.000 FG et 32,91 % une som-
me comprlse entre 1.000 et 2.500 FG. Remarquons que la proportlon
(11,83 %) de pécheurs travalllant avec une gbankégnl et payant molns
de 1.000 FG pour avolr le permis de navigation est tols fols plus fal-
ble que celle (33,66 %) des pécheurs exploltant de plus grosses piro-
gues, les salans, tout en acquittant moins de 1.000 FG.

7,59 % des patrons de pache possédent un permis de condulre. 11



s'aglt de 44

propriétalres de salans
moins de 2.500 FG et 5 plus de 2.500

flimbotines (les 4 auralent payé 2.500 FG).

IIT -

possession A& la fols de la
carte professionnelle

1 -2-3

(38 auralent payé
FG) et de
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2.500 Fg, 1

4 propriétalres de

La carte professionnelle maritime,

Hormis les 3,01 % d'exploltants de plrogues ayant déclaré &tre en

maritime,

carte professionnelle de

8,54

% sont titulaires d'une

la
carte

péche et de

professionnelle maritime. Les 8,54 % de l'effectif total sont composés
de 27,96 % des propriétalres de
-res de salans et 5,49 % des proprliétalres de flimbotines.

1.000 FG,

gbankégni, de 5,61 % des

propriétal-

Bien que la taxe afférente a cette carte professionnelle solt de

64,81 % des titulaires

ont déclaré avolr

payé 500 FG (ou

600 FG pour quelques uns) lors de sa déllivrance.

IITI - II

Une premidre analyse générale met en &dvidence une dlsparité de 1la

pression flscale entre les trols préfectures de Conakry (tableau nol4)

Tableau 14: Pourcentage des embarcations en service soumises aux différents droits et taxes dans les 3 Préfectures de Conakry.

Taxes Licence de pBche (Carte professionnelle| Permis de navigation| Permis de conduire | Taxe de sécurité
Prefectures de pBche ou maritiae paritiee
Conakry | 92,9 0 85,12 89,29
Conakry 11 £6,35 78,68 53,53 1,90 82,09
Conakry II1 76,29 0,79 7,2 17,39 73,52
S1 1'on ne retlent que les trols impdts principaux licence de
péche, permls de navigatlion, taxe de sécurité, on constate que les

charges pesant sur les pécheurs sont beaucoup plus fortes 3 Conakry 1
qu'a Conakry III et surtout a Conakry II,.
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Cela ne peut s'expliquer & partir de la proportion de petites
barques (les monoxyles) en service dans le parc plroguler de chaque
Préfecture, puisque cette proportion est, respéctivement pour Cona-
kry I, II et III de 18,45 %, 36,02 % et 5,93 %.

En matiere de taxatlion, 11 est malalsé de relever des spéclfici-
tés pour chacun des différents ports de Conakry. Une analyse de cor-
respondances multiples reprenant les quatre principaux débarcadéres de
chacune des trols Préfectures et les divers montants des taxes appli-
quées au secteur de la péche artisanale n'a pas dévollé des résultats
facllement interprétables (1).

NSdanmolins, 11 est posslible de formuler guelques remarques. Tous
les proprliétalres des embarcations en service de Tady (Conakry 1I1)
qul, 11 est vral, sont exclusivement des monoxyles, ont un permls de
navigatlon dément payé (2.500 FG), mals 11ls sont exemptés de tous les
autres drolts ou taxes sans exceptlon.

A l'intérleur méme de chaque Préfecture, et ce lndépendamment de
la part relatlve des monoxyles, le taux de recouvrement et le montant
des taxes varle d'un débarcadeére a l'autre. Alnsl, dans Conakry I, le
taux de recouvrement de la licence de péche est de 100 % & Téminetaye,
96,8 % A& Boulblnet mais 69,20 % & Kassa et 53,3 % & Sorro. Dans Cona-
kry 1I, 11 est de 90 % A& Landréah et 53,8 % a Kaporo.

Les exemples pourralent &tre multlipllés en prenant les autres ta-
xes. Dans Conakry III, 47% des embarcatlons en service de Bonfl échap-
pent au permis de navigation alors qu'a Boussoura, elles ne sont Qque
20 % dans ce cas.

Le permlis de condulre est une singularité de Dabondl : 36 des 48
permis de condulre détenus, par les propriétalres d'embarcations de
péche en service & Conakry en julllet 1987 avalent &té délivrés & Da-
bondl. .

Le tableau n9l15 permet de connaitre la répartition des montants

(1) Notons en particuller que la contrlbution cumulée & l'lnertie to-
tale des deux princlpaux axes n'étalt que de 17 %.



Débarcadéres

Licence péche

Taxe

~Permis

navigation

Permis
conduire

Cartes

professionnelles

Tableau n° 15 : Distribution (pour mille par ligne) des effectifs selon les montants de taxes

acquittés dans les 12 principaux débarcaderes de Conakry.

Por Lic Sec Pna Peo Cpr
I BOU TEK XAS SOR LAN KAP NON TAD BRA BON DAB GBE I LIC NLI I SE1 SE2 SE3 SE4 SES SE6 SE7 SEB SEI S10 S11 S12 | PN1 PN2 PN3 PN4 PN9 l PC1 PC2 PCY | CP1 CP2 CP3 CP4 CP9

BOULBINETY BOU 131 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O O] 98 32|22 65 48210113 65113 0 16 16 32 97 | 919 16 16 16 32 0 01000 0 0 0 01000
TENINETAYE TEH 032 0 0 06 0 0 0 0 0 0 01000 0] 67400533 0 06 0 0 0 0 O O 01000 0 0 0 O 0 01000 0 0 0 01000
KASSA KAS 0 05 o 0 0 0 0 0 0 0 O0]6922308 (423 77192 38 0 0 0 0 O O 0269 500154 o 38 308 0 01000 0 0 0 01000
SORO SOR 0 0 032 0 0 0 0 0 O O 0533467 [GR7133123 0 O O 0 O O O O G727 ]400 O O 0 600 0 01000 0 0 0 01000
LANDREAH LAN 0 0 0 0 42 0 0 0 0 0 0 O] 900100 0 0 0 5080 0 0 0 o0 0 015025 o0 0 075 0 01000 | 500 200 0 200 100
KAPORD KAP 0 0 0 0 0164 0 0 O O O 0538462 | 64179295 0 13 0 0 O 13 O 0436 ] 39423 0 b4 474 0 01000 | 346 410 77 39 128
NONGD NON 0 06 0 0 0 0 91 0 0 0 O 0] 837163 087 0 0 0 0 0 0 0 0 0163 ({814 0 0 018 0 01000 | 442395 0 0 163
TADY TAD 0 0 0 0 0 0 038 0 0 0 0 01000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 01000 01000 0 0 O 0 01000 0 0 0 01000
BOUSSOURA BRA 0 0 0 0 0 0 0 053 o0 0 0] 88012 0 0440 40 40 0 0160 O O 40280 | 320 240 200 40 200 | 80 160 760 0 0 0 01000
BONFI BON 0 0 0 0 0 0 0 0 0175 0 0578422 | 24410 48 24 0 12 0 24 12 0 0 446 | 108398 24 0 470 0 01000 0 0 0 01000
DABONDI DAB 0o 06 06 0 0 0 O 0 o0 0128 O] 80319 16607180 0 0 0 0 0 0 0 0197 0754 33 0213|359 0410 33 0 0 00987
GBESSIA 6BE 0o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 61| 862138 0 34759 069 0 0 0 0 0 0138 0759 0 0241 89 0931 0 0 0 01000
LIC 2500 LIC| 176 44 53 23 53123106 O 65141 144 731718 0| 82396261 53 76 15 21 18 9 59431340 29 23176 117 12871 (1S5 79 18 21 727
LIC INDETERM NLI| 15 0 60 52 15269 952 134 22 261 90 30 022|119 7 06 0 7 0 0 0 0 0 086 | 30351 0 0619 0 01000 | 37194 0 0769
< 3000 SE1 1318 23250227 0114 0 O 0 45 23 0 [636364] 93 0 0 0 0 0 0 O 0 O O 011455 9 23 0432 23 0977 45 45 0 0909
3000 SE2 | 29 44 15 15 0103285 0 0250272 7| 993 7 0286 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O 426463 0 0110220 0779176154 0 22647
) 3000 <5000 SE3 | 3¢ 90 56 22 0258 O 0 124 45124 247 {1000 O 0 0187 0 0 0 0 o0 O O O 0281427 34 S6202] 79 0921|180 O 67 0733
5000 6E4 1722 0 56 0 56 O O O S6111 O O [1000 O 0 0 038 0 0 0 0 o0 0 O O] 779111 56 5 O 0 56 944 0 56 0 0944
Y 5000 ¢ 6000 GES | 259 0 0 09593 37 0 0 37 0 0 74|93 ¥ 0 0 0 05 0 0 0 0 0 0 of407 37 0 03556 0 01000 | 407 111 0 111 370
6000 SE6 | 800 0 0 0 0 o0 O 0 0200 0 0 [1000 0 0 0 0 0 011 0 0 0 0 0 0]600400 0 o0 O 0 01000 0 0 o0 01000
) 6000 < 8000 SE7/1000 0 0 O o0 O O O O 0 o0 O {1000 O 6 0 0 0 0 015 0 0 0 0 O0Jl000 0 0 0 O 0 01000 0 0 0 01000
8000 SEB 0 0 0 0 0 0 0 0667333 0 0 (1000 O 0 06 0 0 0 0 013 0 o0 0 o0f 167500333 0 0333333333 0 0 0 01000
) 8000 < 10000 SE9 /333 0 0 0 0333 0 0 0333 0 0 [1000 O 6 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 07333333 0 02333 0 01000 |]333 0 0 0667
10 000 S10 {1000 ¢ 0 0 0 0 O 0 o0 O 0 O {1000 0O 6 6 0 0 0 0 0 0 0 2 0 Of1000 0 0 o0 O 0 01000 0 0 0 05000
Y 10 000 Si1| 667 0 0 0 0 0 O 0333 0 0 01000 0O 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0667 0333 0 0 0 333 667 0 0 0 01000
INDETERMINE S12| 4 0 51 7 22250 51132 51272 88 29 | 147 853 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0286 59360 15 15551 0 01000 29191 O 7772
< 1000 PNL 1377 99 86 40 33 20232 0 53 60 O 01974 26| 132384166 93 73 20 46 7 7 7 13 s3 |38 O 0 0 O 0 01000 146 132 0 7713
21000 ¢ 2500 PN2 6 025 0 0202 010 37202282135 | 712288 | 25387233 12 6 12 0 18 6 O 0301 0343 0 0 0227 677 31153 0 0816
2500 PN3 1100 0 0 O O O O .0500200200 O {1000 O | 100 0300100 O O 0200 0 0100200 0 021 0 0100300600200 0 0 0800
) 2500 PN [ 125 0125 o0 0625 0 0125 o0 O O |1000 O 0 0625125 0 0 0 o0 o0 o0 0250 6 0 017 0 0 01000 | 250 125 O 0 625
INDETERMINE PN9 14 0 56 63105259 56 0 35273 91 49 | 420580 | 133105126 0105 0 O 0 7 O 0524 0 0 0 030 14 0986 ] 189 49 42 42678
¥=1000 ¢ 2500 eCy 0 0 0 0 0 0 0 0 50 0900 S0J1000 0| 25750175 0 O 0 0 S0 0 o0 O O 0925 25 O S0[ 84 0 0] O O o0 01000
2500 PC2 0 0 0 0 0 0 0 01000 0 o0 O0]1000 0 0 0 0250 0 0 0500 0 025 O 0250750 0 O 0 8 0 0 0 0 01000
INDEY ERMINE PCY | 144 35 60 35 46 181 100 42 44 193 58 63 | 689 311 | 100 246 190 39 63 12 16 S 7 2 S316 | 350 290 14 19 327 0 0907135123 14 16 712
500 {P1 0 0 0 0172466328 0 0 O 34 0] 914 86 34414276 0190 0 0 0 17 0 0 69379 86 34 34 466 0 01000122 0 0 o0 O
1000 cP2 0 0 0 0 75604321 0 0 0 0 0509491 | 38139 0 19 57 0 0 0 O O 0491377472 0 19132 0 01000 0112 0 0 O
) 1000 cP3 0 0 0 O 01000 0 0 0 0 0 O |1000 O 0 01000 0 0 0 06 0 0 0 0 0 0 01000 0 01000 ¢ 013 0 0
2 CARTES CP4 0 0 0 0571429 0 0 0 O o0 O [1000 O 0429 0 0429 0 0 0 0 O 0143143 0 0 0857 0 01000 0 0 015 0
INDETERKINE P9 | 177 43 74 43 6 28 20 51 71 236 168 83 | 707 293 | 114 251 191 48 28 14 20 17 6 3 9299 | 308379 23 14 276 | 114 11 @75 0 0 0 073

| BOU TEW KAS SOR LAN KAP NON TAD BRA 8ON DAB GBE | LIC NLI | SEI SE2 SE3 SE4 SES SEb SE7 SEB SE9 510 511 S12 | PNL PN2 PN3 PN4 PN9 | PCL PC2 PCY | CP1 CP2 CP3 CP4 CP9
Por Lic Sec Pna Pco Cpr

79 9%gg
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de chaque taxe dans les 12 princlpaux débarcaderes de Conakry.

En résumé, 11 faut souligner que 1'imposition de la péche artisa-
nale, constituée de taxes nombreuses, est appliquée de maniére confuse
et parfols arbitraire. Par conséquent, 11l ne serait sans doute pas su-
perflu d'en simpllifler 1le systeéme et de redéfinir des assiettes de
recouvrement adaptées aux capaclités économiques réelles des pécheurs.
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_ Effectué dans des conditlons difficiles en Jjuin-Juillet 1987 par

des personnels de la Direction Générale des Péches qul n'avalent qu'
une falble expérience des enquétes statistiques, le recensement géné-
ral du parc plroguler de Conakry ne peut fournir que des données indi-
catives, des résultats approximatifs. Néanmoins, autant en raison des
questions qu'll susclte que des Informations qu'il apporte, 11 devrait
pouvolr servir de polint de départ pour toutes les Investlgations éco-
nomiques et soclologlques qul seront développées par le Centre de Re-
cherche Halleutique de Boussoura, dans les secteurs de la péche artl-
sanale, de la transformation et de la commerclalisation du poisson.

Les effectifs de plrogues et de pécheurs dénombrés lors du recen-
sement ne tradulsent qu'imparfaitement l'effort de péche artisanale
consentl autour de 1la presqu'ile de Conakry. Il seralt souhaltable
d'appréhender les mouvements salsonnlers et, notamment, d'évaluer
l'implication effective des non-guinéens dans la péche. Quelques en-
quétes légeéeres dans différents embarcadéres lalssent supposer que ces
dernlers - méme s'lls sont relativement moblles et changent volontlers
de zones de péche - sont beaucoup plus nombreux que ne l'indique le
recensement.

Les ports sont d'une tallle suffisamment modeste pour permettre A
des enquéteurs de salslr tout au long de l'année les modlflcations de
la composlition du parc plroguler. Cette opération nécessltant peu de
moyens pourralt d'aillleurs étre conduite en é&trolte lialson avec les
blologlistes des péches qul effectueront quotidiennement des évalua-
tlons de stocks débarqués dans chaque port.

Le recensement falt apparaltre que la péche artisanale est un sec-
teur ouvert, attractlf pour des agents économiques (investisseurs ou
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travallleurs) d'origines ethniques ou de statuts professionnels di-
vers. Cela sera analysé a partir de recherches systématiques sur 1'or-
ganisation sociale et économique des activités liées directement ou
indirectement & 1la péche artisanale : la péche par elle-méme, la
transformation, le transport et le commerce du poilsson, la fabricatlion
de barques et d'engins de capture, la réparation du matériel, 1'appro-
vislionnement en consommations intermédlalres, notamment en bois de
chauffe pour le fumage, etc...

D'une manlére générale, 11 s'aglra de rechercher quels déterminis-
mes propres & la soclété ou au marché contribuent A& dynamiser ou, au
“contralre, & entraver toutes les activités maritimes. Cela signifle
que, de fagon concomitante, solent, au plan économique, <reconstitués
les comptes de production et d'exploitatlion, analysés 1les modes de
gestlon, évaluée la productlion de richesse des agents économiques con-
cernés’et, au plan soclologique, étudlé le fonctionnement des unités
de résidence, des réseaux de parentd ou d'alllances de ces mémes a-
gents. Cet Iimpératlf scientlfique peut &tre 1llustré par quelques
questionnements élémentalires.

Les pécheurs déploreralent 1l'inexistence des aldes publiques quil
leur permettralent de s'équliper en matérlels dlvers : calsses frigori-
fiques pour conserver le poisson sur les embarcations, moteurs et £i-
lets plus flables, ... Cela présicé, comment geérent-ils leur actlivitsé,
quel effort d'lnveatlssement ont-ils consentl 7? Nous ne dlsposons
d'aucune évaluation du capltal déJa constitué et, par allleurs, nous
ne connalssons pas les princlipes, les arbltrages, les stratégles indi-
viduelles ou collectlives qul déterminent les processus de mobllisation
de l'épargne A des fins productives au seln des réseaux famlillaux.

Une hypothése généralement admlise est que le développement de 1la
péche artlsanale est grandement compromls par les problémes que pose
1'écoulement du produit, et plus précisément en ralson de la précarité
des Infrastructures routléres. Certes, mals que savons-nous de 1l'orga-
nisation des filléres de commerclalisation du polsson en Gulnée? 1I1
semble que le commerce de ce prodult renvole & une multiplicité de
combinalsons effectivement mises en oeuvre, depuls les clircults courts
portant sur des micro-quantités jusqu'aux clrcuits longs Impliquant de
nombreux intermédlalres ou prestatalres de service et concernant des
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volumes imposants. Une typologle des fllleéres de commerclallsatlon est
& constituer. Elle permettra aussl d'étudler les modes de fixatlon des
prix aux différentes étapes de la commerclalisation. Cet aspect est
d'autant plus essentiel que le prix du poisson semble croitre A un ry-
thme encore plus effréné que l'inflation. Selon les calculs de la Di-
~rectlon de la Statlistique, le prix moyen du bonga frals a cru de 60,2%
entre 1986 et 1987. Pendant la méme période, le prix du bonga fumé¢ a
augmenté de 47,7 %, celul du konkoe fumé (macholron) de 76,3 % et ce-
lul de l'écrevisse séchée de 105,6 %. L'indice général des prix a
quant & lul seulement (?) augmenté de 33,7 %.

outre des renseignements 3sur les habitudes alimentalres, 1les
gotts cullnalres des populations, la part du revenu dépensé pour 1l'a-
chat du polsson, des enquétes soclologlques & passages répétés au nl-
veau des ménages devront alder & déterminer des zones d'acceptabllité
des prix par les consommateurs, en prenant en compte également 1'évo-
lution différentlelle des prix des prodults substituables : wviande,
volallle, oeufs

Les interrogations portant sur le commerce valent également pour
la transformation du polsson. Qul effectue le fumage ? 04, quand et
comment ? En déplt de la pénurle relative du bols de chauffe, peut-on
introdulre des fours améllorés - de type chorkor par exemple - qui
consomment cing fols molns de bols que les "fumolrs barriques" tradl-
tionnels 7 A ce sujet, 1l'exemple de 1l'échec absolu du Centre expéri-
mental de fumage de Bonfl (1) est &édiflant. Le Centre n'est pas renta-
ble, les effectlifs de fumeuses s'amenulsent d'années en annédes et 11
s'avére que nombre d'adhérentes continuent a fumer & domiclle sur des
installatlons traditlionnelles des gqguantités de polsaon autrement plus
importantes que celles qu'elles traltent au Centre. Pourtant, certal-
nes de ces fumeuses ne sont pas démunies et ce n'est pas le manque de
moyens financlers qul 1leur interdit de s'équiper personnellement en
fours amélliorés

Toutes ces considérations apparaltront blen peu orlginales, volre
triviales. Sans doute est-ce pour cela que ceux qul ont en charge 1les
projets de développement omettent parfols de les prendre en compte.

(1) Volr CUEGNA - KEITA Bintou, op. cit.





