La péche du thon a la senne tour?
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E ts decriptions «trapris du matériel de péche et de sa
e manwuvre résument les observations feites par 'auteur
en 1956 ; il prit alors part @ une campagne de péche du
Western Monarch, « purse seiner » américein basé a San
Pedro (Californie) d’ une longueur de 21 m et d'une puissance
mécanique de 250 ch. A cette épeque, la plupart des « seiners »
éraient de caractéristiques wvoisines et ramenaient an porl
environ [0 t de thon apres des campagnes de péche de 10
a o jours dans les eaux du Pacifique entre le sud de la Cali-
Jurnie et les ilos Revilla Gigedo. situées au large de la céte
mexivaine. Les filets étaient encore, en trés grosse majorité,
w1 coton, comme celui ici décrit, L' utilisation du nylon n’en
ctait qu'en stade expérimental, de méme d'ailleurs que celle
du « Poiwer block » pour le hissage ¢le la senne. Depuis logs,
nyfon et « power block v se sont généralisés & la presque tota.
firé de fu Yotte de o seiners » dont on sait que le nombre
STunites creff sans cesse,

La poche a la senne tournante nécessile un ensemble de
marériel qui peat ére classé en deux grands ensembles ["une
part e filer et wes aceessoires. dautre part les mstatlatinns
du bord. Nous ¢tudierons ceux-ei avant la deseription détail
e b la manceuvre de la péche,

LE FILET ET SES ACCESSQIRES

be fiter wiilise est la senne tournsnte ou « purse seine ».
test eecentieflement un long rectangle de filet muni d’une
rilingue .upericure vu corde des ligges et d’une ralingue infé-
L rienre on corde ddes plombs, La flotte amérieaine de « purse
serers » emploie des sennes parfois Iégerement différentes les
une~ e~ autres, Les ditférences portent sur Ja longueur du
filet, sa chale et la taille des mailles Ces variations soni
cependant faibies. <1 faibles que nous nous bornerons ici a
etade du filet wtilisé a bord du Western Monarch en mention-
nent au passage les quelques variations qu’il esl possible de
renesutier,
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Allure générale du filet (figure 1 et figure 2)

La majeare partie du filet est faite de mailles de 11.2 en
(4 1/2 inches) — on peut aumssi emplover des mailles o
10,6 em (4 1/4 inches) -- en coton de 12 brins (threads)
certains utilisent le coton de 18 brins. Toutrs les indicatice:
- taille des mailles doivert <entendre « maille étivée
{« stretched ») et nevve, ¢'est-d-dire avant tout rétrécissemer
conséeutif & Pimmerdion. Lo filel de celte norte se vend peo
bandes de 100 mailles de profondeur ~ur 95 2 100 brade
(« strips »), ce qui domne 4 fs wenne e preofondeur o
400 mailles, seit & pes pres 15 metr - loraque Jes mailles <
étirees.

Au has de ees 15 mitre-. an place alors une bande de b
construit en mailles de 20 em {8 inchies) Faites de colon
72 brins. Cette bande a une profomleur égaled\d 770 meilles -
13 metres, mailles étirdes, Liensemble de Jda mappe de G-
fait done 45 + 15 = 60 mtre~ de profondenr, vu approxir .
tivement 33 brasses, . =

La ralingne ~upérieure. ou cord « des lieges (« cork line «
et une corde de manille Jde 3 emo (2 inchesy, La tendanee éin
déja de Liremplacer par ane corde de myloa @ on alilise alos
une eorde de 1,4 em (Y16 inch.).

Les flotteurs emplovés par le- Américains sont de det
sortes, soit en litge, sort fuits de matiére plastigue Les po
miers sont les « poriuguese corks » et ont un diawmdétre
18 em (60 inches). Les seconds sont appelés « Sponges »,
nom de la compagnie qui les fabrique, et ont le méme diam-
tre. Dans les deux cas, le diamétre du trou central doit &
demment correspondre au diamétre de la conle des liéges Lo
flottenrs Spongex sont de plu~ en plu- appréciés étant donm:
d’une part leur trés grande Hottabelité gqui reste la mén
quelle que soit la durée d'immersion, dautre part, leur n
marquable soliidité qui les fait rési-ter & de nombrews cho
sans se easser on seffriter 3 Pinstar des Hewea,
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Figure 2, — Le filet d’unc senne fournante pour lo ceplure des
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i.a ralingue inférieure, ou corde de. plombs («lead line»),
est une chaipe palvanisée de 1,78 em (516 inch.). Clest a
partir d’elle que sont fixé+ les anneaux dont nous verrons les
détails de fixation plus loin.

Les deux ralingues sont reli¢es aux mailles dua filet par
des amarrages en fil de manille. Les amarrages de la corde
des lieges sont fait~ en fil de 0,6 em (1 4 ineh.) tandis que
ceux de la corde des plombs sont faits en il de 0.45 em
{3/16 inch. ). Les amarrages <ont toujours noués sur les cordes
alors qu’ils coulissent librement dans les mailles du filet. En
ce qui concerne la corde des plombs, on place un noud
d’amarrage tous les cing maillons de chaine. Signalons enfin
que ces ﬁlq a4 amarrage sont lous traités avant d’éire utilisés :
leur dppellanon anglaise e-t « twine tared manila ».

Aprés cet apercu sur 'allure générale de lu senne compre-
nant une nappe de filet munie de deux ralingues nous allon<
passer aux descriptions Jétaillées de chacun de ces troi- cons-
tituants.

Détails de la neppe de filet (figure 2)

Le filet du Western Monarch a done 60 m de chute. Sa
longueur est d’environ 630 m (360 brasses)., Cependant le filet
n’est pas exactement identique tout le long de cette longueur.

T fant d'abord préciser que toute senne tournante posséde
un sens propre qui dépend de sa situation par rapport au
bateau Il y a une extrémité qui se trouve prés de la proue,
une autre prés de la poupe du navire aprés que le filet a été
mis a4 P'eau. Dans toutes les descriptions qui vount suivre,
Jappellerai « bout de proue » et « bout de poupe » les extré-
mités du flet définies comme ci-dessus.. Autrement dit, le

'« bout de proue » est le premier largué au moment de la

mise a4 "eau ; aprés complétation du cercle, ¢’est celui qui
est amarré sur la proue du navire.

Partant du bout de poupe, la nappe de filet comprend
d’abord 288 m (160) brasses) de filet typique tel que décrit
dans le paragraphe précédent. La longueur restante, soit
200 brasses est faite d’une succession de mailles aux carac-
téristiques variables. Au milien du filet classique se trouvent
quatre bandes de filet (ilférent, mais semblable, qui isolent
entre elles trois bandes de filet classique Chacune des bande-
de filet différent peutl étre appelée sae (« bunt ») étant donné,
comme nous le verrons, leur réle dans la péche.

La senne tournaute comprend donc quatre sacs qui se
répartissent de la maniére suivante au long du filet. Aprés les

288 m de filet classique d partiv du bout de poupe, on ren-
conire, en se dirigeant vers le bout de proue : un sac de
63 m de long (35 brdsse:), une bande de filet classique de
54 m (30 brasses), un sac de 15 m (25 brasses), une bande de
filet classique de 34 m, un sac de 45 m, une bande de
filet classique de 51 m et enfin un dernier sac de 45 m dont
Iextrémité e-1 en méme temps le bout de proue de la senne
tournante

Lorsqua* I hlet classique est fait en coton de 42 brins, les

5 sont Lx’mh{uen en fil de 48 brins, la taille des mailles

atant identiyue. Dans le cas ot "on fait usage du filet de
48 brins pour = filet ordinaire, les saes sont en coton de
3% brins,

¥
Le premier sac a partir du bout de poupe, en méme temps
le plus grand de tous, et muni, le long de son extrémité ver-
ticale la plus proche du bout de proue, d’un appareillage que
les Américain~ appellent « zipper ». La traduction huerale de
ce mol est « fermeture éclair » ; nous emploierons ici le
terme de « ligne e fermeture ».

LA PECHE MARITIME

C’est une corde de nylon de 1,4 vm (9. 16 inch.) qui cour
depuis la corde des lieges jusqu’a la corde des plombs el
rejoint méme la « purse line ». Il faut la [aire assez longue
pour que, amarrée a ses deux extrémités, elle pom‘ade encore
5,4 m (3 brasses) de mou. Son réle est de pouvoir étre utilisée
pour séparer la senne en ideux poches indépendantes. 'un
voisine du bout de poupe. "autre du bout de proue. Pour sque
sette ligne agisse toujours au mime endroit de fa -enne, p”e‘w\
coulisse & Pintérieur d'anneaux fixe~ a demeure le long de la
chute du filet au niveau de la bordure antérieure du premier
sde,

Les anneaux. de fer galvanise. ont 10 em de diamére
(k- inch.). [ls sont placeq \,m‘hralvnw at tous les 1,8 m (6 feet)
le long du filet jusqu’a Iz 25" maille de la bande inférieure
de filet a mailles de 200 em. 11 re-te donce cinquante maille
libres de ee méme filet au bas de la senne (voir la figure 2)

Ces anneaux exercent une forte traction «ur le filel au
moment ot on tire sur la ligne de fermeture. 1 famd dome
gqu’a leur niveau, la senne soit ~olidement renforcee. Lo long
de toute cette longueur, et par de<sus les mailles de coton
de la senne, on place une bande de #let fait avee de la treas
de nylon semblable a celle utilisée pour la (abrication de-
cordes de parachute. La bande de filet est large de cing
mauilles mesurant chacune 12.5 em (5 inch.) lorsqu’étirée.
Cette bande s’étend aussi an niveau des cinquante derniéres
mailles de la senne le long desquelles wucun anneau n’a éte
fixé, '

Détails de la bordure supérieure de lo senne (figure 3)

La longueur de la corde des lieges est determinée de o
fagon -mivante. Une fois la nappe de filet enticrement as-em-
blée, on Petend sur le so0] par tranches de dix brasses et a
chague section on lui fait correspondre dix bra<-e- de corde
en ajoutant a ces +derniéres une longueur de mou currespon-
dant & dix mailles si la corde des licges ol une vorde en
manille, et u vingt mailles -i veite méme corde e-t en nylon,

Les flotteurs sont alors enfilés et groupés par trois. On fair
encore des series de douze flutteurs comprenant <hacun quatrs
groupes de trois unités. Chayue série est séparee de sa volsine
par un intervalle raisonnable. De plua. avant et apres chaguw
ensemble de guatre séries de douze flonteurs (quelquefois i
on fixe sur la corde des litges une patte longue de 60 cm
{2 feet) en corde de manille de LFem {13 4 inch.). Chacune
de ces pattes ~e termine par un annean metallique en b
galvanisé de 10 em (4 inch.) de diamitre
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Figure 3. — Lo bordure supérieure d’une senme tournante i Lo
ligison entre la ligne d'amarrage ot lo premiére remorque des lices vst
celle réalisée au moment de o mizse a 'eau de Vengin. i
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Ceci fait. la corde des lieges se trouve donc munie de ses
flotteur~ et est en plus llerlssee de pattes qui portent les
anneaus, On compte alors huit de ces anneaux et chaque
yroupe de huit et réuni par une corde de manille qui coulisse
librement dans les anneaux. Chague exirémité de la corde se
termine par un {lotteur <itué entre denx anneaux de 1) cm,
La longueur de chaque corde est en moyenne de 45 m
{25 brasses) et dans tous les cas, posséde au moins 3,6 m
(2 brasses} e mou. Les plus lengues sont les cordes voisines
des extrémités, la plus proche du bout de poupe ayant 15,6 m
(12 brasses) de plus que la longueur de filet qu’elle limile,
la plus proche du bout de proue ayant 14,4 m (8 brasses) de
plus que eette méme fongueur tandis que la seconde a partir
du bouwt de proue a seulement entre 10.8 et 14,4 m (6 a
8 brasses) de mou. Ou peat appeler chacune d’entre elles du
nom de « remorque des licges » (« cork tow line »). Les
remorgues des lieges sont des cordes de 5,6 em (2 1,4 inch.)
~auf les troi~ plu- pr()('hf‘~ du bout e proue de la senne qui
ont 7,5 em {3 inchl). Les deux plus antérieures ont encore
une autre svariation par vapport aux autres : les deux ou trois
brasse~ qui constituent leur extrémité la plus voisine du bout
de poupe de la senne sont faites en chaine galvanisée de
0,78 em (310 tnch, ).

B

Chague extremité de ja senne est encore pourvue d’une
autre conlel Ja ligne J'amarrage (« breast line »), dont le
réle o<l de maintenir solidairex ehaque bout du filet et Iextré-
mite correspondanie du navire. poupe ou proue. Les deux
lignes d'amarrages sont identiques, faites en corde de manille
de 8 em (3 14 mch.) et longues d’vaviron 15 m (8 brasses).
I et haportant de fes fixer au bon endroit sur la senne. La
fixation est faite <ur 4 corde des liéges par Pintermédiaire
d'une bride & trois pattes trés solid»s. Celles-ci sont placées
de telle worte que In distance enire le bout de la senne et la
ligne d’amarrage <oit inférieure de 1.8 & 2,1 m (6 & 8 feet)
tla distance entre une extrémité du navire, poupe ou proue,
el la erodeette {« davit ») par ot la traction sur la ligne a
bourser est transmise. Cetle distanee est évidemment variable
avee chaque navire 5 il fawt en tenir compte au moment de
fa conatruetion de lu wenne.

Détards de lo bordure inférieure de fo senne (figure 4)

La chaioe de 14 vorde ddes plombs sert de point d’attache
aun brides supportant les anne: lll\ dans lesquels coulissent la
ligne i bourser (¢ purse line »). La longueur de la corde des
plitnba est déterminée de la maniére suivente. Pour chaque
18 m (10 hrasse~} on encore 60 feet, de la corde des lieges,
celle-ci ¢lant allongée et tendue <ur le sol, on met 17,4 métres
tH8 feel) de corde des plombs,

Les brides des anneaux sont en chaine galvanisée de 0,6 em
t] Fineh.y. Elles ont 3,4 m (18 feet) de long puisque chacune
des pattes conduisant de la corde des plombs aux anneaux i
2.7 m de long (9 feet). KEntre chaque bride, il v a 5.4 m de
rorde des plomb- entiérement libres tandis que les deux extré-
mités J une méme hride <ont fixées sur la ralingue inférieure

smarrage entre
torde et filet
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Figure 4, — La bordure inféricure d’une senne tournante.

T — 200 OCTOBRE 1961

corde des

G RN

'

gros emerillon

cable de remorque

" gg mai“e% a6
20¢cm -85 bring|

i
= <3
i

‘corde den gﬂomi‘m

Figure 5. — Extrémité d’une senne tourncnte montrast schéeotls
quement la ligison cntre lo neppe de filet et Vémerillon terminel lLa
figure représente le gréement du bout de poupe de la senne,

avec un intervalle entre les deux fixations égal & 4,95 m
(16 1’2 feet), soit 45 cm (18 inch.) de moins que la longu-ur
totale de la bride.

L’anneau supporté par la bride est en fer galvanisé et
diametre est de 25 em (10 inch.). Il est fixé au milieu de 1a
bride par 'intermédiaire d’un petit annean ot d’une maw I«
Cependant, il est utile ‘de relier le gros anneau et la man.ila
par uue solide ligature en tresse de nylon qui, tout en é1.ut
d’une solidité a toute epreuve, peut étre alsemPnt tranct n
au coutean si le besoin s’en {ait sentir

La hyne a bourser coulisse dans les anneaux de la sem .y
tournarte. Elle est faite én cdble galvanisé de 1,4 cm (9 4
inch.) formé de six torou- de vingt-quatre brins. Ceci es M
moins le cable utilisé a bord du ¥ estern Monareh qui possévia

bord un treuil perfectionné. Sur les navires employuay
encore le vieux modele de trenil, il ~st préférable d'employer
un cable plus fort que celui ivi mentionné.

La longueur de la ligne i bourser est de 900 m {5300 brus-
ses). Cependant, il existe une zone de cette ligne faite en un
cable de caractéristiques différentes. La encore, nous ,parks
rons du bout de proue de la senne qui est le premier ]are;me
au moment oti on donne un coup de filet.

En partant du bout de proue, les 225 premiers mel iy
(125 brasses) de la ligne & bourser sont en cible de 1,4 vn
tel qu’indiqué plus haut. Ensuite, on trouve 108 m (60 brass~})i
de cible plus résistant de 1,5 em (5/8 inch). Aprés «quoi. e
reste, de la ligne est fait en cable de 1,4 em.

Le raccord des 125 brasses du bout de prone avec '

soixante brasses de cable plus résistant se fait par Pinternoc.
diaire d’un anneau qui, fendu dans «a longuecur, peut ,nsenh it
s'ouvrir lorsque le moment ‘est vean de i~ faire.

Détails des extrémités de lo seanne (figure 5)

!

On prépare une bande da lilet aux mailles de 20 em

(8 inch) en coton de 84 brins dont les dimensions sont 18 m

(10 brasses) de long et 1,8 m {1 brasse) de large. On fait alors'

correspondre les 60 m de la senne aux 18 m de la bunde e,

filet et on relie ces deux longueurs également, c’est-a.dire,

qu’une brasse de la bande de filet est reliée a 3 1/3 brasses de
la senne,

LA PECHE MARITIME
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On prend alors un gros émerillon de 3,1 em (1 1/4 ineh)
qu'on relie aux 18 m du bout de la senne par des boucles
d'amarrage en corde de manille de 0,9 em (3/8 inch) ou
0,78 com (516 inch). Chaque boucle d’amarrage passe dans
quatre mailles de la bande de filet de 18 meétres de chute
{dont le nombre de mailles est 90)

f.a réduction étant ainsi effectuée, il ne reste plus qu’a
solidement fixer A annean de I'éme=illon la corde des lidges
et Ja corde des plombs aprés gqu'elles aiens é1é placées en bor-
dure de Pextrémité de la senue.

‘Détails du bout de proue de la senne (figure 6)

{.« bout de proue de la senne a des partizularités qui sont
indi-pen-ables, comme on le verra plus tard, pour la manceu-
vie du filet. Le gros émerillon qui termine la senne est ici
porteur d’une trés forte piéce métallique inoxydable, le plus
souvent en ‘bronze, dont 'allure affecte la forme d'un fer i
cheval qui serait fermé a son ouverture par une solide gou-
pille. Celle-ci coulisse dans 1’épaisseur méme ‘de la pidee de
bronze : nous appelerons désormais cet ensemble étrier.

Le gros émerillon sert encore de point d'attache a une
paite métallique de 1 meéire de long environ fajte en gros
ciible de 1,5 em (5/8 inch) et terminée par une houcle.

T'ar ailleurs, le bout de proue de la corde & hourser pos-
séde aussi des particularités en rapport avec celles qui vien-
‘nest d’étre décrites. Le cable terminal de 1,4 em (9/16 inch)
ext relié par une épissure sur une annean dont les diameétres
permettent Uintroduction dans 'étrier et le passage, intérieu-
rement, de la goupille. Cet anneau est prolongé par une patte
de wifme cable terminée par un gros émerillon porteur d’un
~ antiesu fendu longitudinalement pour pouvoir étre ouvert ou
fermd 2 volonté. (C'est sur lui, on le verra, que vient se fixer
le #iblz de remorque du bout de proue

LES INSTALLATIONS DU BORD

La maneanire de la senne tournante ici décrite nécessite
up ensemble ’installations 2 bord du navire qui veut prati-
geer ce mode de piche. Ce sont : les embarcations annexes
(« skiffs »), le treuil (« winch »), la croisette (« davit »), le
milt de charge («'boom »), la table tournante (« turntable »),
e rouleau pour cable de remorque (« towline »).

Les embarcations annexes
‘ Les « purse seiners » américains ont tous deux embareca-

tions annexes, un grand canot A moteur {(« skiff ») et une
petite plate a rames (« small skiff ») !

LA PECHE MARITIME

A, Le canot a moteur (figure 7)

forme trés
marines a
qu'on lui

Cette embarcation est de grande 1ailh-. avec nae
partienliere qui en fait un bateau aus qualite-
peu prés nulles mais tres bien adapté @u trarail
demande.

o d Y

I est long denviron 7 m (23 feet): le rableau arriere +dn
canot fait 3,3 m (11 feet); 1a plus grande largeur du bateau est
senlement & 1,2 m (4 feet) du tablexn arriére et atteinl 3,6 m
(12 feet), soit plus de la moitié de la longueur totale. la
construction doit étre trés solide. Les bordés «ont en géne-
ral faits en planches de 2.5 em (1 inch) d’épuais-eur.

La propulsion du canot est assurée par un moteur marin i
essence (Chrysler de 90 ch wur le W} estern Monareh), Ue mo-
teur est situé & peu prés au milien de Pembareation tandis
que arriére est occupé par les réservoirs 4 essence contenant
quelques 250 1 (60 gallons) de carburant. Comme <ur Iy
grande majorité des canots § moteur américain-, la direction
est assurée par un gouvernail qui se manwuvre a aide d'un
engin en tout point comparable & un volant de voiture. Ce
volant est au voisinage immédiat du moteur.

Le moteur entraine aussi un cabestan placé légérement <ur
tribord. A babord, faisant face i celui-ci ve trouve une bitte
de remorgnage trés solidement construite. .

L’hélice du canot est entourée de baguettes métalliques
rapprochées 1'une de Dautre formant cage, ou panier
(« basket »), dont le but est Jempérher filet vu corde de
s’emmeler dans I’hélice. De plus, placées syméiriquement de
chaque ¢ité de I'hélice, deux constructions métalliques ~ont
fixées solilement sur le fond du canot. Ce wwnt des harres

-verticales <upportant un large fer plat qui, distant de 30 em

(20 inch) du fond du canot dans sa partie la plus posiérieure,
vient rejosndre le plancher aprés 3 m (10 feet) de cour-c vers
Pavant. Ces harres (« skegs ») sont des patins pour le hissage
du canot entre denx coups de filel.

La pointe avant du canot esl renforcée a lextérieur par
deux plagques d’acier soigneusement vissées suy le bois et
soudées entre elles suivant U'aréte du diédre qu'elles forment.
Elles servent de support & un anneau grice auquel le canot
peut étre hisé ou remorqué sans ri-que,

L’entiére lisse du bateau est recouverte par un resétement
caoutchouté. 1l est trés généralement fait usage 'un tuyau
de caoutchouc de fort diamétre qu'on fend dan- sa longueur
et qu'on fixe alors sur la lisse. L'étrave du canot et parnie
d’un énorme coussinet fait-de cordes entremélées et formam
défense.

mmeuri
bile l ~ahestan
L= P)

patin

pamer

O Q——

-

Figure 7, — Conot & moteur utilisé
pratiquant la péche a lo senne tournate.
droite : vue cavolidre de la coque.

par les pécheurs californiens
A gouche : vue en plan; a
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B. -~ La plate @ rames :

La plate est d'une construction classique et légére. Sa lon-
wueur est 2,4 m (8 feet) et sa plus grande largeur, située a
peu prés au milieu de ls longueur est 1,3 m (4 1/2 feet).

Le treuil (figure &

v

Le treuil installé & bord du Western Monarch est un treuil
identique a celui utilisé & bord des chalutiers (« dragger
winch ») américains,

Il est formé de deux unités indépendantes mais groupées
sous le méme capot ; 'une est faite pour Penroulement de la
ligne & bourser, Pautre pour la manceuvre d'un croc utilisé
depuis I'extrémité d’un mat de charge. II a été- construit,
comme la plupart des treuils utilisés a bord des navires de
péche américains travaillant le long de la cdte Pacifique, par
la Tacomnr Boatbuilding Corporation sise & Tacoma, Washine-
ton. Son prix était de Pordre de 4 000 dollars soit 1 400 000 F
francaix en 1956,

Les axes de toutes les poupée\ sur lesquelles <enronlent
les cables sont tous paralléles a Paxe Jongitudinal du navire,
ce yui revient 4 dire que tous les (‘ablew se dégagent latéra-
lement. .

Les deux grosse~ poupfes d abord prévues pour 'enroule-
ment des funes d"un chalut, et ici utilisées pour enrounlement
simultané des deun extrémités de la ligne a bourses, se trom-
vent au niveau du ponl tandis que la poupée du cartahu leur
est supérieure. Cette derniére est encore surmontée d’une
rolonne métallique munie de rouleanux -ur ses quatre faces
de maniére a ce que le cible se dégage sans heurts de sa
poupée ou, au contraire. ¢'v enroule,

Le treuil est aussi muni de trois cabestans, Deux d'entre
eux senl a ave horizontal et se dégagent symétriquement vers
I'avant et vers Parriére. Le troisitme est 4 axe vertical et se
trotve sur Marriére du treuil dans <a partie supérieure c6té
tribord Ly partie svmétrique de engin sur Pavant est occn-
pée par nne forte bitte d’amarrage.

Le tremnd -t entrainé par le motewr auviliaire du navire.
L’entrainememt -e fait par Uintermédiaire de courroies :
’autres navires utilisent des chaines. La méme manette d’em-
brayage met la force ~ur le treuil principal et le treunil de
I'ancre

CarLahuy
L

‘Eff. S i

ratestans —_
- bitte
. > cabestans
Jo— s

corde .
& bourser

Figure §. — Schémas du trevil utilisé sur cortains botegux améri-
cains pratiquant la péche a la sonne tourmante (treuil primitivement
réalisé pour 2trc monté sur des chalutiers). Le dessin de gauche représente
le treuil vu de facc on regardant depuis lo poupe du navire vers la proue,
Le dessin de droitc schématise 'aspect du treuwil vu depuis le c6té babord
du povire. Dans les deux cos, les bobines ol s’enroulent ls corde &
bourser et le cortohu sont représentées bien qu'elles soient normalement
cachdes sous le capot, \

carlahu

ite [‘j

\\/ -
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vers la proue

du navu‘E/'
¢

croc damarrage

] hsse du navire

corde 8 bourser

\céble de remorque du

boul de poupe de la senne

‘

Figure 9. — La « croisette » utilisée & bord des navires oméricains
pratiquant la péche a la senne tournante — Le dessin illustre la position
des cables dans I‘attente d’une mise a I'eau prochaine de Vengin,

L’entrainement est direct sur les cabestans du treuil prin-
cipal c’est-a-dire qu’aussitét Uenclenchement de la maneite
d’embrayage, les cabestans tournent.

Les grosses poupées du treuil peuvent étre embrayées indé-
pendamment. On peut aussi stopper rapidement le déroule-
ment du cable en utilisant un frein manceuvré par une pédale.
Chacune des deux poupées poss<i¢de son propre embrayage et
son propre frein.

La poupée du cartahu s’~mbrave griace a un c@y’steme fai-

‘sant intervenir la- pression de Vair cémprimé, En 1’absence

d’air, la position atteinte peut étre conservée grice a un frein
a action mécanique qui. une fois reliché, laisse la poupee
tourner librement.

Les grosses poupée~ du treunil tournent en sens opposés.
celle de biabord dans le sens des aigailles d'une montre lors-
qu'on la regarde depuis la poupe du navire, celle de tribord
dans le sens inverse. La poupée. tribord sert i Penroulement
du bout de poupe de la corde 2 bourser gui sort sur bibord
en passant sous la poupee babord du treuil dans des guides &
rouleaux avant de parvenir i la poulie de la croisette. Sur la
poupée babord du treuil s’enroule le bout de proue de la
corde a4 bourser qui s’échappe depuis le haut de la poupée
jusqu’a la poulie de la croisette.

La croisette (figure 9)

La croisette est une construction métallique dont toutes
les parties doivent étre d’une solidité & toute épreuve {tant
donné les pressions considérables qu’elle doit supporter.

C’est une potence porteuse, & son extrémité supérieure,
d’une plagque métallique percée de deux orifices servant de
points de suspension pour deux poulies. Une troisieme et
pendue au bout d’une courte longueur de chaine amarrée
dans D'orifice postérieur de la croisette.

La tige de la potence pénétre a I'intérieur de 'épaisseur
de la lisse. Elle est de section carrée pour éviter tout mouve-
ment tournant et le puits dans lequel elle coulisse, dont Ia
section est évidemment carrée elle aussi, est tapissé de pla-
ques métalliques.

A mi-hantenr de la partie libre de la croisette deux crocs
métalliques trés résistants sont fixés le long de la tige de
Pengin., 'un vers la poupe, 'autre vers la proue.
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Figure 10. — Gréement du mat de charge (haubans et palons)

i~wallé & bord des navires américains pratiquant la péche a lo senne
trurnanty — Le dessin de droite montre la position des divers palans
s Pextrémité terminale du mat de charge,

les trois poulies hixées a la croisette sont toutes du type
{ouavant <ouvrir latéralement par dessus le rhéa. Les deux
1 ossses ponlies, qui servent au passage des deux extrémités de
I rovds 1 bourser. restent toujours ouvertes ; au contraire,
Vo poubie ifériedre, de taille plus petite et qui sert au pas-age
¢ edble de remorque du bont de poupe de la senne, peut <

- former une fois ce cable mis en place sur le rhéa

L+« mat de charge (figure 10) (1)

Le mat de charge est d'une imporlance capitale dans la
» uceuvre de la « pur~e weine »n. Toute« les opérations se font

affet mécaniquement en utilisant d'une part le treuil,
¢ uatre part Pun ou "autre de- nombreax palan- fixés au mat
« harge. Celui-el est fait en ¢pais tubes d acier dont Magen-

ent e~ ealeule pour obteniv le maximum de cohidité ¢ il
+ hxé a environ 2 m au-dessu~ du pont <ur L hase duomat

Aavire, qui supporte au--i le nid de precet est tres ogére-

i mwoeins haut que le mat principal Son esxtrémité porte
! forte lampe munie d"un réflectenr dirigeant e fu-cean
b sineux vers le bas,

Clest aus~i a Uextrémite du mat de choozs que sont finées

i poulies ot passe le cable des hauban. Lacraux. Le déail
< havbanuage o<t tel gue ~schématia G e T figure 100 1o el
- niage permel de faire varier L posicn Loerale du mat de

rge trid facilement : oun seul homne hobaut sur Lo corde
Ll v parsensir aisément meme siode Forias traetions
o sur fa booame,

JSever-

Le hauban certiea] est un cable provenam de la hase du
1 principal Jdu osonire ot il Cearocde caroun pett trewil
tomé par Pate comprivee e trajet Ju cable entre
A~ est tel quiindigque  Toe da e 1o,

b deux

Fe mar de charee porte crong palans ditferents dom deny
ut placés eéte 3 vate a Pestremite de fa baume tandic qu

de Cest i Pexirdmote de ce it de charge quion fixe le « Power-
ook dent fes teeteurs oni dejd ea Poceasion de svoie quelques etades

I b e AARITIME

"hord-

les trois autres ~'étagent vers le bas. Nou~ allons les passer en
revue en commencant par les plus inferieurs,

Le premier est destiné au hissage des anneaux une fois
le bour<age de la senne terminé ; ¢’est un palan a ving brins
en forte corde de manille et terminé par un croe rési-tant.

Le deuxiéme est destiné a la manausre de ta Lrge épui-
sette servant & embarquement du poi--on il a deux brin-
en solide vorde de manille terminde par nnoroe relativement
fermé,

Le troisiéme sert au hissage du canot oar e filer o0l a
troi~ brins de corde de manille trés forte svee un ceoc ferme

Le quatrienie, ¢est-a-dire Uun des deas naes a Pestrennie
de Ta baume. est utili=¢ lor- Ju hissage chir bl
tournante : son cable et celui enroule .ar la
cartthu du treuil principal, Clest un patan
miné par un eroe i Jongue hampe.

sur 1 table
u
hrins 1oy

’)HUIN“!“
l]!‘ll\.

Le dernier sert au halage sur le tilet I formation -
la poche contenant le poisson, Il est a deus homs avee un eroe
ordinaire.  L'extrémité  opposce ~¢ tlernvue  par quelqies
brasse~ de corde de manille faiant ~uite au eable qui forme
fa plus grande longueur du palan.

fﬂ\-Hl

La table tournante

L.a tabhle tournante est une con-=truclon «orree, estrenge.
ment ~tinple. f1ite pour pivoter autour e
traction latérale. Fle est faite en boy~ <aut

qui

cenbree ~Oll- e
pvean e dens
arronedic et tecon a5 Je plagues

n[lpnw “ont

métatliques,

Entrre {1 table elle-méme et de pont <e troue e svatoun
de rotatton. Le pivot de la table e<t le centie J7un cercle au
tong duuel ~ont placeés de« galets ~ulit~amment
pont pour que le mouvement rotatil ne ot on vlen gope. 1es
galets roul. ot dans une -orte de rail aven _oige qui est i
sur e ford de la table tournante. Len-en e e oe systime
et cvidemmiem metathque

digages du

Le blocase de 1 table Jans une une
fait par Uintermediaire d'ane goupsile Lo v

métatlique qpe coulisse dans deuy sude-

‘)usrlm HERER SR
LSRRI h [EBE)

1t oadeie

TSIt |

Pautre five a partir du pont. Une fois en ploes botabie e
solidaire Jdu pont,

Le mouvennent de rotation -e fait srem a la baen
quexerve une corde eoroulee aur un cabe v du o trea b 1
vonpitle et cvidemment enleve e -ty T orver e
extremile de daocomde an B bardure derto b T b

O heas

-
LR

prenant sain he Par pooser vetie tune Led

rieur~ de la abde, U oe rraction relativenu o P YT S PP
pryater l';lppn’ml tneme sf velui-ci ~upped ¢ ertle Lol
mow:tice, Lo manoavee ol cepeoadant Cocdaite asen

beaucoup de prudence et Jonme Jee o vt bpredpine-
et ]X]l]\r(”\ll‘ ”{l((‘ l”‘ll’ }Mi)\#!ll“l‘“‘ I”“ r|)“ll*

La trile e Totahde tomenare depewd o0 Vement e
taille du navire purape efle oevupe v e s de e dey
ner.

Le roulecu pour cdble de remorque

Hoarise Bosqpueooent o an i e o6 TN
(l(’ lfl e, l(“ ])UU[ |'(‘ E"'“}” llﬂ’ ecette b rr P bmeat gy
dessti= bord. Pour pomvers e osetroa . ob o~ avces e v
PPamarrer a un cable qui e relie i naoree tle cabid o
remorgue du hout de poupe,

e ciable el emmuagasiné < un g2ros ¢ o1 pouant
pivoler amloar dun axe horizontal Ce n’ 0 e nn trewld,
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& o '- . d 0 > .
O st simplement un roulean muni d'un {rein mécanique sur
fetpue ] Senroulent quelques 150 m (230 brasses) de cable,

La plue de e rouleau doit étre soigneusement choisie
pour e e e sienne cminaver le départ du eable an
momnent e fooneiee a Ve I est installé sur des trépieds
ives s des udos construcnons les plus postérieures du cha-
o el e o ase voian e celai ddu navive,

PREPARATIONS DE LA MAMNGUVRE
’ DE MISE A L'EAU

Vians Lo a Ueaud Ja ~enne tournemte b ses aceessoires
fennindeny o wtre tenus prets pour eelle operalion. Lor-gue
bennre quette le port. fes embareations sont misex par dessu-
1 ~enne ele mdme rangée -ur Tatable touwrnante. La plate

eav phiere dae e canol 4 motear,

A\ DUarrisee sur e hieu de péche, on prend en remorque
o canot b lequel reste 11 plate. Cette opération <effectue
e wilveant e pabw du mid de charge qui souléve le nez du
canot et be e vetomber par a-coups. Le mouvement pro-
due bt showor e canot sur ses patins métalliques jusqu’au
tdiesequitibré et part e biomdme par dessus

vEITREREE YT ity i
de e poape du e

by Braes

Pongour- eriee au palu, on hisse de nenvean le eanot
poun e son ctene vienne <ippuyer sur la poupe du bateau
o son mwiben, e canol reste alors en porte-a-faux, Pétrave
dant pubever awedessus de fa sarfwe tandis que le tableau
trtere <eul Cenlonce alans Peau. Cette position lui est con-
cervee griee o un res fort cordage, de préférence en nylon,
pu. passnt par dessu- le filet vient <unarrer sur la bitte
itade en hant du trenil principal du navire. Cet amarrage,
piel quit wot, don dre aiee @ défaire des que Pordre en esl
nne, .

Une fors le canot en place, le hout de proue de la conle
v hourser e« possé dans la poulie arriere de la croisente puis
Juns tous bes inneaus du filel et est enfin engagé dans Uétrier
néetalbipoe sitne e bont de proue de la senne. [anneau ter-
suntd di 1 patte e T corde & bourser est détaché et placd
¢ Mavane du navire ot se fera amarrage sur le cable de
emorvge Tout Te rede est solidement lixé & 'étrave du eanot

vmotenr qui devient ainsi solidaire du filet.

Le cable de remorque du bout de proue du filet, c’est-a-
fire Uextrémnté dun cable qui est Jdéja engagé sur 'une des
noupées du treuil. passe dans la poulie avant de la croisette
‘t est place avee beaucoup de mou le long de la lisse babord
lu navire au voisinage de la proue,

Entn. le vable de remorque du bout de poupe de la zenne
[ reliv o Panneau terminal de la « purse-seine » et on vérifie
fue rien ne paisse venir entraver son déroalement ultérieur.

Toul etant ainsi paré. il ne reste plus qu’a trouver le pois-
on. Nous ne revenons pas sur cetle recherche hasée sur les
uées clements que ceun dont liennent comple les pécheurs
sratuuant ba péche a Pappat vivant, Signalons pourtant que
e- pecheur- a la senne tournante preferent travailler sur du
wisson dont ~eules fes nageoires erévent i surface plutot
jue =i da poisson i saute entiérement hors de Peau
i breezers o et o huners o de préférence a « jumpers »),

V

LA MAMCEUVRE DE LA SEMNE TOURNANTE

La maneusre de la ~enne tournsnte peut étre divisée en
rois temp- distinets, d'une part Ia mise i Veau de Pengin,
Pautre part i fermeture i filet. enfin le hissage de la senne
¢ bord du navire, k
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Figure 11, — La monmuvre de lo scnnc tournante ; dessin n” 1 :

le début de lo mise a l'eau de Vengin; dessin n* 2 : la formeture du
fifet ; dessin n" 3 : le hissoge du filet ; dessin n* 4 : Vemborquement
des prises ; dans tous ces schémas, un point noir représente un homme,

La mise a 'eau de la senne (figure 11, dessin 1}

Le seul responsable de la mise & 'eau de la senne tour-
nante est I’homme de vigie (« mastman ») qui dirige seul
toute la mancenvre. C'est la plupart du temps le patron de
péche (« skipper »).

A son commandement, un homme largue le canot a mo-
teur en défaisant le neeud d'amarrage sur la bitte du treunil.
La force de traction que le canot exerce .sur le filet est suffi-
sante pour faire partir 3 Ueau les premiers métres de la
senne qui forment alors ancre pour le reste de Vengin. Le
navire effectue aussitét un large cercle jusqu’a revenir au
contact du canot a moteur. . .

Le but est évidemment d'encercler le poisson et ¢’est a
quoi s'emploie I’homme de vigie. Du haut du mat, il ext rela-
tivement aisé, avec un peu d’habitude, de voir emplacement
d’un banc de poissons, méme s ceux-c¢i naviguenl a une
dizaine de métres de profondeur. L’lhomme tiache toujours de
conserver les poissons légérement sur ["avant du navire de son
c&té babord (tous les « purse-seiners » sans exception tournent
sur leur gauche pour 'encerclement du poi-son). Cetle posi-
tion idéale suppose que les thons< tournent en ménte temps
que le bateau : c’est en effet ce qui se ps-» normalement,
les poissons étant effrayés par le bruit du navire et du filet
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a

i tombe i Peau. Lorsyu'un tel résultat a lieu, les poissons
~ont restés constimment au ecentve du cerele déerit par le
bateau au cours de ln mine a Ueau de la wenne.

Avant le début de la mise a leau. deux hommes sont
passéz dans le canot. un homme s'est placé an ~ommet de la
pile de filet pour veiller a ce que "'amarre du canot -~ dégage
sans heurt, un autre et resté prés du treail attendant le <ignal
provoquant la mise & 'ean, un quatriéme reste de veille au
rouleau du cible de remorque du bout de poupe de la senne.

Au momen! de la mise & Vean, les places respectives des
hommes sont, en plus de celles qui viennent d’étre décrites :
un autre homme au trenil, un autre prés de la croisetie, un
autre sur I’avant du navire et, bien entendu, I'homme de vigie
et homme de barre.

La mise ﬁvl,edll occupe done dix hommes au minimum.
Le Western Monarch comptait onze hommes d° fquipage
dont un cuisinier qui, la plupart du temps, était aussi sur
e pont & aider ses camarades.

Pendant que le navire déerit son cercle, un des deux
hemmes embarqué~ sur le canot se munit d'un long aviron et
{ait pivoler le canot autour de D'extrémité de la senne e
maniére que hateau el canot
leurs proues. Un telle précaution fait que le choc entre les
deux unités s'il v en a un. cas de beaucoup le plus fréquent,
n’est pas dangercux pour le canot.

A bord du navire, le filet se déroule entrainant avee lui la
corde & bourser qui court dans ses anneaux. Si la senne est
mise i 'eau dans sa totalité et que le cercle n’est pas encore
fermé, le cable de remarque se déroule de son rouleau jusqu’s
complétion du cercle. Aucun cible ne doit se dévider tout
fait librement ; il faut que chacun d’entre eux soit sonmis
une légére traction.

=

I} semble d’ailleurs qu'il soit préférable de retenir quelque
peu la corde i bourser pour qu'elle commence a former une
poche dans le filet hvant méme que le cerclé ne soit terminé.
C’est du moins Pavis d’une école de pécheurs (il existe aussi
une école opposée qui pense qu'il vaut mieux laisser cette

corde entiérement libre pour que le filet descende le plus pro-

fondément possible}. La tension sur la corde & bourser est
réglée par les freins du treuil.

A Y’avant du navire, un homme prépare un lance-amarres
gqu’il envoie au canot i moteur dés que possible. Cette ligne
est amarrée sur la partie lerminale de la corde i bourser, la
patte qui s’allonge librement entre I’étrier et un gros émeril-
lon. L’homme placé a la proue du navire hale sur le lance-
amarres, atteint ’émerillon de la corde & bourser qu’il relie
le plus rapidement possible avec le cible de remorque du
bout de proue de la senne en fermant 'anneau ouvert qu’il
a placé A c6té de lui. Il défait alors I’amarrage avec le lance-
amarres et rejette a ’eau le mou dont il dnpoﬂe avec le cable
de remorque.

A T’arriére du navire, dés que le cercle est terminé, le
cable de remorque du bout de poupe de la senne est engagé
sur la poulie inférieure de la croisette puis sur Uun des cabes-
1ans du trenil.

A cet instant, la mise a 1’eau est terminée et la fermeture
du filet va débuter. On se trouve alor- en présence des choses
suivantes :

— le filet, arrondi en cercle, est entiérement a 1’eau ;
k)

—- les deux cibles de remorque sont mouillés, celui du
bout de poupe passant sur la poulie inférieure de la croisette,
celui du bout de proue passant sur la poulie avant du méme
engin et conduisant directement a l'ume des poupées du
treuil
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s’approchent I'un de I"autre par .

‘pas pris avamt gue Ja derniére omerture duonle

Se pas

- la corde o hourser est en ple T
bout de poupe passant sur la poulie o were
arrivant ainsi an treuill sen bout
cable de remorgue correspomlant ¢

ARHEIUY.
Lt rrot-ette «

pro o+ continuant |

le eanot o moteur n'est plus b ool Yu contiair
du edté oppuse o L sennes ¢Tesrea dne u tebond duoaodn
un homme Jdu v Luot a fise up cable peor g goe o Pautve be

duguel ext amarré le vanot qut tve sheasu o loute o1 e

sance pour que {e naviee ' pas tencbuae oo enirer dan
propre senne. Auparavant. si wie top 2oonde Jongueur o
cible de remorgue du bout de poupe o0 mse a1 ean, |

canot tourne raptdement dan< lous ertare
voquer des remous dans Peau qua on 1
effet de pousser le poissan vers Paater oo
d-dire vers le filet :

st baite pour pre
pUTEL Quront pog
du vervle. « o

lu plate a ¢1é mise o« Peau et e de voeeme homme
vanot v a pris place. 11 reste au soise o
embarque Uextremite de prome de fa den

licges en partant du bout de proue de la

e fa ot on
me femedgne b

©rene,

La fermeture de fo senne (higure 11 & e

1l reste alors 4 emprisonner le porsson, © s1te opération doi
étre conduite tres vite car il e<t évident qree e thons ne <on
at é1¢ deding
tivement close. 1

Pour avoir le maximum de chanees de von-erver les cap
tures a P'intérieur du filet, il faut les tepon-ser vers a napju
verticale situge au ¢8té opposé au nuvire  est en effet L
qu’ils ont le moins de facilité pour trouver une miverture pa
ot s’échapper. Pour cela, on fait couler a0 aebyres 15 brasse.
de profoudear depuis la lisse tribord da b wan un tube 3 an
comprime dont Pextrémiteé a ete perce de petits trous ¢ au
g’échappe en bulles qui elfraient le poi~on. bn outre  uy
homme se munit d’une masse et frappe atec foree .ur un
plaque d’acier fixée sur la lisse babord . I bruit repous-e I
poissons vers le large, c’est-a-dire. en fait vers ko nappe &
la senne, but recherché.

Mais la chose la plus unportanie reste de fermer le fon
du filet en halant sur la corde & bourser. L'opération n'offr
pas de difficultés en ce qui concerne le bout de poupe
cette corde. Du ¢6té du bout de proue. vo hale d'aboud
le eable de remorque jusqu’a ce yue l bout de prowe dv X
senne soit au voisinage de la croisette. Oin «e -aisit alors de’
patte métallique de 1 métre de long et on enfile la boucle t
minale sur le croe avant de la croisetic Le bout de proue e-s
ainsi solidaire de la lisse du navire. Il ne reste phh qu'a enle
ver la goupille de 'étrier pour que la coride a bourser <un.
le cible de remorque et passe dans la poube de lu eroisette
puis s’enroule sur la poupée du treuil. Le bonr<age <accom
plit alors plus vite.

Dans le méme temps que le boursage o henl il et néces
saire de raccourcir la longueur de la circonference porteusr

des lieges. Cette opération débute aus-itdt yue les extrémités

du filet sont amarrées sur les croes de la croi-ette (le bout de
poupe de la senne est relié & la croisette de la méme {acon
gue le bout de proue dés que la patte up[mr Ait aprés avolr
hélé sur le ciable de remorque). On se sai~it .dors de la ligne
d’amarrage dont 'extrémité a é¢té attachée au hout de la wenv.
avant la mise 3 'eau (voir la figure ). Apré-
blement amarrée a sa place, on defail attaibie de la remor
que des lieges sur la boucle pratiquée dans ltgne damar.
rage suivant le schéma de la hgure 3. Cetle 1-murque dee lig
ges est alors virée au treuil en utilisant -oit un cabestan du
treuil principal si c’est la remorque des licues du bhowt de
poupe, soit un cabestan du treuil de Ianere -1 ¢'est la remor-
que du hout de proue..

avolr vontvein
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A traction ~ur fa cortde fant que tous les anneaus dans les-
“quels elle coulisse ~e groupent a son extrémité la plus distante
du bout du filet [Is forment 1a un amas de flotteurs dont le
role est trés important puisqu’il est & la base de la flottaison
du filet meéme lorsque celui-ei eat chargé de poissons (telle est
du motns opinion des pécheurs).

Au nivean e Lo proue du navire, il est bon de haler ain<i
el dlamarcer o La lisse les deux premiéres remorques des liége-
en partant do hont de fa <enne. Comme elles sont appelées &
~upporter b toaction dhe groupe des Jiéges pendant un temps
assez long ol - <ont munies de quelques hrasses de chaine a
fer extrennte i reste d Peau et le long de laquelle les
anneaus froftent sans Rappelons que la deuxiéme
remorque des litges est passée @ bord du mvire par 'homme
de la plate qin 'a dabord repéchée le long du filet.

Cean,

Au nivean dde la poupe rdu navire, il est utile de ne lirer
ique sui la premicre remorque des litges, Ceei <e fait au cabes-
tant du trewt! prineipal aprés passage de la remorque dans une
poulie guide placée temporaivrement au coin arriére babord
de la table tournante. Cependant comme le bout de poupe de
la senne est velui qui sera le premier hissé a bord, il faut trés
rapidement faire en sorte que la remorque -o0il préte pour
cette operation. Ceei est ¢légamment obtenu de {a manicre
suivant» Lextremité de la remorque de~ lieges est une longue
bourfe de deut brasse- emviron dan- lagquelle est enfilé un
gros annedt. Lorsque les Héges <ont groupés, on se saisit du
gro~ auneau ¢ on e hiv-e sur e pont. On passe dans la bou-
ele Pautre extrémite de 1 remorque et on enleve le gros
anneaw. Chr fmr alors repasser la bouele dans les anneaux de
la remorque des hiégen 5 elle entraine en méme temps autre
hout de ee méne condage. Toujours au niveau du pont «Ju
navire, on fau defiler toute la longueur de la remorque qu’on
prend alors <o de lever. Ceel fait, on remet le gros anneau
en place sur la boucle tandi- que Pextrémité libre de la remor-
tjue est nouée de nowveau ~ur U'weillet de la ligne d'amarrage.
Au cours du hissage du filet. la remorque des liéges se placera
awtomatiquement 4 <o place convenable le long de la senne.

Pendant tnutes ce- nprrations, la corde 3 bourser ferme le
filet par deswous. Un homme surveille continuellement 'opé-
ration su niveau de la croisette et la dirige de maniére que la
derniére partie Jdu cable a Peau -oit celle du plus fort dia-
meétre {rappeions que 60 hrasses de la corde a bourser -ont
faite~ o (ible plus furt). Bientdt la eroisette <upporte une
courte bouele <ur laguelle sont assemblés tous les anneaux ol
voulisse la vorde & bour-er. Le filet est alors fermé par dessous.
On déernche alors e bomt de poupe de la senme et on le fait
passer sur Marriére an voisinage de la table tournante.

“Cependant, la fermetnre il filet nest complétement ter-
minée wue lorsque Jeo anneaos ~ont embarqués sur le pont.

Pour cola. un passe dan- le groupe d’anneaux suspendus sur

leur carde a bourser une courte longueur de filin ou de chafue
terminec par deus maitlons. Ces derniers sont acerochés sur
le palan venu du mat de charge et réservé au hissage de-
anneaux, L corde du palan passe sur un cabestan du treuil
et le hissage débute. Dés que le poids agissant sar les anneaux
{qui peut étre consideérable surtour dans le cas d'une grosse
péche}l est <upporté entierement par le palan, un homme
dégage L corde & bourer des poulies de la croisette et le
hissage se fait alors <an< aucune entrase (Cest d ailleurs une
uperation délicate et dangereuse qui reclame du treuilliste un
(l(iflr!f- sir, principalement S'il ¥ a un tant soit peu de roulis.

Qucunl le patrem jure gue les anneaux ont été hissés d’une
‘autear <uffisante. un croc <econdaire #<t placé vers le milien
duw filet. en pénéral tour pres e la cone de la ligne de ferme-
ture. Ou la distingue ai~émrent par <a couleur claire tranchant
sur le reste du filet. ko undi~ant un cabestan, on imprime au

*
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paban de ee croe une traction qui fait éalee le filet vers la
poupe du navire. Aussitét on alfale sur le pont les anneaus
en prenant soin de les faire retomber en ordre <ur le pont,
juste a Parriére du treuil.

Sans perdre de temps, on enfile alors des chaines dans un
cerlain nombre d’anveaux et on les noue sur elles-mémes.
Chacune est solidement amarrée a demeure sur la lis-e tribord
du navire et ert de patte d’amarrage définitive aux anneaux.
Si la péche est trés bonne et qu'en con~équence le poids a
~outenir est 1rés important, il faut placer jusqu’a cing ou six
chaines. Dans le ca~ d’un filet vide, deux chaines <ont suffi-
santes. Mais dans tous les cas les groupes d’anneaux, et aussi
les anneaux de chacun des groupes, doivent !nu;uurs étre pla-
cés dans leur bon ordre.

L ne fois ceci fail, la enne est définitivement fermée et les
poissons qu'elle contient sont désormais prisommiers. Résumons
romment se présentent lés choses :

- le filet est arrondi en cercle 2 biabord du navire.' Les
lignes d’amarrage sont fixées 4 la lisse 4 chaque extrémité du
bhateau Le bout de proue de la senne est accroché an croe
avant de la croisette, celui de poupe est 4 bord au voisinage
de la table tournante. Les anneaux sont tous sur le pont. Les
liéges sont en partie groupés a I"avanmt et & I'arriere du navire.

- le canot a4 moteur, au bout de <on cable, hile sur le
navire pour le dégager de la «enne étalée sur hahord.

-- la plate n’est plus utile et est amarrée au navire quelque
part sur la poupe. -

Le hissage de la senne & bord du navire !figure 11, dessin 3)

Cette opération débute aprés guelques travaux préparatoi-
res que voici. Tout d’abord, il est nécessaire de dégager la
corde a bourser des anneaux dans lesquels elle est toujours
engagée. Pour cela, on commence a établir un systéme de
renvois sur poulies qui fait que le cable peut courir librement
entre le treuil et les anneaux. On vire alors au treuil sur le
bout de poupe de la corde i bourser aprés aveir vuvert 1’an-
neau fendu qui relie le cable de fort diamétre au cible ordi-
naire constituant le” bout de proue de vette méme corde. La
corde A bourser se dégage ainsi des anneaux et est alors com-
plétement indépendante de la senne.

Par ailleurs, on accroche a 'arriére de la table tournante
le croe continué du palan sur lequel on virera pour faire pivo-
ter la table. On prend soin de faire passer le palan & Uexté-
rieur des parois latérales de la table tournante.

On défait le noeud de la premiére chaine. sans la sortir des
anneaux, vers la table tournante. Au cours du hissage, chaque
anneau se dégagera de lui-méme et deviendra libre de tout
amarrage, "

Fnfin, on détache la ligne d’amarrage
e la senne ce qui fait que cette extrémité
de toute attache avee le navire.

du bout de poupe
est désormais libre

Le hissage de la senne & bord peut alors débuter. Pour plus
de clart¢ nous déerirons iei Vopération telle qu’elle se prati-
que lorsqu’aucun poisson n’est pris {« skunk »). Nous verrons
ensuite les modifications apportées par la capture de thons.

L’opération de hiqsage est entiérement mécinique. ‘Aucune.
traction n’est faite a bras. Le travail manuel se fait toujours
lorsque le filet descend, jamais lorsqu’il monte.

Le treuilliste utilise alors les manettes (embrayage et frein)
qui réglent la marche du cartahu sur le trenil principal. Le
croc de ce palan est d’abord passé dans 'eil qui termine le
bout dc poupe de la senne et le filet est hissé d’une longuéur
qui permet de parvenir au niveau ot 'engin atteint sa largeur
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a
navimum, On place alors une clingue son- e filet 4 ce meme
mivean et on affale e tout sur e pont L'élingue est alors for-
mee en bouele @ de croe du cartahu, deégage de Pail de la
~enne, engage dan~ Pélingue et fe hisaagze de Pengin
reprend <ur une aulre longueur choiste la plos grande posai-
ble, e’est-dadire que le croc monte jusqu’a son masximum de
hauteur. U ne seconde élingue est placée <ur le pont, le filet
est de pouveau-affalé et la mé me opéralion que celle juste
leerite a de nonveau lieu. Le hissage de toute la senne se fail
<uivant ce procédé. chaque opération ayant pour résultat
d*umener @ bord une courte longueur de filet ; pour une <eune
de taille normale, il faut environ soixante-dix opérations suc-
eessives pour que 'ensemble de ]enwm soit sur le pont du
navire .

enl

Au fur et i mesure que le filet est embarqué, on doit le
ranger soigneusement pour qu’il puisse éire utili<é an pro-
chain voup de filet. Pour cela cinq 4 sept hommes se tiennent
sur la partie arriére de la table tournante et, se saisissant du
filst au moment ou il atteint sa hauteur maximum, le placent
convenablement pendant que le treuilliste le laisse s'affaler.
Chayue homme travaille sur une partie définie de 'engin. les
deux plus importants étant ceux qui sont responsables du ran-
gement des flotteurs d’une part et des anneaux d’aufre part.

Les flotteurs se placent sur le ¢6té bibord de la table d’ou
on les fait méme trés nettement déborder sans pour cela com-
.prometire !'équilibre de la pile en formation. La corde des

. litges, ot ils ~ont enfilés, dessine des cercles ou des huit pour

que toute leur masse puisse tenir dans Pespace qui leur est
dévolu

L.es anneaux sont placés cdte a cdte le long de la bordure
tribord de la table tournante. Au fur et a mesure qu’ils arri-
vent, ils sont enfilés sur un bout de corde de manille de petit
diametre. Leurs chaines et la corde des plombs sont posées a
leur voisinage immédiat sur iribord de la table. Toute la lar-
geur qu’elles occupent est d’ailleurs dégagée du filet dont les
piles ne commencent qu’en dehors des chaines.

Tandis que continue le hissage de la senne au mat de
charge et au treuil, la pile de filet falte a I’arriere de la table
tournante s’aceroit sans cesse. Lorsqu’on arrive a peu preés
aux trois-cinquiemes de la longueur de la senne, les propor-

tions prises par cette pile sont telles qu'elle ne peut plus étre.
p p I q P p

augmentée. Les hommes se placent alors sur la table immé-
diatement a ’avant de cette pile et en commencent une
seconde. Ils en feront une troisiéme tout a fait & Pavant de la
table avec les derniéres brasses du filet. La taille des trois piles
doit étre telle cu'une ligne imaginaire joignant les trois som-
meis dessine une oblique dont la partie basse vienne juste
efficurer la bordure antérieure de la table tournante:

La senne esl ainsi embarquée sans effort. 11 est évident
ue, au cours de opération, il faut d’une part dénouer les
ﬁxaines d’amarrage des anneaux, d’autre part détacher les
remorques des liéges et la ligne d’amarrage qui rendent navire
et senne solidaires au niveau du bout de proue. Il faut aussi
enlever la patte qui relie cetie méme extrémité du filet et le
eroe de la croisette. Bref, il est nécessaire de libérer le filet de
toute eutrave lorsque le hissage porfe sur un tel endroit de
la senne. )

La derniére partie a venir & bord est le bout de proue de
Pengin qui est rungé sur la derniére pile et dont I’ceil termi-
nal est placé par dessus le tout, débordant légérement st la
partie centrale de la bordure antérieure de la table tournante.

Il ne reste plus alors qu’a haler -ur le cible qu’on a pris
soin de placer, avant le hissage, autour de la table tournante.
Celle-ci pivote autour de son axe central de telle maniére que
le bout de proue de la senne se-trouve placé sur la bordure
devenue postérieure de la table tournante. Quand. cette der-
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Tem anime oo at ~ur habord

relrous  Cogs les condition:
P oaamiharite o=t
b ])3.1[(-., el el

mere a tourne be 180 degrés,
les fHotteur~ sur tribord. On
dlavant la mise & Peau de la o purse-
totale gquand le canot o moteur,

wg

pront e

nouveain ploeé en perte-a-faun ~ur Lo 1 onviee,
La recherebe du potsson poat ddor e voddie o anonon
veau coup de flet avoir hen,
LES DIFFEREMNTS CAS
DE LA MAMGUVRE DE LA 3ENKNE

La manwuvre de s tournans -1 cwentieemen
celle qui vient dletre decnte Pouriam
mines  par la pechel vette mana uv

variations. Nous allons les passer et en o

~enue
PRYTIN PO T I I

it ad impoesbant

Pas de poisson

Quand le filet a ¢t¢ mi~ & ean puy w0
poisson n'est pris {« ~kunk 7.
celle qui et étudide ei-des-u-.

AP TIRT ITRRTTTRNY
la mann Cet esaelentent

A otation toialb
¢ pies& Dorind

Avec un equipage tres experitent
occupe a peu pres une heure de temps ot
lement

Peu de poisson {figure 11, dessin

Pour les pécheurs américains pratiquat.
a la senne tournante, Pexpression « peu e
entre une demi-toune et 15 t de poissons.

peochie du thon
de v owovent dire

Quelle eot done la manewvre de la -etae 1 rnante enoca-
de prise faible on moyenne 7 Mise 2 iwu tere ctne du bl
et début Ju hissage sont en teut point cooagarables ave Tee
qui a éte decrit. Le poisson se trouve aloe sioupe dane ane
poche de filet de plus en plus petite. La wggeure partie
captures ne tarde d'aillenrs pas & mourir ssat le- thons ont
des animaux fragiles. Is coulent et leur povd. fmt que le hlet
tombe droit dans 'eau. Le dégagement o dotteur-
babord du navire est seulement la conséqu e la traction
du canot a moteur sur le bateau.

Teer-

Quand le patron juge que le poisson .-t .« es rascemble
pour étre embarqué, le hissage de la <enne - ~loppd et on
se met en devoir d’amener en surface les s g dl(n“-
concentrés au fond de la poche encore & 11 Ce retrevisse
ment de la poche se fait d’abord & bra~ en hlant sur e filet
arrivant 2 la lisse. Pui~ on utilise 'un de  tvux paians les
plus extrémes du mat .de charge : le cro praset dans ta
boucle d’une petite élingue Hf‘l‘l‘dlll une portus de hlet. Apre-
plusieurs tractions par Pintermédiaive d un cabestan du
treuil principal les pmssons dppdldhs(’nl en <arlaee ot e filed
est définitivement amarré grice i une élingus aivie d'un eroe
et d’une corde nouée sur une bitte ~itude & 1 voant de la table
tournaiite,

Dés le début de cette derniere manocuvie. b canot a mo-
teur a abandonné sa traction sur le navire et o+ venu a 'avant
du bateau ot on lui a passé les deux remo-. m woales licges oy
la ligne d’amarrage du bout de proue, jusgue t. nouees -ur le
navire Deux hmnmes a bord du canot font et orte de hisees
le filet de telle maniere que le seul maillage v cau soit celus
du dernier sac de la senne. De plu-, ils <éparent antérieure-
ment le navire et le canot par une courte lonzveur de <enne
qui est toujours maintenue au-dessus du nrean de Vean.
Enfin, un autre homme du ¢anot < munit d'une longue perche
(venera]ement un aviron) et pousse sur le navire lle maniére
a ce que le canot reste toujours le ‘plus distait possible de la
lisse du bateau.
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A la fin be poeson e tromve done en surfave rassemblé
dans une poeche de dilet comprise entre le navire et le canot.
Clest alor< ue debute 'embarquement des captures. Il <e fait

Lrace o une enorme épuisette munie d’'un long manche. la
<ilabre (« brailer ), :

La salabre e-t laite en filet de nylon (tresse de nylon des
vordes de parachute) monté «ur un ecercle d’acier inoxydable
de 1.5 w15 feety de diamétre, La prufomlmxr du filet est d’en-
siron 1.2 m (1 feel) mai- le filet n'est pas fermé. Sa partie
mferienne e garnie de petits anneaux métalliques de 5 em
12 inchoy e diamérre dans lesquels coulisse une chaine lon-
aue dlenvicou 5 om (17 feel) continuée par une corde de ma-
nille. 1 cercle d'acier porte, dans sa partie supérieure, trois
paties en chaine qui se réunissent sur un anneau. Il se pro.
longe «elm par un manche fait en tbe inoxidable long d’a
peit pres 8 metres (21 feel),

L annean de- pattes du cercle est engagé dans le croe qui
termine le paban déja déerit et venant du it e’ charge.
L autre extremite du palan est maneeavrée sur un cabestan du

treuil. Ta salabre est alors descendue dans le poisson, dirigée
par deus hommes stués dans le canot et se saisissant du

Deus aulres hommes situés sur le navire surveillent
Foperthon et wident sionécessaire.” LL'un d'entre enx est le
patron ot ¢’est lni qui fait signe an treuilliste de haler sur le
palan. La ~alabre <ort alors de 'ean pleine de poissons ear
les deux howmmes du canot font effort sur le manche pour lui
faive prendee une position la plus horizontale possible. Tou-
Juurs tenant te manche, il permettent 4 la salabre de passer
par desstus la tisse et de parvenir au-dessus du pont.

Jnaneche

Bans le eanol. un autre homme a eu pour mission de tou-
jours exerver une fraction sur la corde qui suit la chaine fer-
mant la salabre par dessous. Lorsque I'engin plein de pois-
sons ext @ bord du navire il reliche sa traction et, avec quel-
ques secouse=. e fond de lu <alabre s’ouvre el les thons se
repandent sur le pont.

L opération reprend alors, identique, jusqu’a ce que tous
les potscons de la poche du filet soient enfin & bord. L’embar-
quement des prises étant terminé I'ensemble des amarrages
sur la <enue est reliché, le filet est remis A I'eau et le hissage
reprend vomme dans le eas dun coup de filet ne capturant
SJUCTH pol-s0n.

Beaucoup de poissons

Le titre de ce paragraphe indique seulement gu’il va étre
wi question des coups de filet capturant plus de 15 t de pois-
sons. H1 et w4 pen pres impossible de fixer une limite <upé-
rieure an tonnage de thons qui peut étre pris & la senne tour-
Signalons cependant que les coups de hilet de 100 1 ne
onts pas particulicrement - eaceptionnels. Au debut de mai
s dans de selle e Californie, un « purse-<einer », le
Doleaes M avant capture 1H 1 en un seal coup de flet. bn
catve e b Fucids vaptura devant nous, le 23 avril, 65 t ¢
sttt e are, e aitlant dans une autre région, embarqua

i b record part elre un coap e filet qui rapporta 180 1

vat hew. il y a quelyues années, dans les eaux tropicales
du golfe de Panami. Cependant, ces tonnages sont certaine-
ment  inférieurs auy 'lonnages réellement capturés par la

tiegttes

~enne | ce
it, presque toujours, ou perd beauconp de poissons lors de

coup de filet est celui qui rapporte de 20 a 30.1 de thons.

. Le fait qui produit une variation dans la manceuvre de la
senne par rapport a ce qui a déja é16 écrit, découle du désir

des’ pécheurs d’embarquier- an plus vite le poisson empnsonne.

dans le filet. Daiis le cas d’ine trés grosse pdche, ¢’est encore
: . & *
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sont seulement, en effet, les tonnages embarqués’

coups de filet aussi impressionnants. Ajoutons enfin qu’un bon -

pour éviter que le poids du poisson morl reposant au fond de
la poche de filet ne soit trop fort pour [ résistance du mate-
riau utilisé dans la construetion de la senne. ‘

La solution, pour I'un ou "auire de ce-s problémes, el de
former une poche avant d’arriver au bout de proue de la
senne ; de la sorte, ou bien tout le poisson esl embarqué rapi-
dement (cas d'une péche moyenne), ou bien le poisson est
divisé en deux ensembles qui vont embarqués succe~sivement
(cas d'une grosse péche}).

L’opération est celle qui utilise la ligne de fermeture
(« zipper ») dont j’ai décrit Pinstallation sur la senne. le
patron, aussitol les anneaux de la corde & bourser embarqués.
surveille la nage des thons capturés et commande au treuil-
liste de virer sur la ligne de fermeture dés qu'il juge que le
banc encerclé est pres dela poupe du filet: Utilisant un eabes-
tan du treuil, le treuilliste hale sur la ligne qui sépare hientdi
le filet en deux unités indépendantes, d’une part une poche
sur le ¢6té poupe avec des poissons vivants, d’autre part une
poche sur le cété proue avec la plupart des poissons déja
morts, Comme on le voit. 'usage de la ligne de fermeture
n’est intéressant que lorsque les thons nagent 3 intérienr du
filet. Il faut donc s’en servir aussitét que possible dés que le-
anneaux sont embarqués ; une atlente trop longue rend sou
action illusoire.

Par ailleurs, quand la poche de filet ot plonge la salabre
est emplie de plus de 15 t de poisson, il devient trés difficile
a un seul homme de dégager le canot 4 moteur de la lisse u
navire en se servant d'un simple aviron. Ce réle est alors con
fié a une perche spéciale prévue i cet effet qui, longne dv
10 m environ, est plaquée le long des haubans du mét su:
babord du navire. Elle peut pivoter sur sa base le long d’un-
attache métallique et venir se placer a I'horizontale au-dessu
de la mer, Un palan, dont la poulie est fixée' aux haubans du
mat, soutient I'extrémité de la perche et la maintient dans !:
position désirée. Il suffit alors au canot de s’amarrer sur cetie
perche, ou encore d’y amarrer directement le filet si d’autres
activités lui sont nécessaires.

I

Péche en présence de requins .

s

La péche des thons i la senne tournante dans des eaux tro-
picales riches en requins est un probléme extrémement com.
pliqué. Les requins emprisonnés dans le filet ne sont pas trés
dangereux ; mais il n’en est pas de méme des animaux qui.
de Iextérieur, attaquent les thons morts tombés au fond de
la poche. Hs ont t6t fait de faire des trous dans le filet, trous
par ou les poissons morts s’échappent d’euxmémes en gliv
~anf,

L.a principale qualité d'un bon équipage de péchrurs e
alors la rapidité de toutes les opérations. (est ane séritahlh
course entre les hommes et les requins pour éviler que cvs
derniers ne prennent la meilleure part des capturs- reali-ée.
Il v a presque obligatoirement une perte et seule 1o titeeen
d'embarquement peut faire gue celle-ei ne soit pas catastre
phique.

Citons comme exemple la pvche faite par le Stanfoer dane
la nuit du 6 maj. La seune tournante emprisonna guely e
12 1 de pomsous et, malgré un délai extrémemeni . court de
quarainté minutes entre la fermeture de la senne et iz fin do
lemhuqumpmé du ‘poisson capturé, seules 7 t de thow envi.
ron. farmi smewéos sur lo pont. Le reste disparut par do faute’ y
des , nombreux et excités par le sang des; poissons, i |8
firent, mminlmude de trous dans le filet ; ils muulémm amssi
un ben nombre de thons qu’il a fallu rejeter & l'eau car sans
valeur commerciale. .

ﬂ
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LL% premiftres péches de hareng interviennent habitnelle-
ment au cours du mois d’aoit et permettent aux indus-
Iries de salaison qui avaient fermé leurs portes en juillet
tout au moins a Boulogne - - de connaitre un début d’activité.
Or, cette année, aotit a 6té décevant aussi bien pour la tran--
formationn qui n’a eu que 2 670 t d’apports a partager avec
la marée (au lleu de 3 171 t en 1960) que pour les po( ‘heurs
car en dépit de’ f11bl?s tonnages, les cours n'ont guere varié.
par rapport i ceux de Pannée précédente : (),:2 NF pour
la caisse et 0,61 NF pouar le coffre. Ces cours étant encore
trop élevés pour l'industrie de la conserve, celle-ci n'a pu
acheter, de méme en septembre, bien que la demande en
pilehards se soit manifestée sur le marché intérieur.

Déja, la salaizon a- di faire appel a 'importation et tra-
vailler du hareng salé en provenance de Hollande.

-L’an dernier les saleurs boulonnais ont importé environ
7000 t de harengs <alé~, «oit le tiers environ de leur produc-
tion. Il est permis de s'interroger sur les tonnages qu’il va
falloir importer an cour- de la campagne 196] 1962 pour
«peu que les apports des chalutiers se révelent décevants

Une péche insuffisante

Y a-t-il encore une campagne harenguiére ? Non si on
considére qu’avant la guerre toute une flotte armait spécia-
lespent au hareng a Pautomne et n’abandonnait cette produe-
ticn qu’a Ta fin de lhiver. Actuellement, la capture du
hareng est devenue si incertaine que seuls un certain nombre
de chalutiers la pratiquent au moment du Sandettie en
novembre et suivent le hareng jusqu'a ce qu'il arrive dans
les parages du cap d’Aijllv. La flotte des chalutiers en bois
d'Firoples et de Grand-Fort-Philippe, péchant au heeuf. opére
@ la méme période mais poursuit son activité un peu plus
lonztemps, jiusqu’a la période du guai qui retrouve habituel-
lement les bateaux au long des banes de Flandres.

I.a eampagne en mer du Nord de méme que celle des cotes
d’irlande n'a plus qu'un caractére épisodique en ce sens que
les chalutiers rentrant {'Utsire d’une part ou ceux qui tra-
qurpt le merlan dans "ouest de autre effectnent un certain
nombre de traits avec des chaluts au hareng 1a o les détec.
tevit~ en signalent la présence. C'est donc une péche complé-
mestaire mais qui, en cette période de 1’année, se révéle
nicessaire sur le plan financier car les apports en gros poisvons

La*campagne harenguiére commence avec de multiples

la régliementation qu'on veut lui impoases
ne peut ausjourdhuvi gue

difficultes

ies aeccentuaey

P ullews
b st aeernm
AT mtendre
lervnbre.

ou en espéces diverses <onl parlois u-. -t hie
ces captures de harenz  en cours Jde
de exprimer ainsi permettent aux ~a!

forte production des moi~ de novembie

[N ph

Or, vette facon de proeéder, qui relis e punrtan une e
taine logique puisqu’elie ¢quilibre les
alimentant les industries & terve. ol oo mcee par ane regl
mentation nouvelle..

M'nlllll’!\ de PPOt==nts e

On ~ait. en effets quiau cours de o Slernere roumon
Copenhague. les représentants des piv- wvosuhrees ont alome
lear accord de principe & une propo-iiion bt sgue tensdam
a modifier Particle 6 de la Comventien oot e peches o w
ciales, parmi lesquelles le hirenas, en Fun recceirenen:
du contréle. Les navires pratiquant ce- wohes deveaient Jen
gager & ve que les pspéves probeotes moodepassent pas 20
du total des captures a cliagque <ortic bnoce gl conererns
harengs 1 maquereaonx, il- devraivnt opossenter au wems-
60 o du total de la péehe. Autrement it tes peches compld
mentaires de harengs telles que les prati ppent e~ houlonnar-
deviendraienl impossible et notre dehigatuam a réagi en
demandant un sursis d’application anx fin= ! cindier fes con
séquences économigques quaura la nowvelts rogiementatiog
appliquée & wos hateaux.

Le Comité loc il des péches. au cour- Jdi o derniére reu
nion, a éudié A ce sujet les récentes prope v du <ecreth
riat général de lTa Marine marchande dom ecentiel est de
n"accorder qu’une autorisation de troi~ mois < chalutprs
embarquant des chaluts au hareng ~ous la re<erve quiun era
rédigé par les patrons, indique la nature des e<peees péches-
feur pouri entage par rapport au tota] des espéces, les lieus o
dates de ¢ ipture.

En fiit ¢’et comduire & une interdiction d’embarquer des”

_—
S omm pour tot-
au hareny

chaluts autres que veax avant des mailles de
les navire- de péche qui ne sont pa~ ~preiab

Les membres du Comité ont réddigd une - ordrepropositay
visamt 4 rrelementer davantage. non le< enain. embarigine.
mai» la tmille -marchande des especes ramenees & lerre o
controle visant méme les poisson- destinés o DNindustoe de
sous-produits. Les Boulonnais tromvent en elfet ab-olumen:
anormal que les pécheurs de certiins pvs norliques o
autorisés a capturer d'mraisemblables quantites de peas
poissons ou immatures sous prétexte quitls ~ont réserves a la
fabrication de farines pour les bestiaux.. GL.

* SENNE TOURNANTE (suite de la page 714).

Les pécheurs américains utilisent souvent un produit qu’ils
jettent dans la poche de filet grouillante de poissons dés que
la présence de requins est évidente, (est du simple sulfate
de caivre, yu'ils_appellent « blue sall », et dont le réle pré-
sumé est de chasser les requins.

Péche de nuit

1
i La péche du thon a la senne tournante se fait & vue autour
d’un banc de poissons -oigneusement repéré. De nuit, ce repé-
rage se fail, grace any lueurs phosphorescentes que dégagent
les poissons en mous cment,

Pourtant, de mantere & exeiter les poissons pour @tre siir
qu’ils vont e déplacer el par la, signaler lear présence par

A PECHE MARITIME

des reflets lumineux, ’homme de vigie es muni d’une tré.
forte lampe électrique, tyvpe flood. qu'il allune par éofats en
dirigeant le faisceau & P'avant du navire <ur habord pui- tri.

bord. Cet éclat est suffisant pour effrayver le« thons qui ~eraient |

immobile-, ¢t par 1a invisibles, prés de la ~urfiee. 11 1o
dire que toute autre lumiére a bord Ju navire (o1 soit flemte
soit camouflée avee grand soin. si ce n'est une frible Lamyp,
prés de la bitte du treuil ot se tient Chomune pret & larguer
le canot au vommandement de Phomme de vine

Tout le reste de la manwuvre de Ta <etn tonrnante ea
identique 4 ce qui a déja été déerit. Pourtant le tube & ain
comprimé percé et descendu. de jour, le lons de la liae tri
bord du navire, est remplicd de nuill par une lampe cleetrs.
que envoyer & dix ou vingr bra-se< de profomdear. Son eelat

est suppose pousser les poissons vers le Glet.
20 OCTUBRE
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