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INTEGRATION DE LA MOBILITE CIRCULATRE DANS L'ANALYSE DE LA DYNANMIQUE URBAINE

" Réflexions et implications méthodologiques - 1'exemple de villes moyennes en Inde.

Véronique DUPONT (ORSTOM)

Communication présentée aux Journées Démograrhiques de 1'ORSTOM, Faris , 20~22 septe 198@
MIGRATIONS, CHANGEMENTS SOCIAUX ET DEVELOPPEMENT .
Séance : Transformations des formes de mobilité dans les années récentes

et évolution des approches et méihades

Résumé:

“Cette communication propose guelques réflexions sur l'intégration de la mobilité
spatiale circulaire dans l'analyse de la dynamique urbaine, et ses implications
méthodologiques, - -

Elle est basée sur une recherche menéde dans deux villes indusirielles de taille
moyenne dans 1l'ouest de 1'Inde, sur les interactions entre mobilité spatiale

et activité économique.

Pour spprécier les effets d'attraction du marché du travail urbain il s'avere
nécessaire de prendre en considération non seulement les travailleurs immigrés
installés en ville, mais également les travailleurs migrants temporaires sans
résidence urbaine stable, et les navetteurs gui ont maintenu leur résidence
rurale. En conséquence l'aire d'observation ne peut &tre limitée & la ville ,
mals aussi inclure toutes les zones industrielles comme zones résidentielles

" potentielles, ainsi que les villages environnants.

Concernant la méthode d'échantillonnage d'une enquéte migration/ activité en
zone urbaine , une approche spatiale assurant une dispersion maximale de 1'.

échantillon est & préconiser.
Enfin, pour mieux appréhender les différentes formes de mobilité du travail,

une combinaison d'enquéte ménage sur les lieux de résidence et d'enquéte
établissement sur les lieux de travail est recommandée.

Mots clés : migration de travail - déplacements temporaires - naveites -
enquéte - villes moyennes - Inde.

INTEGRATION OF CIRCULAR MOBILITY IN THE ANALYSIS OF URBAN DYNAMICS
Reflections and methodological implications -~ example of middle~sized towns in India

Summary:

The purpose of this paper is to provide some reflections along with their methodo-
logical implications about the integration of circular mobility in the analysis’
of urban dynamics. It is based on a research conducted in two middle-sized towns
in West India, on interactions between spatial mobility and economic activity.

It is shown fhat, in order to appraise the population attraction effects of the
urban laboxf market, it is necessary to take into account not only the in-
migrant workers who have settled in the fown, but also the temporary migrant
labour without any permanent urban residence, and the commuters who maintain
their rural residence., Comsequently, the area of ohservation cannot be limited to
the town only. It should also include all the industrial zores which should be
eonsidered as possible residential zones, as well as the surrounding villages.

Perteining to the sampling frame of a migration and activity survey to be conducted
in an urban area, one has to adopt a spatial approach allowing the maXimum

dispersion of the sample.
i c ; i : & bility, &
better understandi of the different forms of labour mo s
T e iom o i~ f residence with an establishment

combination of & household survey at the place o
survey at the place of work is advisable.
Key words : labour migration ~ temporary moves - commuling - survey -
niddle-sized towns - India . i iy
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Nous proposons icl quelques réflexions sur la pris
spatiale circulaire dans 1l'étude de la dynamique u
méthodologiques. Plus précisément nous discuterons
villes moyennes et dans le contexte indien.

en compte de la mobilité
baine, et ses implications
ce sujet dans le cas de

Notre questionnement sera basé essentiellement sur la recherche que nous
menons actuellement en Inde sur la dynamique des villes secondaires et les
processus migratoires. Ce projet privilégie une approche & partir des inter-
“actions entre mobilité spatiale des hommes et activités économiques, afin
de mieux comprendre certains aspects spécifiques de la dynamique de. villes

moyennes indiennes, en relction avec leur milieu rural environmant.

Il vise

a4 s'interroger sur le rdle des marchés du traveil des villes moyennes dans

‘1'attraction et la fixation de le population, ains
insertion professiomnelle. des immigrants.

que sur les filiéres d4'

Partant de la question de l'impact du marché de l'emploiurbain sur la mobilité

du travail, nous développerons ici deux points
spatiale

quelles formes de mobilité
. considérer, et quelles méthodes dlobservation mettre en oeuvre

pour identifier et étudier ces différentes mobilités ?
Avant de proposer une illustration concréte & partir de 1l'étude de cas de

deux villes industrielles dans l1l'ouest de l'Inde,
dans le débat plus général de l'importance et l'en
temporeires dans le processus d'urbanisation.

1 - MIGRATION, CIRCULATION NP DYNAMIQUE URBATINE.

1l -1- Prise en compte des déplacements temporaires

Cette session des Journées ngqgraphiques consacré
des formes de mobilité des populations des pays en
années récentes propose comme objet de réflexion "
de type temporaire sur les migrations définitives"
8tre considérée davantage comme une hypothése & co
comme un postulat de départ. Le caractére "récent"
également d'€tre mis en question. S'agit-il effect
récente des formes de mobilité, ou seulement d'une
de la part des démpgraphes et d'une réorintation
domaine de la mobilité spatiale des populations?

Les déplacements temporaires ont été plus ou moins
des études démographiques sur la mobilité spatiale
surtow attacher & étudier les déplacements de popu
transfert de résidence des intéressés, ce critére

de résidence étant & la base de la définition méme
En revanche, les formes de mobilité apatiale que 1

ous nous "replacerons
jeu des déplacements

e aux transformations
développement dans les

la primauté des migrations

» Cette proposition devrait
nfronter aux faits réels que
de ce phénoméne mériterait
ivement d'une transformation
prise de conscience récente
de leur recherche dans le

exclus du champ traditionnel
« Les démographes se sont
lation impliquant un
de changement du lieu

de le migration (1).

'on peut désigner, suivant

ZELINSKI 0971)par la "circulation”, c'est & dire "une grande variété de dépla-

cementis, hebituellement de courte durée, répétitif
mais qui ont tous en commun l'absence de toute int
changement de résidence pe:manent ou durable", ont
démographes.,

(1) Voir par exemple la définition donnée dans le
Multilingue

un ensemble de déplacements ayant

la résidence des intéressés d'un certain lieu
départ, & un certain lieu de destination, ou

s ou cycliques par nature,
Fntion déclarée d'un

été négligées des
Dictionnaire Démographique

" On appelle migration, ou mouyement migratoire,

pour effet de transférer
d'origine, ou lieu de
lieu d'arrivée",
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Les recensements en particulier ne fournissent pas de données sur ces types
de déplacement temporaires ou journaliers, ils se limitent généralement a
enregistrer les migrations par rapport au lieu de naissence, ou par rapport
a4 un lieu de résidence entérieur. D'une maniére plus générale, la plupart
des formes de mobilité circulaire (guotidiennes, hebdomadaires, saisonniéres
.éietc) échappent aux statistiques officielles de population.

Le prise de conscience du caractére limitatif des concepts traditionnels

forgés pour l'observation des migrations a suscité des propositions de

nouveaux concepis. s ! "

Ainsi F. DUREAU (1987 et 1988) introduit la notion de "densité de résidence" en pronant,

- pour étudier la mobilité des populations africaines, un systéme d'observation
enregistrant la totalité des résidence des individus durant une période de

temps donnée, sans fixer & priori de durée minimum pour chacune de ces

résidences : la densité de chaque résidence, définie par las durée relative

qu'elle occupe dans l'intervalle de temps d'observation (un an par exemple)

serait alors utilisée pour exploiter de telles données ¢ '

‘Autre exemple, DOMENACH et PICOUET {1987) temtent de "dépasser le critére de
changement de résidence pour aborder les flux migratoires contemporains

sous leurs diverses formes", Ils introduisent le caractére de “"réversibilité
éventuelle de la migration" et essayent d'enrichir la notion d'espace

de vie en la centrant sur la notion de "résidence-base" (résidence fixe,
multirésidence ou aire d'action) : ceci leur permet de définir divers types

de flux que le concept de changement de résidence ne permettait pas de saisir.,

Les évolutions récentes () dans l'approche démographique des déplacements
- de population s'orientent vers une meilleure appréhension des diverses
formes de la mobilité spatiale des populations, y compris la circulation.
Mais ceci ne signifie pas pour autant que la mobilité circulaire soit un
phénoméne nouveau "pour les populatiors des pays en développement.

Lors de la 3éme Conférence sur les Populations d'Asie et du“Easifique, en 1982,
MET LING YOUNG (1984) soulignait que la circuiation existal déja & 1'époque pré-
coloniale et qu'avec la monétarisetion des économies pendant 1l'époque coloniale
elle est devenue, en particulier en tant que forme spécifique de la mobilité

du travail, la forme la plus significative des mouvements de population. .
Mais, comme cet auteur le précise également, pour la zone Asie-Pacifique, c'est
seulement & la fin des années soixante et dans les‘années soixante-dix,
lorsque les chercheurs ont utilisé des techniques d'enquéte spécifiques

pour recueillir des données sur les migrations plus riches que celles

issues des recensements, que la prévalence et l'importance de la mobilité
circulaire ont été démontrées. ‘ ‘

(2j L'objet de cette communication n'est pas de faire un panorama des évolutions
récentes dans ce domaine, les deux exemples données ci-dessus ne prétendent
aucunement 3 l'exhgustivité et se veulent seulement une illustration
des tendances nouvelles. |
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1l ~2- 1La ﬁobilité spatiale : instrument d'analyse de la dynamique urbaine.

La migration est reconnue et utilisée comme un instrument d'analyse privilégié
du processus d'urbanisation (3). Les migrations représentent non seulement une
composante essentielle de la croissance urbaine, mais elles constituent égale-
ment un révélateur de la dynamique urbaine : les mouvements de population vers
et hors des villes témoignent de la capacité des économiesurbaines a attirer
et & retenir les hommes. L'approche par la migration permet en outre de "re-
centrer l'observation sur les acteurs mémes de la concentration de la

populationn’ (DUREAU - 1987).

.Mais qu'en est-il de la prise en compte des formes de mobilité circulaire.
dans le processus d'urbanisatlon ? C'est également une nécessité rappeler.

Ainsil les débats de la Conférence Internationale sur 1'Urbanisation et les
Problémes de Population Urbaine ( Octobre 1987, & Tianjin) ont fortement
souligné le rdle clef tenu par les déplacements temporaires des campagnes

vers les villes dens les schémas d'urbanisation et dans le processus de
développement rural des pays en développement. La mobilité spatiale temporaire
a été présentée comme une solution possible pour faire face aux problémes de
sur-urbanisation et d!aménagement urbain des grandes métropoles.

S'agissant de la dynamique des villes petites el moyennes - ce qui nous
rapproche de notre propre sujet de recherche- la signification de la mobilité
circulaire est aussi primordiale . Dans certains cas elle peut constituer un
indicateur des performences de ces villes plus pertinent que les migrations
entrainant une résidence urbaine durable.

Comme le montre RICHARDSON (1982), si l'on considére que de nombreuses fonctions
des petites villes sont reliées & des services urbains tournés vers les

zones rurales (promouvoir la productivité esgricole et le commerce agricole,
fournir des services & la population rurale, générer des emplois non

agricoles pour cette population, servir de localisation & des agro-industries ...),
une croissance démographique rapide de la ville - signe d'une forte

immigration - peut-étre au contraire wumindice d'échec par rapport aux fonctions

-

urbaines destinées & servir la population rurale.

En outre une croissance‘démographique rapide des villes provoquée par une
forte émigration rurale peut €tre un symptdme d'une forte croissance démo-
graphique dans la population rursle et/ou d'un surplus de population rurale,
et &tre presque indépendante des performances des petites villes elles-mémes.

Si une petite ville remplit avec succés un de ses plus importants rdles par
rapport aux populations rurales, & savoir générer des opportunités d'emploi
non=-agricole pour cette dernitére, cette réussite se traduira beaucoup moins
par une augmentation de lt'immigration en ville et davantage sous forme de
déplacements circulaires (quotidiens, hebdomadaires, saisonniers e..)e. L&
mobilité circulaire vers les villes constitue. ainsi un bon indicateur des
‘liens villes-campagnes et du degré d'intégration de l'economie urbaine dans
son hinterland rural.

(3) voir par exemple : DUPONT (V) - 1985; DUREAU (F) - 1987;
DUPONT (V) et DUREAU (F) - 1988
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1 -3- Migration, circulation et urbanisation dans le contexte indien.

En Inde le processus d'urbanisation et les mouvements de population entre
campagnes et villes s'inscrivent dans le contexte d'une croissance démographique
rapide et de l'existence d'un surplus de travail, dans l'agriculture mais
aussl dens les villes. Pour certains auteurs, comme A. BOSE (1978), ces
contraintes démographiques et économiques expliqueraient en grande partie
le niveau relativement modéré de l'urbanisation dans ce pays (24 % de la
population était urbaine en 1981), et ce malgré un niveau de développement
indastriel appréciable. Aussi 1l'Inde est-elle parfois qualifiée de pays

. "sous-urbanisé" et le taux de migration des campagnes vers les villes de
relativement faible,

Ce contexte justifie l'attention particuliére & porter aux formes circulaires
de la mobilité pour appréhender la dynamique urbaine,.Si, comme le fait
remarquer J. RACINE (1988) dans une proposition de recherche intitulée "Migrer ou
pas ? Changement rural, logiques de mobilité et logiquesd'enracinement en
Inde du Sud", "avec trop peu de terres pour tous et de lourdes densités de
population rurale, l'Inde réussit & maintenir dans ces villages 75 % de

ses citoyens", celd appelle nécessairement & s'interroger sur "les substituts
a4 la migration définitive en ville ( changer d'emploi tout en restant
rural, migrer temporairement en laissant la famille au village, migrer par
rotation ...), des substituts qui expliquent que la mobilité ne soit pas

pas nécessairement le moteur de l'exode rural".

Face & une croissente lente des plus petites villes indiennes, V. NATH (1986)
propose aussi d'explorer le rdle éventuel joué par les déplacements journaliers
de résidents ruraux venant travailler en ville. S'il ‘'s'avérait que la
croissance de 1l'emploi non agricole dans les petites villes a été bien plus
rapide que . leur -croissande démographique, du fait de la T
présence dans la population active occupant des emplois urbains d'une forte
proportion de navetteurs en provenance des villages environnants, ceci
démontrerait le potentiel de développement de ces petites villes, comme

centres industriels et de services .,

L'importance des formes circulaires dela mobilité et la nécessité de leur
prise en compte dans les recherches sur les processus d'urbanisation paraissent
donc établies. Nous avons également souligné la signification particuliere

de ces ddplacements pour la dynamique des villes petites et moyennes, ainsi

que leur portée dans le contexte démographique indien.

Avent d'aborder plus concrétement les implications méthodologiques dans le
cadre de motre étude sur la dynamique des villes moyennes et les processus
migratoires en Inde, une présentation plus précise du champ de l'étude et
des questionnemenis spécifiques associés s'avére nécessaire.




2 - LE CHAMP DE L'ETUDE.

2 -1- Les petites et moyennes villes en Inde.

En Inde les trois quarts des hebitants résident dans les campagnes et

la proportion de population rurale restera trés élevée & moyen terme., Ceci
confere aux villes petites et moyennes un rdle privilégié dans le développement
régional et national : il s'agit de promouvoir le développement de l'agriculture,
sa modernisation et le passage & une économie industrielle. Dans un pays

comme l'Inde, caractérisé, & la fois, par une scéne urbaine dominée par les
grandes métropoles, et par une population & prédominante rurale, le
développement des villes secondaires constituent un enjeu non seulement pour

les politiques d'aménagement du territoire en vue d'un rééquilibrage des
armatures urbaines, mais aussi un enjeu pour le développement rural (BOSE - 1984).
Cette double perspective est & la base des politigues de dispersion de
l'industrialisation et de lfurbanisation en Inde.

2 ~2- Ankleshwar et Jetpur : deux villes moyennes du Gujarat.

Ma recherche sur la dynamique des villes moyennes indiennes a travers l'analyse
des interZactions entre mobilité des hommes et activités économiques urbaines
se base sur une étude comparative de deux villes, situées dans des contextes
géo-économiques locaux différents tout en appartenant & un méme état. Le

choix s'est porté sur le - Gujarat (Ouest de 1'Inde) qui présente un

cas d'état au niveau d'urbanisation élevé par rapport & la moyenne indienne
(31 % de population urbaine en 1981 conire 24 % dans l'ensemble du pays) et
qui est également un des états les plus industrialisés de 1l'Inde. Il s'agit
donc d'une région pour laquelle les questions de développement urbain et
industriel s'avérent particuliérement pertinentes.

Le schéma d'urbanisation au Gujarat est dominé par une grande métropole,
Ahmedebad, qui, avec ses 2,5 millions d'habitants en 1981 regroupait 24 %
de la population urbaine de 1'Etat,. Si 1'on prend en compte le fait que le
sud du Gujarat est soumis aux effets d'attraction de Bombay, le systeme
urbain de cet état peut fournir des exemples intéressants pour étudier la
dynamique des villes moyennes face & la concurrence de grandes métropoles.

En outre, le Gujarat offre, pour une étude comparative de villes, une

armature urbaine diversifiée, On-peut y distinguer deux courants principaux d'urbanisa-
tion (METHA-19%).Le premier, récent, est 1lié au développement des activiiés
industrielles le long de l'axe routier Nord/Sud reliant Ahmedabad & Bombay.

Le deuxiime, d'origine ancienne, s'est développé dans le Saurashira (Bud-Ouest),awr la
base d'activités commerciales et industrielles : . » Il paraissait judicieux
de choisir une ville dans chacun de ces deux principaux sous-systémes

urbains régionaux.

La sélection des deux villes s'est basée ‘sur l'examen de quelques caractéris-
tiques majeures de toutes les villes moyennes du Gujarat, en particulier

4 partir des domnées de recensement, que nous avons analysées en fonction
des objectifs de notre étude., Par ville de taille moyenne nous entendons
entre 20 000 et 100 000 habitants (classes III et II selon la classification
du recensement indien).

Nous avons privilégié deux critéres de sélection : un taux de croissance
démographique rapide, signe d'une forte immigration, et la présence de
fonctions industrielles importantes. Finalemeni deux villes se sont
distinguées : Jetpur et Ankleshwar.
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JETPUR est situé dans le district de Rajkot (Saurashtra) & 295 kilometres
d'Ahmedabad. L'économie de la ville est caractérisée par l'implantation de
trés nombreuses usines spécialisées dans la teinture et 1l'impression des
saris de coton. Le développement de cette industrie remonte & environ une
quarantaine d'années et il résulte de l'action d'entrepreneurs locaux.

0N

La population de l'agglomération est passée de 31 186 habitants en 1961, &
41 943 en 1971 et 63 074 en 1981, évolution qui correspond & un taux d'
accroissement décemnal de 34,5 % pendant la premiére période intercensiliaire,
et de 50,4 % pendant la seconde.

ANKLESHWAR est situé dans le district de Bharuch, & 203 kilométres

au sud d'Ahmedabad, sur l'axe routier Ahmedabad - Bombay. L'essort de cette
ville a été impulse par l'établissement récent d'un domaine industriel
bénéficient de nombreuses aides dans le cadre d'un programme gouvernemental

de développement. Les activités industrielles y sont aujourd'hui variées,
touchant les secteurs de la chimie, de la mécanique, du textile, du papier etc.

La population de la ville s'est accrue trés rapidement pendant la derniére
décennie : 20 287 habitants en 1961, 26 220 en 1971 et 40 960 en 1981, ce
qui correspond, respectivement, & un taux d'accroissement décennal de 29,2 %
puis de 56,2 %.

Ces deux villes apparaissent donc comme des centres & dominante industrielle,
meis présentant néanmoins des situations contrastées.A Jeipur, on est en face
d'une industrie traditionmnelle, issue d'une dynamique locale, sans impulsion
extérieure particulidre. A Ankleshwar, en revanche, les industries implantées
sont plus diversifides et d'un type plus moderne, et surtout leur développement
résulte entitrement d'une action volontariste de 1'Etat du Gujarat, visant

& faire de ce centre urbein un pdle de croissance dans un district considéré
initialement comme sous-développé.

Quant & la croissance démographique de ces deux villes, sa rapidité pendant
la décennie 1971-1981 témoigne d'une immigration importante.

Le clioix de ces deux villes permettra une comparaison prometieuse entre deux
types de développement industriel urbein et leurs effets spécifiques sur

le marché de l'emploi et sur les migrations de travail : le premier endogeéne,
résultant de l'action d'entrepreneurs locaux sans aide extérieure particuliére,
et le second impulsé de l'extérieur, prototype d'une ville érigée en pdle de
croissance économique dans le cadre d'un programme gouvernemental de
développement. L'étude de ces deux cas de centres industriels peut &tre riche
d'enseignements quant aux effets _ a - attendre des politiques de
décentralisation et de dispersion du développement urbain et industriel.

3 - IDENTIFICATION DES TYPES DE MOBILITE SPATIALE.

Dans le cas des deux villes selectionnées pour notre étude, afin d'apprécier
1l'effet d'attraction de leur marché du travail industriel sur les populations
environnantes et  plus lointaines, quels types de mobilité spatiale faut-

il considérer ? L'on se doit de répondre & cette question avant d'entreprendre
toute enquéte de plus ou moins grande envergure sur la mobilité géographique

et les activiiés économiques dans ces villes. Mais comment identifier les
principales formes de mobilité & l'oeuvre dans un contexte local particulier ?

Un premier travail consiste en l'analyse des données secondaires, donnédes de
recensement et autres statistiques officielles de population. Mais nous
avons déja mentioné leur principale limite : généralement elles ne procurent
pas d'information sur les formes les plus temporaires de la mobilité.
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Une phase d'observation qualitative a un niveau miero, sous forme d'entretiens
4 mener dans les villes mémes d'étude, auprés de personnalités locales,
officiels, industriels, travailleurs ... B8'avére indispensable.

Le rdle essentiel des études micro appropriées comme préalable & des enquétes
migrations & plus grande échelle a déja été montré (HUGO - 1984): :
elles permettent d'améliorer la conception et l'exécution de ces enquétes

en fournissent une connaissance de base du terrain d'étude et en permettant
d'identifier les phénoménes et de clarifier les variables pour lesquelles

des informations devront &tre collectées.

A Anklekhwar et & Jetpur, la premiére phase d'observation qualitative que nous
avons menée, d'une semaine dans chaque ville, s'est avérée trés riche en infor-

mations collectées et tout & fait décisive pour la conception des phases
d'observation suivantes. |

A Ankleshwar, les entretiens avec les responsables de 1l'Association Industrielle
et du "Gujarat Industrial Development Corporation" (G.I.D.C.) = l'organisme
gouvernemental chargé de l'établissement du domaine industriel -, nous ont

en premier lieu fourni un éclairage précieux sur les objectifs & l'origine
de ce projet de développement, élément indispensable pour en évaluer les

performances,

L'établissement dans les annédes soixante-dix d'un domaine industriel & Ankleshwar,
dans une région identifiée comme sous-développée, s'intégrait dans une politique
gouvernementale visant une meilleure répartition des pdles indusiriels

dans 1'Etat du Gujarat. La politique industirielle de cet Etat suivait elle-

méme des directives nationales en matidére d'aménagement du territoire, de
dispersion de l'industrielisation et de rééquilibrage inter-régional.

Au niveau local l'objectif poursuivi & Ankleshwar était de réduire la pression
sur les terres agricoles en procurant de nouvelles sources de revenu non
agricole & proximité des zones rurales, mais sans déraciner les habitaunts

de leurs villages. Afin d'éviter des problémes de logement et 1'émergence de
bidonvilles dans la ville d'Ankleshwar, les opportunités d'emploi offertes
devaient permettre aux travailleurs de maintenir leur résidence rurale.

pens les anndes 1982-83 un schéma de développement intégré a été initié par le
Gouvernement du Gujarat, dans le but d'établir des liens entre les besoins

de main d'oeuvre des industries et les besoins d'emplois non agricoles

dans les zones rurales. Le souci d'éviter des migrations de travailleurs des
villages vers la zone industrielle urbaine y étdit clairement affiché, et

deux mesures spécifiquesfurent prévues & cet effet : procurer des logements

aux travailleurs industriels dans leur propre village avec l'aide des indus-
triels et du gouvernement, et améliorer les voies de communication et procurer
des moyens de transport entre les villageset le domaine industriel pour faciliter
les déplacements journaliers des travailleurs dans un rayon d'une quinzaine>%g¥§%§

Selon les estimations de l'Association Industrielle d'Ankleshwar, la proportion

des iravailleurs effectuant la naveite s'éléverait & 40 % de la population

employée dans le domaine industriel, et & 80 % parmi les seuls ouvriers

industriels. Ces chiffres ne sont basés sur aucune enquéte ou dénombrement

systématique et relévent plutdt de l'éveluation plus oumoins subjective des

irindustriels, leur marge d'erreur pourrait donc étre considérable. I1 n'en
dAemeure pas moins que le phénomdne de navette est hautement significatif

pour le domaine industriel d'Ankleshwar, et demande 4 étre pris en compte

pour apprécier l'effet d'attraction du marché urbain industriel sur les

populations environnantes et voir dans quelle mesure les objectifs initiaux

de ce projet de développement ont été atteints.

A Jetpur, les industriels que nous avons interviewés ont également mis en avant
1'importance des navetteurs en provenance des villages enviromnants dans
ie tecrutement de la main d'oeuvre ouvriére des industries d'impression de saris:
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de 50 % & 75 % selon leurs différentes estimations - qui appellent les mémes
réserves que dans le cas d'Ankleshwar., L' attraction du marché industriel du
travail de Jetpur se traduit donc aussi par une circulation journaliére des
travailleurs, dams un rayon d'une vingtaine de kilométres.

Un autre phénoméne récent et d'extension encore limitée, mais significatif

du systéme de recrutement de la main d'oeuvre industrielle, nous a été également
révélé lors de notre premitre phase d'entretiens. Depuis le début des années
quatre-vingt certains industriels font appel, par l'intermédiaire d'agents recruteurs,
a4 des travailleurs migrants en provenance d‘'états extérieurs au Gujarat,
principalement le Rajasthan (état limitrophe situé au nord du Gujerat), 1'

Uttar Pradesh et le Bihar (deux états densément peuplés en Inde du nord)e.

Ces travailleurs immigrés, masculins, viemnent & Jetpur sans leur famille,
souvent en groupe d'un méme village ou d'une méme région. Leur séjour a Jetpur
dépend directement de la durée de leur contrat de iravail, par nature temporaire.
Ils sont logés deans les baAtiments mémes de l'usine ou dans son enceinte, et

ne sont, de ce fait, pas du tout intégrés & la population de la ville. Ils
retournent périodiquement dans leur village d'origine, pour des périodes d'un

& plusieurs mois. Cette population de migrants temporaires, vivent en dehors

du systéme résidentiel urbain commun, risque d'&tre assez délicate & appréhender.

Au terme de cette premiére phase d'observation qualitative dans les deux villes
d'étude, trois formes de mobilité spatiale se distinguent, en ce qui concerne
les mouvemenis d'arrivée en ville, et plus particuliérement pour les
déplacements de travail :

- 1'immigration qui se traduit par un transfert durable ou permanent de

résidence en ville;
~ 1'immigration temporaire qui n'entrafne pas d'installation durable en ville
(. comme . celle - -des travailleurs sous contrat temporaire qui
logent dans l'usine méme);
- la navette, ou les déplacements quotidiens des travailleurs résidant -dans
les localités avoisinantes.

Il convient maintenant de déterminer les méthodes d 'observation & mettre
en oeuvre pour pouvoir saisir correctement ces différentes formes de mobilité.

4 - QUEL SYSTEME D'OBSERVATION APPROPRIE ?

4 -1~ Schéma général.

- Afin de mieux appréhender les différentes composantes des processus étudiés,

le syastéme d'investigation proposé combine plusieurs niveaux d'observation
(la ville-dans son environnement régional, 1l'établissementeunité de production
économique, le ménage), ainsi que plusieurs types d'enquétes, qualitatives et
quantitatives.

pS

Concernant les opérations de terrain prévues dans chaque ville, trois phases
sont envisagées.

La premidre phase, déji évoquée précédemment, consiste en une observation
qualitative, au moyen d'un petit nombre d'entretiens visant & une meilleure
connaissance du terrain, & mieux cermer certains concepts essentiels pour
1'étude (comme la mobilité spatiale et l'activité économique) et mieux définir
les questions pertinentes a poser lors des enquétes ultérieures.

la deuxiéme phase comprend des enquétes quantitatives sur la mobilité spatiale
et l'activité économique, & l'aide de questionnaires relativement courts.

[
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La trdsiéme phase est de nature qualitative et situe l'observation au niveau
micro-social, en la recentrant sur les agents économiques eux-mémes. Elle est
basée sur des entretiens approfondis auprés d'un sous-échantillon d'entrepreneurs
et de travailleurs (migrants et navetteurs), et vise & reconstituer les
blographies migratoires et professionnelles.

On s'interrogera ici sur la conception des enquétes quantitatives sur la mobilité
spatiale et les activités économiques dans les villes étudiées, Trois types de
questions seront abordées : le choix de l'unité d'observation, la délimitation
spatiale du champ d'observation, la méthode d'échantillonnage.

L'unité d'observation.

Deux options étaient envisageables pour l'enquéte mobilité géographique/activité :
condulire les investigations sur les lieux de résidence ou sur les lieux de

travail,

En retenant le lieu de résidence, on s'oriente vers une enquéte auprés des
ménages et 1l'on centre l'observation sur l'unité familiale de reproduction.

On peut alors interroger tous les membres du ménage, quels que soient leur

ége, sexe ou activité, et avoir ainsi un panorama trés complet des diverses
situations au regard de l'immigration en ville et de l'activité (ou non-activité).
Ceci permet aussi de prendre en compte la dimension collective dans les choix

de résidence et d'activité. Mais, si l'on ne retient que les ménages ayant
établi leur résidence en ville, on ne peut pas appréhender les navetteurs.
Risquent égealement d'échapper a l'observation les travailleurs migrants
temporaires vivant en marge du systéme résidentiel urbain.

En retenant le lieu de travail, on peut concevoir une enquéte auprés des .
établissements de la ville, qui privilégie l'observation de l'unité écono-
mique de production .et des agents en activité, et ce quels que soient
leur lieu de résidence (en ville ou & l'extérieur) et le "statut" de cette
résidence (permanente/durable, temporaire). En revanche, méme si l'on s'en tient

a l'observation de la population active, le fraction de la population gqui n'est
rattachée _& aucun établissement , en particulier les immigrés résidant

en ville mais qui n'ont pas réussi leur insertion professionnelle dans 1l'économie
urbaine, ne sem . pas saisie,

Chacune des deux options. pour le choix de 1'unité d'observation présente
ses propres avantages mais aussi ses propres limites : nous avons donc retenu
un systéme d'investigation associant les deux, c'est & dire comprenat une
enquéte auprés des ménages et une enquéte auprés des établissements économiques.
Quants aux problémes de délimitation spatiale du champ d'observation et de la
méthode d'échantillonnage, ils seront traités dans le cadre spécifique de
chacunhe des enquétes.

4 ~2- L'enguSte”miération Zactivité aupres des ménages.

L'objet de 1l'enquéte migration/activité aupres des ménages et de fournir une
description de la population selon ses caractéristiques démographiques, socio-
culturelles et économiques, ainsi que des informations sur l'immigration.

Ces données permettront en particulier une évaluation du poids relatif des
immigrents dans la population active des villes selon le secteur d'activité
économique et la catégorie d'emploi.

Cette enquéte aidera ainsi & mieux apprécier les effets d'attraction des
différentes fonctions urbaines et marchés du travail des villes moyennes étudiées.
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Délimitation spatisle du chemp de 1'engute.
Quelle délimitation spatiale du champ d'observation convient-il d'adopter afin
de.n'exclure aucun des types de mobilité géographique identifiés comme pertinents
dans le contexte des deux villes retenues %

Une premiére évidence : il faut pouvoir prendre en compte les zones d'extension
les plus récentes de 1'agglomération urbaine, dans lesquelles la proportion
d'immigrés de fralche date risque d'@ire trés élevée. Ceci implique de ne pas
cantonner le champ de l'observation & l'intérieur dtun périmétre urbain défini
uniquement par un découpage administratif, mais de suivre les limites physiques
de l'agglomérationb = . de maniére & inclure toutes les zones d'habitat

périphériques,

I1 est également nécessaire d'inclure toutes les zones industrielles dans 1le
champ de 1l'enquéte ménage, ceci afin de pouvoir appréhender les travailleurs
migrants temporaires vivant dans l'enceinte méme des usines. De ce point de vue
les limites officielles de la ville se révelent & nouveau trop restrictives,
une grande partie des industries se situant en dehors du territoire méme de

la municipalité urbaine.

L'application de ces critéres de délimitation - limites physiques de 1l'agglomération
urbaine, inclusion des gzones industrielles - conduit, dans le cas de Jetpur, a
englober dans le zone urbaine d'enquéte toute une localité adjacente, Navagadh.

Cette agglomération de 18 000 habitantsﬂﬂgui est juste contiglie & Jetpur sans
discontinuité physique des zones d'habitat, est en outre intégrée dans le méme
systéme économique que Jetpur, du fait de l'implantation de trés nombreuses

usines d'impression de saris sur son territoire. Elle s'avére comme partie intégrant«
de 1l'aggmomération urbaine, et ne peut €itre ignorée dans l'analyse de la dynamique

démographique et économique de Jetpur.

Enfin, au deld de la zone urbaine, le champ d'observation doit englober les
villages environnants, dans un rayon d'une vingteine de kiloméires, de maniére
&4 pouvoir appréhender les navetteurs résidant dans les campagnes mais
travaillant en ville.

Méthode d'échantillonnage.

La population de référence.de l'enquéte est la population résidante de 1l'agglomératic
urbaine étudiéde, ainsil que la population résidantie des villages environnamwts.
L'enquéte doit s'effectuer au lieu de résidence habituel des habitants, 1'unité
d'observation en ést le ménage,défini par "un groupe de personnes vivant
normalement snsemble et prenant leur repas d'une cuisine commune”.

On consideérera également que toute équipe de travailleurs rattachée & un méme
contre-maftre, ayant l'usine comme lieu commun de résidence, et prenant

leur repas d'une méme cuisine, constitue un ménage. Ces travailleurs migrants,
bien que sans intention d'installation durable dans la localité ou ils travaillent,
pour des contrats temporaires mais de durée généralement supérieure & six mois,
doivent &tre inclus dans la population résidante de 1'aggloméxation et étre
enquétés & leur lieu de résidence, l'usine.

.

La taille des deux villes étudides, de 50 000 & 100 000 habitants & 1'heure
actuelle, impose le recours & une enquéte par sondage. Se pose alors le
problime d'une base de sondage pour tirer un échantillon de ménages.

Les listes de ménageséventuellement disponibles, comme les listes électorales
établies par les municipalités, ne répondent pas aux exigences d'exhaustivité

et de mise & jour. Les immigrés les plus récents en particulier risquent de ne

as étre enregistrés, de méme les travailleurs migrents temporaires loge ant damns .

.les usines.

A ——

(4) Selon les estimations de la Mairie de Navagadh.
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Pour mener 1l'enquéte ménage dans 1' agglomération de Jetpur, nous avons €u
recours & un plan de la ville permettant de diviger l'ensemble de son
territoire en blocs dtenquéte. Afin d'assurer une dispersion

maximale de 1'échantillon de ménages dans la ville, garantie de representativ1té
de la population urbaine en matiére de composition socio-culturelle et profes-

sionnelle et d'origine géographique, nous avons décidé de couvrir tous les blocs,
sans laisser a 1l'écart aucune zone de 1' agglomération. Le plen de la ville
a été = utilisé comme cartographie de base, pour tirer un échantillon

de 10 % des ménages dans chaque bloc) a_pgrtir d'un comptage direct des ménages
sur le terrain.

Pour inclure dans le champ de l'enquéte les zones d'extension les plus récenies
de la ville su certaines zones industrielles perlpherlques qui pourraient une pas

figurer sur le plan ~“établi & une date sntérieure id.1tsmquéie,
, une vérification minutieuse -sur le terrain de toutes les

zones urbaines limitrophes a dd &tre effectuée, en complétant
le plan par l'adjonction de nouveaux blocs d'enquéte,

Afin de ne pas o mettre les travailleurs migrants logeant dans les usines lors
du comptage des ménages et du tirage de l'échantillon, toutes les usines
ont fait - l'objet d'une vérification systématique.

Cette procédure d'enquéte par sondage a été appliquee . pour
1 agglomeratlon urbaine de Jetpur, avec des résultats treés satisfaisants.
La méme méthode & ét€é suivie pour la localité adjacente de Navagadh, & la seule

différence que 1'absence de plen adéquat - - - nous & de

mandé un travail
préalable de cartographie, de maniére a diviser le te '
enquéte opérationnels. ' rritoire en blocs d

Dans le cas des travailleurs migrants vivant dans les usines mémes, étant donné
que la procédure d'échantillonnage imposait de vérifier dans tcutes les
usines la présence éventuelle d'occupants, nous en avons profité pour conduire,

‘en plus de l'enquéte par sondage, un dénombrement exhaustif de tous les travailleurs

vivant en usine. Il n'existe aucune information disponible sur ces travailleurs
migrants en provenance d'autres états, or cette sous-population nous paralt

particuliérement révélatrice pour une étude sur la mobilité et 1l'activité économiqu:

S'agissant de l'enquéte ménoge dans les villagéé environnants, la premiere
question a traiter ©st celle de la sélection d'un ¢échantillon de villages,

La méthode d'échantillonnage la plus rigoureuse serait d'établir la liste de
tous les villages situés dans un rayon de 20 kilométres autour de la ville,
de classer les villages en strates en fonction de leur distance & la ville,
et dlteffectuer un tirage alédatoire simple de villageSdans chaque strate,

Mals , compte-tenu de nos contraintes de calendrier et de la place relative de
ce volet d'enquéte dans 1'ensemble du dispositif d'investigation & mettre en
oeuvre, nous avons di limiter nos ambitions concernant 1l'enquéte ménage dans
les villages et opter pour une operation moins longue.
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Dans le cas des enquétes effectudes pour Jetpur, les villages sélectionnés ne
sont pas le résultat d'une procédure de tirage aléatoire. Nous avons au contraire
délibéremment choisi 5 villages situés dans un rayon de 10 kiloméires autour

de Jetpur, et connus pour envoyer d'importants contingents de navetieurs dans

les industries de la ville.

Dans chaque village sélectionné nous avons ensuite appliqué une procédure d'
échantillonnage des ménages similaire & celle suivie en zone urbaine :
division du village en blocs d'enquéte, comptage des ménages et tirage d'un

échantillon de 10 % dans chaque bloc.

On ne peut pas attendre de 1'enquéte mobilité/activité conduite dans tes villages
qu'elle nous fournisse une image représentative des effets d'attraction du
merché du travail industriel de Jetpur sur les populations de l'ensemble de

1' hinterland. En revanche cette enquéte peut apporter une illustration de
1'influence de l'économie urbaine sur les villages les plus proches, et monirer
a travers quelques exemples dans quelle mesure les populations rurales sont
dépendantes des opportunités d'emplois offertes par le marché du travail urbain.

4 _j_L'enguGte auprés des établissements industriels.

L'engéte auprés des éteblissements n'entend pas couvrir 1l'ensemble des activités
économiques de chaque ville; un panorama de celles-ci nous étant fourni par
1l'enquéte ménage, nous comptons ensuite cibler 1l'observation sur le secteur
économique dominent : le secteur industriel. Plus précisemment l'enquéte
établissement. concermera les usines de teinture et d'impression de saris a Jetpur
et les établissements du domaine industriel & Ankleshwar. Elle visera

principalement & collecter des informations sur :

- la capacité d'emploi du secteur industriel et son évolution sur les années
récentes;

- la répertition des différentes catégories d'emplois industriels (selon le
niveau de qualification, la nature permanente ou casuelle de 1'emploi eee);

- 1'importance des navetteurs dans la population active industrielle par
rapport aux travailleurs résidant en ville méme;

- la ;épartition'des travailleyrs et_entrepreneurs selon leur origine géographique:
locale, régionale ou extra-régionale.

Q'aire spatiale d'abservation de 1'enquétede%tablissements industriels doit
également, comme dans l'enquéte ménage, dépasser les limites administratives de
le ville pour inclure toutes les zones industrielles, y compris celles situées
en marge de la ville méme -le domaine industriel & Ankleshwar- ou sur le
territoire de localités adjacentes - comme & Jetpur: Bl

Nous pensons tirer un échantillon d'une centaine d'établissements industriels

daps ?haque ville, & partir des listes établies par les associations industrielles,
tre§ influentes et regroupant la plupart des industriels, tant & Ankleshwar

qu'a Jetpur. L'échantillon devra €tre stratifié selon la taille de 1'établis-
sement et, dans le cas d'Ankleshwar, selon la branche d'industrie.

Passer par l'intermédiaire des associations industrielles locales et obtenir
leur eppui agtif pour la mise en oeuvre de l'enquéte établissement nous
semble tout a fait indispensable pour gagner la confiance des industriels

et collecter des données fiables sur l'emploi.
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4 -4~ Les entretiens biographiques apgrcfohdis.

Le sous-échantillon d'individus qui seront soumis & des entretiens biographiques
approfondis sera tiré & partir du fichier de 1l'enquéte ménage. L'observation

sera recentrée sur les agents économiques travaillant dans le secteur industriel
dominant de chaque ville. Mais le sous-échantillon devra représenter les différents
groupes professionnels de ce secteur, ainsi que les différentes situations
quant & l'origine géographique et la résidence actuelle (citadins natifs,

immigrés d'origine locale ou régionale, travailleurs migrants en provenance
dlautres états, navetteurs vivent dans les villages enviromnants).

Les entretiens porteront sur les cheminements migratoires et professionnels,

les raisons de la migration et le choix de la ville, ou de la non-migration

et de la préférence pour une résidence ruraledans le cas des navetteurs,
l'insertion en ville, les liens maintenus avec le lieu d’origine, les projets ...

Cette observation de type plus anthropologique nous permettra de mieux
comprendre la logique des différentes mobilités spatiales et du travail, de
volr dans quelle mesure elles répondent & des effets d'attraction de l'économie
urbaine et peuvent en retour dynamiser le développement de la ville.

4 ~5- Principale limite du systeme d'investigation proposé

et opérations complémentaires.

Notre programme de recherche étant en cours de réalisation, avec une grande
part des opérations de collecte restant & effectuer, il est encore trop 14t
pour faire un bilan complet du systdme d'investigation proposé (5).

Une limite noteble apparaft toutefois dés 4 présent : s'aegissant de 1°'
observation de la mobilité spatiale, les méthodes d'enquét® présentées
permettent d'appréhender les mouvements d'arrivée en ville, mais ne nous four-
nissent pas d'information sur les mouvements de départ.

Précisons néanmoins que le questionnaire de 1'enquéte ménage comporte aussi

un Yolet sur l'émigration & partir du ménage, au cours des cing derniéres
années. Cetie période a €1é choisie de maniére 3 apprécier 1'impact éventuel

de la sécheresse qui a sévi au Gujarat pendant les trois-quatre derniéres
années, et a gravement affecté l'€économie régionale, y compris le secteur
industriel. L'information collectéereste partielle dans la mesure ou les départs
de ménages entiers ne peuvent étre enregistrés.

Afin d'évaluer le degré de fixation de la population en ville et de procurer
des informations plus complétes sur l'émigration a partir des deux villes, une
opération complémentaire serait & envisager ultérieurement. Il s'agirait

d'une enquéte dans le prolongement de l'enquéie ménage et constituant un
passage renouvelé aprés un intervalle de quelgues années, '

..

(5) A l'Peure actuelle les opérations de collecte déja réalisédes sont : la
premiere phase d'observation qualitative dans les deux villes, et l'enquéte
ménage migration / activité & Jetpur.
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CONCLUSION _ : ENSEIGNEMENTS METHODOLOGIQUES.

Quels enseignements méthodologiques peut-on retenir de l'expérience en cours
preseptee ici pour des recherches sur les processus de mobilité spatiale
liés a la dynamique urbaine ?

Pour apprécier les effets d'attraction du marché du travail d'une ville, en
particulier de taille moyenne, il s'avére nécessaire de prendre en considération
non seulement les travailleurs immigrés résidant en ville, mais également les . -
navetteurs qui ont maintenu leur résidence rurale. En conséguence l'aire 4!
observation ne peut &tre limitée & la ville, mais doit sussi inclure les

villages environnantse.

Par ailleurs, afin de ne pas omettre certaines formes de ' migratiors de travail
temporaires, qui peuvent se traduire par des solutions de logement transitoires
en marge du systéme d'habitat commun, comme le logement dans 1l'enceinte méme
de l'usine, il convient de considérer toutes les zones industrielles comme

des zones "résidentielles" potentielles, et d'inclure les usines mémes dans

le champ d'une enquéte ménage & effectuer sur les lieux de résidence.

S'agissant de la méthode d'échantillonnage d'une enquéte migration-activité
en zone urbaine, une approche spatiale assurant une dispersion maximale de
1'échantillon est & préconiser. La méthode que nous avons adoptée, un tirage
de 10 % de ménages a partir d'un comptage direct sur le terrain et en couvrant
la totalité de la zone urbaine, répond parfaitement a cette exigence de
dispersion, mals elle nécessite un travail important de cartographie et
s'avere une procédure assez longue. De ce fait elle paralt difficilement
applicable au deld d'une certaine taille de ville (100 000 habitants ?).

Pour les villes plus grandes , un sondage & plusieurs degrés avec un
premier tirage d'Ilots semble une solution plus opérationnelle.

Enfin, dans le cadre d'une étude sur les interactions entre mobilité spatiale

et activité économique, une combinaison d'enquéte ménage au lieu de résidence

et d'enquéte établissement au lieu de travail constitue un systéme d'investigation
mieux & méme d'appréhender la diversité des formes de mobilité du

traveil et de salsir les différentes facettes des processus a l'oeuvre.
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