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Le Faroni est, parmi les cours d'sau de la Guysne, celuj dont
lea rives sont les plus peuplées. Deux postes administratifs ont été créés
sur la rive frangaise en amont de Smint-laurent ¢ Grand Santi et Karipa-
soulas 11 eat permis d'espérer que, grﬁce b ces centres de vie, la popula-
tion de 1'intérieur pourra enfin 8tre fixée et cesaer de se déplacer vers
le littoral. '

Un terrain d'aviation serm mis prochainement en service & Mari- |
pasouls. I1 permettra des lisisons sfires et rapides avec le chef-lieu du
département. Mais, 1'évacuation de minerais rares ou précieux mise A pert,
11 semble que ce mode de transport sermit insuffisant pour sssursr une acti-~

vité économique quelconque, si faible soit-elles Pour dviter que les postes
du Maroni restent des créations mrtificielles, 1l faudrait pouvoir compter
‘sur des moyens de commmication moins 6Qéreux $ 11 serait nécessaire, par

exemple, d'effectuer lea transporis par le fleuve dans des conditions moins

précaires.

Il ne saurait 8tre question de chercher & rendre le Maroni {
navigable, au sens habituel de ce terme. Copendant 1'examen des conditions
hydrologiques et hydrographiques montre qu'il semble possible d'assurer é
en toute saison le service de canots de quarante barils (4 tonnes) dans ,
den conditions de rapidité et de sécurité suffisantes, m8me aveo des équi- |
pages médiocres, moyennant des amdnegements trds rdduits en rapport avec
1'importance du trafic actuel. Cette amélioration serait suffisanie, tout
gu moins en premibre étape. '

Les travaux comporteraient de 1légdres rectifications des "bis- =

touris” utilisés en basses et haupes emux pour les sauts les plus diffici- j

les et 1'élimination des roches les plus dangersuses, de fagon & édviter 2




tout déchargement et réduire les risgues de naufrage., Ultérisurement

1a mise en place de quelquea barils et de légers déroctages permettraient
de profiter aans danger de la puiénance‘des moteurs dans les longs biefs

calmes, ce qui conduirait A un gain de temps supplémentaire. |

Ces rectifications sont délicates j les changements dans les
conditions d'écoulement doivent rester insignifinnts.‘La présence d'un
bon spéeialiste hydraulicien est indispensable. lLes dérocteges ne peu~
vené 8tre exdcutés que pendant une courte pertio de l'année et par con-
sdquent doivent &tre répartis sur plusieurs campagnea, ce qui rend difw
ficile le‘plein emploi de 1'ingdnieur et de son équipe. On peut proposer
la solution suivente qui a donné toute satiafaction pour 1'aménagement

et e T et il

du geuil rocheux de Zingm, sur 1'Oubangui. I1 s'agissait de travaux beau-

coup ﬁlus difficiles et plus importants que ceux qui pourraient 8tro en-
visagés sur le Maroni. '

les traveux de réctification seraient effectuds, sous la
direction du Service des Ponts et Chaussdes, par 1'ingénieur hydrologue
de 1'Institut Frengais d'Amérique Tropicale qui connait parfaitement
le fléuve, azcistd d'un agent technique spéeialisé dans 1'emploi des exw
plosifs; La main d'oeuvre serait constitude en majeure partie par des
canctiers Bonis ou Boachs,

Au cours d'une premidre campagne on pourralt prévoir, & titre
d'essai, une promidre série d'aménagements sur les bistouris des sauts
Poligoudou, Lesaé DEQE et peut-8tre Humbari. I est difficile de préciser
1a mosse de traveux b entreprendre § A titre indicatif, i1 semble que

les déroctages dans les bistouris seraient de 1l'ordre de quelques centpi-

nea de o au grand maximun, la disperdon des chantiers conduirait & un

prix unitsire sssez élevé,

Lea dépenges peuvent 8tre estimées & huit millions de francsi
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N =4§§ | BElles comporteraient 3 ' ‘ '

}*ﬁ i 1'achat de matdriel, | , ~
la consommation en explosifs et en produits divers, ’
les frais de salaire et de nourriture de la main d'eouvre,
le traitement de 1'sgent technique pendant la durée des
travaux, (1) et la construction de quelques abris somnai=

rése

81 les rdsultats de cette premidre cempagne s'avérsient satise .
faisents, les travaux pourraient 8tre poursuivis pendant deux sns, ce qui
permettrait d'atteindre 1l'objectif prévu au début de la présente note. lLes
dépenses annuelles resteraient du m@me ordre de grandeur que celles de la
premitre annde.

Une certsine propagande devrait &tre exercvée dﬁprés des Bonis,
dea Boschs et des Pamacas afin qu'ila comprennent que ces travaux sont dese
tinés & leur mgsurer dans l'avenir, un travail plus slr et plus régulier.
Cette précaution permettrait d'obtenir un meilleur rendement.

D'sutre part, pour éviter tout incident, des contacts devraient
&tre pris en temps voulu avec les sutorités du Surinam afin qu'elles n'igno-
rent pas les travaux entrepris par l'administration frangaise, travaux w
dont nog voisinag béndficieraient.

A La mise en valeur du territoire de 1'Inini sera étroitement con-
ditionnde par la crdation de voies de communication. La présente note propo-
se, moyennant des dépenses peu élevées, une amélioration trds sensible de
la situation mctuelle dans la vallée du Faroni. Ce projet pourrait donner
lieu & une certsine motivité économique qui, si modeste soit-elle, facili-
ternit dans l'avenir le développement de ces régions sur une écpelle plus

large qu'actuellement,
Jean RODIER

Ingénieur en chef & 1'Electricité de France
Chargé de la direction des Etudes hydrologiquea }
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