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DES “INSTABLES® PRODGCTIFSL

LES MARINS-PECHEURS D‘ATLANITQUE NORD

Aliette GEISTDOERFER
(RCP Anthropologie Maritime — C.N.R.S5.)

Les marins-pécheurs des littoraux nord-atlantiques (1) sont-ils,
comme parfols encore on les étiquette, des "nomades de la mer" ? Car ils
séjournent, qu‘ils ‘soient pécheurs cdtiers, pécheurs au large ou pécheurs
hauturiers, pendant une grande partie de leur vie swr des navires en
continuels déplacements. Sont-ils. associables aux communautés terriennes,
et donc reconnaissables comme des sédentaires ?

Nous allons, ici, exposer les natures et les rdles des facteurs
écologiques, des systémes techniques de production et des rapports
sociawx de différentes communautés de pécheurs en Atlanticue-Nord.

Nous partons d‘un a priori : il nous parait impossible de ne pas
considérer les marins-pdcheurs, sinon comme des "namades”, du moins comme
des groupes mobiles et donc différents des groupes littoraux sédentaires.

1 - CONDITIONS NATURELLES, TECHNIQUES ET BOCNCMICQUES ET' MOBILITE
les ressources marines exploitées par ces communautés, pour la

plupart littorales, présentent des caractéres particuliers qui les
différencient des autres ressources naturelles.

1 - Ce sont les terriens qui jugent les marins-pécheurs "instables"
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Ces ressources sont de différentes natures, animales et
végétales : les mammiféres marins, les poissons, les crustacés, les
mollusques, les céphalopodes et les algues. Les unes ont un habitat
stable : les algues (2) et les mollusques (3),‘ d’autres se déplacent dans
une zone repérable : les crustacés et les derniers, les poissons, sont,
pour la plupart, en continuvelles migrations, plus ou moins vastes,

tenporellement et géogra;.hlqument ; ‘celles—ci sont liées a leurs phases

de croissance, & la recherche de ‘hourriture, aux variations des condi~
tions océanographiques’ (température, salinité, courants...). Ces migra-
tions sont plus ou moins régqulidres (saisonniéres). Plusieurs espéces qui
font 1l’objet des principales exploitations humames, sont "de "grands"
migrateurs (thon, mozue, hareng,...). o

De ces especes, l‘habitat, le comportement, et donc les
déplacements sont quasi invisibles (4) et n’ont pu étre connus qu’expéri-
mentalement par la pratique méme de la péche. La premiére méthode scien-
tifique d'étuges‘ des especes marines, c’est ‘la péche.

En un point quelcongue du littoral, ou en haute h\er, circulent, a
des rythmes réguliers ou irréquliers, des populations de poissons ;
celles—ci sont variables en quantités, qualités (espéces) et aussi quant
aux péricdes et aux dates d’arrivée et de départ‘: aux durées des séjours,
des passages, des absences et aussi parfois quant aux lieux des séjours
Les types des formations, des rassemblements peuvent aussi va.rJ.er : les
poissons seront en bancs, denses ou non, par petits groupes...

En effet, chacun des facteurs; ‘qui ‘déterminent la présencé ou
1’absence des espéces, varie a des rythmes réguliers ou irréquliers :

- réguliers : par 24 heures, les marées, les courants,

- ixréguliérs : les conditions atmosphérlques et leurs influences
sur la mer et ses habitants,

- saisonniers : les variations des conditions océanographiques
(salinité, température), la présence des espéces quli servent de
nourriture aux espéces exploitées...
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Variations, quant auwt esp@ces, qgui, dans une zone donnée, & un
mement donné, peuvent cohabiter, se succéder, chacune ayant des condi-
tions particuliéres de rpassage et de séjour et donc de départ et
d’absence. -

Ce sont les espéces migratrices qui représentent le plus fort
pourcentage des espa&ces exploitées comnercislement.

Un deuxieme ensemble de facteurs détermine des déplacements en mer
et entre la mer et la terre : ce sont les conditions atmosphérigques et
Jles mouvements de la mer. La mer est "un milieu" trés instable. En
Atlantique Nord, la topographie littorale et sous-marine, les marées, les
courants et les vents deviennent des facteurs qui peuvent s’associer pour
rendre l‘exploitation de la mer plus ou moins possible, plus ou moins
impossible.

Les factewrs biologiques, atmosphériques, aussi déterminants
qu‘ils soient, ne jouent que le rdle que les sociétés leur assignent. Les
commmnautés de pécheurs ont mis en place des systémes techniques d’aména-
gement du littoral, de navigation, de péche, de conservation et transfor-
mation du poisson. ’

Les déplacements sont de deux natures différentes. D‘une part, les
pécheurs doivent quitter et réaborder une zone terrienne en passant par
un rivage, zone mitoyenne, plus ou moins aménagée & cet effet (quai, plan
de halage, port, ...) et cela pour embarquer dans un navire et pour en
débarquer. D‘autre part, A bord de ces embarcations les hommes doivent se
déplacer sur la mer, vers le large, le long du littoral, vers un autre
continent...

Ces déplacements vont connaitre des durées, des fréquences de
variabilités Géterminées, comme on 1l‘a vu, par les facteurs biologiques
et climatiques, mais surtout déterminées par les gystémes techniques
utilisés par chaque groupe et qui comprennent quatre ensembles :

- les connaissances naturalistes des pé&cheurs, les systemes de

repérages des fonds de péche, leurs représentations du monde
maxin,...
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- les techniques de navigation (et &’accostage),
~ les techniques de péche (fixes, mobiles...).
- les techniques de conservation et de transformation du poisson.

Les déplacements des pécheurs vont &tre Iimposés, aussi, par des
facteurs économiques et de politique des péches.

Le principal facteur est le fait que les péches, aujourd'hui, en
At;antiqhe Nord, sont toutes des péches camerciales. Les péches & seule
fonction vivriére ne sont pratiquées que par des pécheurs & pied ou des
péchelms retraités... aussi, les déplacements vont avoir pour fonction
prémiére : . ‘ .
- soit l‘augmentation de la production : la productivité (péche

intensive), ' ‘
- soit la recherche de certaines espéces (péche extensive),
soit la multiplication de différentes péches (la pluriactiviteé).

Les déplacements sont donc une des stratégies des pécheurs, qui
doivent répondre aux exigences des marchés et aux contraintes écologi~
ques. En particulier, quand, pour des raisons "naturelles" ou non, une
espéce (exemple, le hareng dans le Golfe St Laurent) disparait, quand les
organismes internationaux interdisent la péche d’une espice en voie de
surexploitation (le hareng de la Mer du Nord), quand une espece disparait
atteinte par une maladie (huitre plate dans la Raie du Mont St Michel),
quand une autre ne trouve plus dans ses fonds habituels des conditions
optimales (la morue 4 St Pierre)..:

Les valeurs commerciales, les conditions de carmercialisa{:ion, de
transformation des espéces aguatiques évoluent, les. pcheurs doivent s’y
adapter et pour cela ils vont aller chercher la ol elles se trouvent les
espeéces camercialisables : autrefois la morue “venait" de. Terre-Neuve,
d’Islande, aujourd’hui la coquille St Jacques par des pécheurs qui
viennent de Cancale, St Malo ; en Mer d’Irlande les p&cheurs bretons du
Golfe de Gascogne se retrouvent pour pécher les crustacés, la Mer du Nord
réunit les pécheurs d‘Burope Nord et Sud qui veulent pécher les espéces
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de fond demandées sur les marchés @ morue, merlan lleu Jjaune, lleu noir,
1.Lngue, merlu... Mais cela, dans la mesure ou les cond;tlons techmques

explo;tauon le permettent Certains pécheurs, au lleu de changer de
l.Leux de péche, et de modes de péche, vont se déplacer a la recherche
a un lleu de vente plus favorable a 1a product:.on qu .Lls ont a écouler
que celm auquel J.ls ont l hab:.tude de revenlr

T ‘ Lo i L
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2 - QN DOMAINE PUBLIC - LA MER

Ces déplacements entre 1la terre et la mer, sur la mer, ne sont
possibleb que parce que la mer a un statut tres partlculler, qul lus. est
orlgmal la mer et une partle du llttoral appartiennent é. 1‘Etat
rlvera.m, elles ont le statut de DPM - DomaJ.ne Public Maritime -. Ia mer
¢’ est-a—dz.re depuls 1979, 1la "zone" définie comne "économlque exclusn.ve"
( ZEE:) qui s‘étend sur deux cents mlles du rlvage Ia mer est "lJbre“‘
c est—a-dlre que tout citoyen, myemant, dans certains pays, une décla—
ration awx administrations maritimes, en possession d‘embarcation peut
aller en mer et pecher des ‘'ressources publiques”. Les uns, ceux dont
nous parlons, le font "pour vivre", d‘autres pour occuper leurs loisirs.

La mer ne peut étre prlvatlsée ; étant donné la mobilité des
especes & exploiter, il n'a jamais eté poss.lble de réaliser des cantonne-
ments, des bornages Puisque 1la mer est "libre" d’acces, qu ‘elle n‘est
pas divisée en parcelles répa.rt:.es entre des explo.Ltants pr.wés, on
pourrait croire que tout un chacun peut s mstaller 1a ou il veut en mer
pour pécher. Les fonds de peche, sont 1dent1f1és quant a leurs
caractérlstiques biologlques, et certains ont été  historiquement
xépa.rtis entre les cannunautés de pécheurs qui "possedent" par
mémorisation, le cadastre des fonds de péche de "leur territoire".
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3 —~ DIFFERENTES FORMES SOCIALES DE MOBILITE

Deux caractéristiques particularisent les communautés de pécheurs
du littoral ANord—Atla.ntique. Seuls les hommes font la péche. Cela ne
signifie pas que les femnes ne pratiquent pas certaines péches cétiéres,
celles des espéces utilisées camve appdts et pour la consommation fami-
liale, en bateau ou a pied, gqu‘elles ne participent pas & la productien,
préparation et transformation du Apoisson, ... mais Jjusqu’a aujourd’hui
aucun équipage composé de femmes n’a été connu. Autre caractéristique
ces gens ne sont pas des ‘'“nomades de la mer", puisqu’ils passent, les
hommes, une partie de leur vie & terre avec lewr famille qui y demeure.
Certains pécheurs possédent des maisons, des térres, d’autres ne sont qﬁe
locataires et "sans terre®.

Malgré cette installation et cette séparation momentanée, plus ou
moins Jongi:e des familles, on reconnait, cela est prouvé dans différentes
régions, que les pacheurs sont des "instables" comme disent certains
terriens. Aucune étude systématique n’a été faite. Les pécheurs vont
devoir se déplacer & la recherche des ressources, & la recherche
3¢ embarquement..

A terve

-~ Ce sont des ' migrations saisonniéres, de groupes de pécheurs, de méme
origine géographique, qui, voulant profiter du passage ou de la présence,
en un lieu éloigné de chez eux, d’espéces dont l’exploitation viendra
canpléter les péches locales qu’ils prathuent
-~ les pécheurs de St Brieuc viennent a Cancale en avril et mai
pécher la seiche dans la Baie du Mont St Michel,
~ les pécheurs cancalals et malouins partent en hiver a Erquy
pécher les coquilles st Jacques

Les navires sont & quai dans les ports d‘exploitation ; soit Iles
hommes y vivent durant la p8che, rentrant chez eux, par terre, en fin de
semaine ou les jours de ‘“débauchage", soit ils rentrent chaque soir. Ce
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sont les bateaux qui ont été déplacés et demeurent fixes, les hommes font
des "navettes".

Ce type de déplacement, des individus ou des groupes
professionnels (équipages) peuvent les faire a la recherche d’embarque-
ment, quand, "chez eux’, ils sont "débarqués" pour des raisons économi-
ques. Ainsi, aujourd‘hui, les pécheurs a la Grande Péche de St Malo,
rejoignent les derniers embarquements & la Grande Péche de Bordeaux, (En
1986, il n’y a plus & St Malo que trois chalutiers 4 la Grande Péche).

- Ce sont des migrations saisonnieres des familles vers les lieux de
péche. Depuis la scolarisation, la mise en hospices des “anciens", etc...
cette forme de mobilité a disparu. Autrefois, les “anciens", les enfants,
les femmes, participaient & la préparation et a la transformation artisa-
nale et industrielle du poisson (5) : au salage, séchage, mise en
boite.... Les familles, en saison de péche, quittaient leur habitat
d‘hiver pour occuper des habitats temporaires sur les rivages prés du
débarquement du poisson, des gréves de séchage, de l’eau pour le lavage,
etc... Certains de ces villages temporaires reproduisent les villages
permanents, d‘autres étaient la réunion de familles d‘origines diverses -
mais qui s‘unissaient pour un temps.

(.'—') Ce sont des migrations définitives d’individus & la recherche de
‘travail (embarquement, armement), de familles isolées, de commnautés,
qui doivent.,, face & une catastrophe écologique —disparition d’une espéce~
la fermeture d‘une usine... déplacer Ileurs bateaux et leurs "pénates”
vers des lieux plus favorables. Ceci est d’autant plus fréquent que les
' pécheurs, nous ne l‘avons pas encore prouvé, furent pendant longtemps des
gens "sans terre", sans "biens fonciers" qui les retiennent en leurs pays
d’‘origine :

- L’Ile aux Marins, en face de la comune de St Pilerre (en St
Pierre et Miguelon) a été peuplée quasiment par des pécheurs
venus 1a faire la Grande Pé&che, pécheurs originaires de 1la
Manche, des CBtes du Nord, de 1‘Ille et Vilaine = misére pour
misere ! ’
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En mer
- Commmautés littorales

Pour pouvoir accéder aux . zones marines, lieux de . vastes
déplacements, les marins-p&cheurs doivent traverser une zone particu~
liere, le littoral, zone grice -& laguelle ils accédent a leur . embarque-
ment -principal - outil de.péche et de navigation. Dans .cette zone !la
cdte" ("on va & la céte, on longe la c¢Bte..."), se retrouvent, et vivent
plus ou moins longtemps -ensemble ces -marins pécheurs en attente d'un
embarquement. ou venant de débarquer.. Ils y travaillémé aussi, y. rencon~
trent les autres commumnautés. de marins-pécheurs . et . une partie des
terriens.

~ Buipages

Les marins-pé&cheurs, pour travailler en mer vont plus ocu moins
longtemps se séparer de lewrs familles, de leurs. commmautés, pour se
regrouper en éduipadges - dgroupes professionnels particuliers dont la
forme et la durée d’‘existence sont excessivement variées et évoluent treés
rapidement~ Ces équipages vont devoir vivre, travailler.a bord d’embar-
cations de gabarits et techniquement trés différentes les unes des
autres.

Le navire (ou les navires) (6) . sur. lequel se .retrouve,. pour. un
jour, une .ou deux  semaines, un. mois, trois mols, 1'équipage,. . .est . un
ensemble technique de navigation, de pé&che, mais ¢’est surtout un espace
social dans lequel il faut travailler, vivre chaque jour, ensemble .-et
séparés. Il va étre un ocutil symbolique qui représente pour les pécheurs
eux~mémes, ‘et -pour  les  terriens, un ensemble "de, contradictions
sécurité - danger; -entraide - conflit, famille - étranger, autorité -
désordre, plau.s:x - souffrance...
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Ces navires vont entreprendre des déplacements, selon les
conditions techniques qu’ils remplissent, +trés variées, quant aux aires
qu’ils vont parcourir, et a des rythmes différents.

4 - ETENDOES ET RYTEMES DES DEPLACEMENTS

L‘étendue et le rythme des déplacements en mer sont déterminés par
l’ensemble des facteurs que nous avons envisagés :  écologiques,
techniques... Celui qui est essentiel c’est le fait que la mer est
théoriquement "libre", que les ressources marines sont "publigues"
théoriquement, car, dans la pratique, nous verrons que cela est
différent. '

En fonction des dJurées des péches et de 1’étendue du . voyage
d‘accés a la zone de péche, en France, on définit quatre types de
péches :

- la petite pé&che, un jour de mer, on ne perd pas une terre de

vue, ‘

- la pache cétiere, de 1 a 3 jours, on ne perd pas une terre de

e, ‘

- la péche au large, 1, 2, ou 3 semaines, on change de pays,

—- la grande péche, de 1 & 5 mois, on change de continent.

Dans la zone de péche wvont se multiplier les déplacements, d‘une
part pour la manipulation des engins, qu’ils soient mobiles (chaluts,
dragues, lignes tralnantes...) ou £fixes, il faut 1les "mouiller" et les
"lever" (casiers, filets maillants, tramails...) et d‘autre part, pour la
recherche des ressources, des bancs de ©poissons, des fonds de
crustacés. ..

Les modifications des conditions atmosphériques, fréquemment,
obligent les navires & trouver des zones de péche "a l’abri", et méme‘ a
accoster. '
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Aujourd’hui, la glace et les cales réfrigérées permettent 1la
conservation & bord, pendant plusieurs heures, plusieurs jours, des
espices péchées ; Jadis, les rythmes.des voyages terre/mer étaient
fonction des capacités des espéces & se conserver ou & se déteriorer
rapidement (crustacés).

La fréquence d’avaries matérielles, ne pouvant pas é&tre réparées
en mer, (perte d’un chalut, matériel électronique brisé), d’accidents
hurains ne., pouvant pas &tre soignés en mer, (Jjambe dans un treuil,
fracture du crane,...) oblige les navires & accoster au plus pres, a
rentrer au port d‘attache ou & appeler du secours quand ils ont & bord
des radios.

L’étendue et les rythmes des déplacements, dans des conditions
techniques données (moyens techniques .de navigation, . péche et conser—
vation-du poisson) ont pour fonction la production d‘espéces marines
commercialisables. Etant donné la variabilité des factewrs écologiques,
que. nous avons vus, et les exigences des marchés, . ces déplacements, -
leurs étendues et leurs rythmes- sont caractérisés par la variabilité,
1’irrégularité, 1’imorévisibilité, quotidiennes, saisonniéres. Si on peut
comptabiliser 1‘/étendue parcourue par la dépense en "fuel", on ne peut
pas connaitre le rythme de la mobilité.

En cutre, il ne faut pas oublier que les pécheurs sont a la
z:écherche‘ d‘une ressource presque toujours. (exception faite des
mammiferes) invisible ; 1l‘usage, aujourd‘hui, de "fish loop", ‘'sondeur",
"sona”r".‘.. Decca, Toran... sur les chalutiers et méme sur les embarca-
gioﬁs cotieres permet de lire le fond de la mer et de suivre les déplace~
nments des poissons.

Les pécheurs ne vwvont pas pouvoir se déplacer “"librement" sur
1’ensemble des zones de péches.
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5 - GADRES POLITIQUES DES DEPLACEMENTS

Depuis plusieurs siecles (dds le XVe) la mer cotiere et le
littoral ont. été administrés par les autorités locales (seigneuries,
évéchés...) et nationales (administration nationale des péches) ; une
politicque nationale des péches maritimes s‘est peu 4 peu mise en place.
Aujourd’hui, l‘intervention de 1‘Etat dans le développement des péches
est importante dans le domaine technique, économique et tout particulie-
rement dans celui du contrdle de l’exploitation  des ressources. Cette
intervention est internationale. Aussi les déplacements des marins-
pécheurs dans la plupart des zones de péche sont  réglementés par les
autorités administratives locales, nationales, internmationales qui
"géremt“ ressources et milieux marins. Peuvent &tre réglementés :

- la durée des péches en jours par an, en heures par jour, afin de
restreindre et de contrdler les prélévements sur des stocks
menacés  (coquilles St Jacques, praires, encornets, huitres
sauvages...) ; '

- les déplacements, certaines zones sont interdites & la. péche,
(Sud Morbihan : langoustines, zones des trois mille cétiers...),
d’autres vont é&tre cantonnées, pour les especes. sédentaires
(Baie de St Brieuc,...) : o

= les prélévements sur certaines ressources, dont la péche va étre
limitée, voire interdite, (le hareng en Mer du Nord).

Dans certaines régions 1les pécheurs eux—mémes ou ceux qui
détenaient un pouvoir traditionnel local interdisaient de pécher sur
certains fonds, reconnus comme 'réserves' (Corse...), certaines espéces,
et & des époques de 1l‘anné¢e, afin de préserver les ressources.

A Yintérieur de <ce <cadre institutionnel réglementant
l’exploitation de ressources maritimes et le Géplacement des marins-
pécheurs, il y a le cadre socio-économique dans lequel les formes de
mobilité vont &tre déterminées par les conditions d‘appropriation des
territoires de péche et des ressources maritimes.
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6 — MODES D‘APPROPRIATION DE LA MER ET DES RESSOURCES

Les ressources maritimes, les fonds de péche, sont de nature
spublique" ; leur répartition entre les exploitants réels et & venir ne
vas pas se faire de manidre égalitaire ; en Atlantique Nord, chaque
riverain n’‘aura pas un "lot" & exploiter ni un-quota (7) & respecter.

La mer "appartient' & ceux qui, seuls, savent l’exploiter, & ceux
qui y séjournent et la connaissent. Les pécheurs ont acquis, depuis des
siécles, dans certaines rédgions, des' droits d‘usages exclusifs sur
certaines zones de péches ou fonds de péches. Pour tous les pécheurs, il
y a, pratiqueinent, des “frontiéres” sur la mer. La mer n’est pas “libre”,
elle est composée de “territoires”, invisibles -on ne borne pas des
portions de’ mer-= mais - identifiables par les pé&cheurs. A quoi corres-
pondent ces "frontiéres" idéales ? Elles séparent des "territoires" de
péche: de nature différente. Les déplacements sur ceux-ci ont donc lieu en

fonction des conditions d‘appropriation et de gestion des domaines
maritimes. )

- Ces conditions d’appropriation des domaines maritimes sont
différents selon :
- lés zones d’exploitation : cétiéres ou hauturiéres,
- les techniques employées : fixes ou mobiles,
-~ les espéces & pécher : sédentaires ou migratrices.

+ " Elles sont détérminées par les systémes sociaux mis en place pour
leutr exploitation et donc pour la transmission des connaissances --celles
des situations -des ‘fonds -de péche~ celles dont dépend directement
1l’exploitation halieutique. Ce sont des systemes :

"~ commmautaires, ’
- familiaux, -

" - corporatistes, -
- privés.
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Une communauté littorale de marins-pécheurs peut ainsi acquérir
des droits d’usages exclusifs sur la bande maritime qui borde le rivage.
Dans cette zone cdtiére commnale, des familles vont, soit se répartir
les fonds de péche (pour pécher des espéces sédentaires et pour pécher
avec des engins fixes), soit des zones, (pour pécher des espéces migra-
trices, et avec des engins fixes ou mobiles). Les fonds de pé&che peuvent
devenir un "bien" transmissible de générations en générations. ‘

Cette mobilité, sccialement déterminée, peut étre techniquement
limitée.

Pour celui qui ne posséde pas d’instruments de sondage, il y a une
limite 4 1l’étendue de sa zone de péche, celle de ses connaissances des
forxis de péche et de leurs qualités. Chaque pécheur apprend, de son pére,
d‘un patron, les alignements qui lui permettent de naviguer et de
localiser les fords de péche dans des zones données, celles exploitées
par son pére, son patron, la commmnauté a laquelle il appartient. On peut
voir des pécheurs cttiers, face & l’appauvrissement de leurs zones
traditiomnelles, familiales de péche, désemparés et devant redécouvrir,
réexpérimenter de nouvelles zones de péche : les Saint-Pierrais obligés
d’aller péchér le 1long de la cote sud de Terre-Neuve inconnie pour un
certain nombre d’entre eux.

A la pache au large, dans certains cas de péches cbtieéres, ces
limites techniques sont aujourd‘hui contournées par l‘usage des outils de
repérage et de navigation plus ou moins sophistiqués, qui relaient les
connaissances empiriques.

La mobilité en mer, nous avons vu que les pécheurs l‘ont acquise
grace & des moyens techniques et sociaux particuliers. A la nécessité de
cette mobilité "écologique” les communautés répondent différemment, non
seulement en fonction :

- des conditions écologiques locales ou lointaines,

=~ de leur histoire sociale et culturelle (droits d‘usages...).
mais aussi en fonction du contexte économique général, auguel Ileur
productioh, a caractére '"sauvage', va devoir ©participer. Cette
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participation, nous parlons toujours des coammunautés d’Atlantique Nord
actuelles, va se faire en tenant ccmpte de cette mobilité nécessaire, de
sa variabilité, de son g_ug._arlt

Cette moblllté contrainte écoloq:.que et technique, nécessalre, va

devem.r, tra.nscrlte en un systéme éconcmique capitaliste, pour une
production halieutique de ce type, une mobilité imposée, technique, mais
aussi sociale et éconanique, un. de contrainte, deva.ent un moven de
vneutrallser la contradlctlon existante entre explOJ.tatJ.on de type capita-
liste des ressources marines et productions “"sauvages" que demeurent les
péches maritimes.

Pour qu en sy.stéme de productlon "de type cap.w.tal.lste, ‘des
ressources ma.rmes -sauvages at publlques- deviennent propr:.étés pr:.vées
‘et marchand.LSes, il faut développer cette mobil.lté, plutét la transformer
eh une fle:ublllté technique, sociale et économique.

H‘MESDEREPAKI‘ITI(NDFS RESSOURCES MARTTIMES

Si les zones et fonds de péche “ne sont pas répartis entre les
exploitants institutionnellement, hors les mesires administratives que
nous avons vues, les ressources mobiles pour la plupart, le sont encore
moins aisémént De meéme que les droits d’usage sur les fonds de péche
étajent traditlonnellement sont encore la ol ils sont encore prat:.qués,
déterminés par les rapports sociaux de travail (familiaux, communau-
taires...), de méme la part des ressources maritimes, que "chacun" va
pouvoir prélever, va dépendre, alors, de la situation qu’il occupe dans
un systeme de rapports de productlon - 4 '

En systéme capitaliste, la concurrence existe entre les
entreprises de péche ; cette concurrence va jouer dans trois secteurs :
- pour la répartition des ressources (publiques et non privatisées
ol chacun posséde sa terre, sa mine,....),
- pour l’exploitation de celles-ci et,
- pour leur distribution face a des marchés instables.
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La concurrence, contrairement aux autres secteurs de production,
joue, des l'occupaticn des lieux de travail et exprime des relations de
rivalités quasi-constantes entre :

~ bateaux d‘un méme armement ou d‘armements différents,

- communautés de pécheurs,

- patrons pécheurs et équipages...
et par l’établissement d’une hiérarchie entre ces exploitants.

Tous les pecheurs, en effet, ont des droits égaux sur 1’ensemble
des ressources qu’il s’agit de récupérer en quantités et qualités supé-
rieures a celles du voisin réel ou potentiel. Pour s’approprier une part,
de plus en plus, il faut, non agir, sur les ressources, en partie incon-
trélables, mais agir sur les moyens techniques et sociaux de production,
¢’est-a~dire acquérir la propriété de ceux-ci : techniques et homes.
Face & une ressource, publique, incontrdlable et, nous 1l’avons wu,
d‘accas tres irréqulier et variables en temps et lieux, il ya, non
seulement appropriation privée des moyens techniques de production, de
transformation et de distribution, mais aussi des moyens sociaux
marins—-pécheurs, matelots, ouwvriers, employés...

L’exploitation des fonds marinsg occupe dewx catégories de marins-

pecheurs et une de terriens :

- les armateurs ou sociétés d’armement possédent des navires et
leurs gréements et embauchent des équipages ;

- les patrons-artisans sont propriétaires ou copropriétaires d’un
ou deux navires, sur lesquels ils travaillent en tant que patron
avec des matelots ;

- les matelots, qui possédent rarement leurs engins de péche,
travaillent & bord des navires pour le patron-pécheur armateur
ou l’armewent.

Celui, patron-pécheur, armateur, matelot (faux participant a
l’entreprise) qui wveut tirer profit de l’exploitation des ressources
maritimes, fluctuantes et incontrélables, tant & 1la production qu‘a 1la
vente, dans un contexte éconamique de concurrence doit appliquer et
pratiquer la mobilité et la flexibilité du travail et de la rémnération.
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Du fait que la production halieutique ne repose pas sur des biens
tangibles, améliorables, accumulables, transmissibles, mais sur des
ressources "naturelles" publiques, inappropriables de maniére constante,
variables et incontrélables, elle demeure caractérisée par "une insta-—
bilité". Sa participation au systéme éConomique dominant, capitaliste, ne
va pouvoir se faire que par la mise en place de rapports sociaux de
travail caractérisés par une flexibilité afin que soient neutralisés, a
tout moment, les effets contradictoires (éconcmiquement) de  cette
prodilction bgayvage", tant pour les marins-p8cheurs, que pour les
armateurs, et pour que les rapports sociaux de production, qui existent
entre armateurs ' et pécheurs, * soient maintenus, ceux que détermine ce
'sys‘téhe économique, qui sont, qu‘on le veuille ou non, ' (8), des rapports
d’éxploitation, méme si la forme n’est pas celle qui correspond & ce type
de rag')porté dans d‘autres systémes de production. Ce sont, encore

“aujourd’hui, les armateurs qui s’‘enrichissent et peuvent transmettre a
leurs 'deééendants un patrimoine, ce ne sont, toujours pas, les matelots !

Les différents composants permettant cette flexibilité sont :
- la mobilité des postes de travail,
- la mobilité des métiers,
~ = la rémunération & la part, )
- la participation aux frais de fonctionnement de 1’entreprise
péche,
'~ la vente aux "enchéres® de tous (9) les produits marins.

8 - COMPOSANTES DE LA FLEXTBILITE DES RAPPORTS SOCTAUX DE TRAVAIL

Rapports sociaux de travail

Une formile, souvent répétée par n’importe quel pécheur, illustre,
simplement 1‘organisation du travail & bord d‘un navire, chalutier,
ligneur,'caseyeur : "c’‘est le poisson qui commande". La durée du “travail
4 bord des chalutiers & partir de 20 métres est définie dans une conven~

tion, mais pas toujours respectée. Ainsi les durées, les rythmes du
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travail vont dépendre directement de 1’abondance ou de l‘absence du
poisson. A des passages et & des séjours irréquliers du poisson ne peut
correspondre un horaire fixe et établi du travail. La production,
c’est-a-dire les rémumérations, étant directement liée au travail, tant &
la péche elle-mé&ne qu’a la recherche des fonds propices, il est évident
que les picheurs ne "comptent” pas les heures. L'"espoir” est fondé sur
le travail, sur les capacités du cammandant, l‘efficacité et la sécurite
du matériel. Aucune comptabilité des heures de travail (cela fait sourire
les pécheurs), aucune ré&mmération & 1l'heure de travail, mais au produit
vendu. Ainsi les marins pécheurs peuvent travailler plusieurs jours pour
de tres faibles rémunérations quand la péche est "mauvaise”, le travail a
pourtant été fourni par eux : filer et virer un chalut vide ou quasi-vide
réclame plusieurs heures de travail.

Ainsi il n‘y a pas de prix de revient fixe d‘un kilo, d’'une tonne
de poisson ; une tonne peut &tre produite en 24 heures, en une semaine ;
cela va dépendre, nous l’avons vu, des rapports, qui, au cours d‘une
“marée" vont s’établir entre techniques, écquipages et conditions océano-
graphiques 'et météorologiques. Ce sont bien ces variations des cotts de
revient du poisson que les armateurs, qu’ils soient patrons-artisans ou
sociétés, ne vont pas subir en payant les hommes "a la part" et en les
faisant participer aux frais "commns". Entre les homres & bord d‘un
navire, différents types de relations sont établis et s’établ.iic-')sent
familiaux, hiérarchiques, ... quelles que soient la taille des dnbarca-
tions et la composition des équipages : 3, 7, 15, 50 hommes ; chacun est
en charge de fonctions, occupe, pour vivre et travailler, différents
lieux, parfaitement connus et respectés. "Chacun & son poste de travail”
est une réalité ; cependant, il y a une mobilité des homres nécessaire
que tous acceptent, sans discuter (10). Elle est souvent indispensable
pour assurer la sécurité du groupe, pour faciliter une péche
exceptionnelle. Plus l‘embarcation est petite, plus les marins-pécheurs
sont "polyvalents" et peuvent exécuter l’ensemble des gestes nécessaires
pour : manipuler le gréement de péche, conduire le bateau (11), établir
un message radio, réparer un cobjet défectueux... Ceci est indispensable ;
en mer vont &tre fréquents, incidents, accidents, réclamant une
intervention rapide qui ne peut &tre prise en charge que par quelqu’un
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“*dqu bord". Ainsi, si & bord d‘un petit chalutier cdtier (12 & 15 m), le
chalut est relevé déchiré, le patron ramendera avec les autres, par
contre, si le patron, qui a en charge "“la route" est malade, un matelot
le relaie... A bord d’embarcation beaucoup plus importante (50 & 70 m),
la méme disponibilité doit exister et est appliguée : un coup de chalut
exceptionnel va mettre en ceuvre l‘équipage, méme si pour certains, c’est
1la période de repos. On ne perd pas du poisson.

Ia composition des équipages wva aussi connaltre une certaine
instabilité. Les marins-pécheurs sont, en France, "Inscrits maritimes",
statut particulier qui leur permet de naviguer et d’étre engagés par un
patron. Les patrons, les armateurs, qui constituent les équipages peuvent
a4 n’importe quel moment débarquer un matelot, un marin, pour embarquer
quelqu’un qui a des qualités supériewres... I1 y a ainsi dans certains’
ports, pour certaines catégories de péche, des va-et-vient constants des -
matelots entre les bateaux. Cela dépend du matelot, mais aussi ‘“du
bateau" ; un matelot est & la recherche d’un bon bateau, d’un bon patron,
qui "péche bien" et lui permettra de gagner “bien'.

La stabilité d‘un équipage & la petite péche est cependant souvent
la garantie d’un ‘"bon patron", “bon pécheur'. A la péche semi-
industrielle et industrielle, les hommes doivent accepter la mobilité
d’un bateau & un autre, doivent travailler la ol il y a une embauche. '

Hors cette mobilité réelle et ohservable, il y en a une autre, qui
touche les patrons-artisans et leurs équipages, qui est déterminée par un
certain nombre de facteurs plus ou moins tangibles. Un bon patron, peut,
plus ou moins rapidement, devenir un ‘“mauvais” pécheur et perdre son
statut, tant social qu’économique. A la vue :

- de l‘ensemble des facteurs 'naturels" de variabilité que nous

avons envisagés, '

- des facteurs de concurrence existante entre les bateaux

aujourd‘hui (qualité, quantité, rapidité...).

- des facteurs économiques, (crédits, rémmnérations, frais...), un

patron-artisan, je ne parle pas des sociétés d’armement, n‘a pas
"une marge d‘action” trés grande et une succession de ‘'"marées"
manquées peut entrainer un déficit irréversible.
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Cette compétivité et cette concurrence entre bateaux, entre
armements, entrainent d’autre formes de mobilité. Pour vendre, il faut
s‘adapter aux demandes des marchés du poisson et donc passer d'un
"métier” (12) a l'autre : du filet tramail on passe au chalut... afin . de
produire des espaces comercialisables et & haute valeur marchande. En
outre, les eambarcations doivent devenir, came on dit aujourd‘hui,
"performantes”

Les patrons-pécheurs doivent renocuveler leur équipement de péche,
de navigation, au fur et & mesure oi il apparait sur le marché des
équipements 'plus performants” et pour maintenir "sa place” parmi les
autres pécheurs avec lesquels ils sont en compétition ; cela devient
d‘autant plus déterminant pour les résultats de la production que les
équipages sont de moins en moins qualifiés.

Si la mobilité entre postes de travail, métiers, équipements
techniques, est une stratégie obligatoire que les patrons-pécheurs
doivent aujourd‘hui pratiquer pour neutraliser les variations des
ressources naturelles 4 l‘amont, celles des marchés & l‘aval, le mode de
rémmération des pécheurs et la vente aux encheres des produits marins
sont. des facteurs de flexibilité sociale permettant aux armatewrs de ne
pas payer le travail improductif et donc, & chaque "marée", de redéfinir
le colt de 1la force de travail des marins-pécheurs, permettant aux
acheteurs, & chaque vente, en fonction du marché local, régional,
national, de redéfinir le prix du poisson.

Rémmération & la part

Nous ne développerons pas ce paragraphe, car cela a déjA été fait,
nous donnerons les é&léments de campréhension de cette forme de rémuné-
ration. Que cela soit l‘armateur - société ou le patron-pé&cheur -
artisan, ils paient leur équipege sur le produit de la vente du poisson -
la part de chacun étant calculée selon ses fonctions 4 bord. Le comman-
dant embauché ou patron, ayant seul toujours deux parts. En outre de la
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somme récupérée de la vente des produits, avant le partage, 1’armement
récupdre sa part (30, 40, 55 %), puis les "frais commmns", ceux de
fonctionnement de l’embarcation : fuel, huile, frais de port, congés
payés... Ces proportions, la qualité des "frais communs" différent d‘un
armement & l’autre, surtout d’un type de péche 3 l‘autre, d’une région a
1‘autre. Seuls les pé&cheurs & la pé&che industrielle gagnent un salaire
fixe minimal mensuel, {(ceci est 1récent). Sous la forme d’'une
“participation" & une entreprise, l‘armement fait payer aux marins-
pécheurs les frais de fonctionnement et d’entretien de ce qui est, pour
lui, un ‘capital", fragile, mais comercialisable, transmissible,
accumulable. ..

Pour cette raison, les pécheurs ont tout intérét & pécher et a
travailler, & la limite parfois de leurs forces et d‘une certaine
sécurité, puisque leurs taux de rémunération sont fonction directement
des quantités et qualités débarquées. Il parait qu‘en enrichissant
1’armement, le marin-pécheur s’enrichit ! I1 y a confusion entre les deux
proces de travail.

Les taux des rémunérations sont aussi fonction directement des
prix de vente de leurs cargaisons, au port, lesquels vont changer chaque
jour {ou non) puisqu‘ils ne sont pas fixés a4 l’avance et dépendent (pas
unicuement) des quantités débarquées dans les autres ports, des prix de
la veille, etc... C’est Jacqueline Matras-Guin qui peut développer cet
aspect de la production halieutique (13). Ainsi les rémunérations des
marins-pécheurs sont soumises a4 1l’amont aux variations de la production,
au colt de fonctionnement de l’outillage, & -l‘aval aux irrégularités des
marchés des produits marins. : '

© 'La participation, en un systéme économique de type capitaliste,
d’une activité telle que la pé&che maritime, exploitation de ressources
naturelles publiques, mobiles, incontrdlables, variables, en temps et
lieu... pratiquée dans plusieurs régions de 1‘Atlantique Nord, peut se
faire gréce & la flexibilité des rapports sociaux de travail et a celle
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du statut économicue des marins-pécheurs. Ainsi, des rapports sociaux
caractéristiques d’un mode de production capitaliste peuvent se
maintenir : l’armateur propriétaire des moyens techniques de production
peut s’approprier les fonds de péche et les ressources marines publiques
par l‘achat, & des prix variables, de la force de travail "d’engagés” non
salariés.
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- Je parie ici des communautés de 1‘Atlantique-Nord, car c’est aux
Iles de la Madeleine (Québec), a4 St Pierre et Miquelon et sur la
cdte nord bretonne que je travaille. A

- Les algues connaissent des déplacements quand elles sont en dérive
apres avoir été arrachées, par le courant, des roches sur lesquelles
elles sont implantées. '

- Les mollusques se déplacent, mais les trajets sont généralement
courts.

- Les pacheurs vont développer des comnaissances pour repérer & la
surface et dans l‘eau le comportement des bancs de poissons. Seuls
les mammiféres marins sont observables.

- Quand nous é&crivons, poisson, ce terme est employé de fagon
générique et désigne l’ensemble des espéces marines exploitées
poissons, crustacés, mollusques.

- Pour certaines pé&ches, il faut deux types d‘embarcations, un
'"bateau-mére” et des embarcations annexes : grande péche en
goélettes et doris autrefois, la péche au thon, aujourd‘hui, avec
des senneurs.

Des quotas sont établis dans certaines zones et pour certaines
espéces au cours d‘accords internationaux ; certains pays, le
Québec, envisagent d‘affecter des quotas par entreprise de péche.

- Beaucoup de gens refusent de voir dans ces rapports, des rapports
d‘exploitation, car les pécheurs s’engagent ‘“librement" dans ce
métier et soi-disant par attrait personnel, par tradition...



135

)

9 - Certaines espices, crustacés et coguillages, ne passent pas "sous
crides", sont vendues directement &4 des mareyeurs ou & des comer-—
cants de détails.

10 - Les marins-pécheurs défenderit leurs catégories professionnelles et
leurs spécialités, mais ils connaissent come tous les marins la
notion d‘urgence.

11 - C‘est la conduite d’un bateau qui demande une connaissance que n‘ont
pas tous les matelots.

12 - Les différents métiers de 1la pé&che sont-toujours Iidentifiés et
désignés par l‘engin de péche utilisé : le métier des lignes, des
casiers...

13 - Jacqueline Matras—Guin est chercheur, ethnologue au CNRS & Paris et
travaille depuis plusieurs années sur les '"criées" francaises.





