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Les dgbaxquements et %xansbardements bord s u s  bord de Ya FloIAe 

t h o n i è r e  i n t e r n a t i o n a l e  à Abidjan jouent un r81e important dans l l * a a t i v i t E  

du p o r t  de  pecha, La prgsence de ces bwkeaax:fournit  directemen% 3 l a  

C8te dqIvoire des taxes d i v e r s e s  a i n s i  qu'un nombre assez &lev6 d'emplois  

dus aux besoins de Ita manutention e t  2i l a  presence de deux entrepBts  

frigoE5fiques et; d'une ccmserverie. La s a v i t a i l l e m e n t  des t h o n i e r s  

(mazout, v i v r e s ,  pièces d d t a c h g e s , . . . )  p r 6 s e n t o  6galement un aspec-t ticone- 

mique non négl igeable ,  11 ss-t donc i n t g r e s s a n t  aux p o i n t s  d e  vue Bconomique 

st s c i e n t i f i q u e ,  auquel nous  sommes p a r t i c u l i è r e m e n t  attachbs, de suivre 

Z'Bvolution de cette pgcberie .  

1 

Nous remercions les d i f f g r e n t s  armements thclniers  pr8sents  B 

Abidjan paul: l e u r  coopbration et aussi p a r t i c u l i e r e m e n t  l e s  sntrepBts 

frigorifiques SOGIP et SGGEF, l a  Conserver ie  SCODP, l a  COBRECAF e t  La 

SOVETCU, 



1.- ETUDE GENERALE DE. 2965 3. 3.973 

A,- LES RESULTWT5. 
k' 

Nous avona report6 l es  donnkes 'obtenues annth p a r  ann6e' auprgs yl + '  
d e s  diff6re)ltes e n t r e p r i s e s  

quements, quan.tít6s de thanfd6s  ayant s6journbes dans un eln.txep6-k frigori- 

dans' le &~bLeau I en, regroupant  les dcSbar- 
f 

I 

quer ou ayant &%€I travai l lees  pax In canserveris, st l e s  transbordements, 

transfert direct du poisson d'sin thaniir un enk3p6% fr igor i f ique  sans 

passer per la terre, si ce n'est parfois j u s t e  pour le pesge, La quas5. 

totalite du paisson p&chb par les thoniers  &tant rbexpoxt6e ult&rieurement, 

Abidjan est uniquement une &tape de t r a n s i t  8% donc Is seule di.ff%sencs e n t r e  

les d6barquements et  les, transbordements consiste en un plus grend aolb2pour. 

les armements dans l e  premier cas, deoh un in%&&!% Bconamique accru pour lu 

port, DBbarquements st transbordements se ron t  souvent rEunis saus le Larme 

%sansit.  
9 

'i i . ,  

La colanns divers  du t ab leau  I regroupe l e s  p o i s s a n s  pBch6s 

nfappartenant. pas aux q&re espD/ces principaZes,Albacore, Listae ,  Patuda, 

. Germon. 11, s'agit qilasi kykp"t de poissons ramenés par Xes palmgSiers  

avec prgdominancs des %xlins ,et Uxilisrs. Les s6pazations habituelles pas 

l e s  armements sont t . .. 

.. Thon rouge  (Thunnus ihynnus), Blupf in  a 

- &3kairs b l e u  (Makairs nigricans), Bluemarlin* 

B I  

- Naksirs noir {Makaira Sndica), Blackmarline Le Makaire blanc (TeLrepturus 

.elbidus) est campsis, qusnd il s'y'Crouve, avec le Makaire noir dans  les 

prjZses d e s  pelangsiers.  - Makaire my6, Striped marlin I 

.. 

I 

+ tes donnees de base poùr les  ann6es. 1965 B 1979 ont S t B  recueillies pax 

M, BAUDIN-LAURENCIN du Cenkre de  Recherches Bc&anagraphiqweso 13. a Et& 

6galemen.t; emprunt6 a F, B&UDIN-tBUR<NCIN 8% J.P. REBERT dans Leur.; article 

de  1970 "LA PECHE THONXERE A ABIDJAN DE E966 a 1969'1 D,S, 

vol, 1 , na_ 1 . I 
&.R.C. Abfdjan 



li 
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Pour certaines snn6es les guan.ti.t6s de divers de Is p&che 

palangrièrs  ne sant pes connues et ont Qtf! ettstim6es (signal6es par un 

ast6rique) en ea1culan.t; pour Ses anptbes tpa ces quantit6s ont BtB rel.ev6esS 

leur pourcentage m o y m  pax rapport au tatal des espèces p r i n c i p a l e s ,  

ta valeur de 15 % EI 6 t d  r e t e n u s ,  

LEW esp2css samen6es paf: Ses palangriers  sont, sauf le G~rmon, 

Le Liseao, les Tharards e% le Thon muge, ébranchibes et Bvisc&n&sss 

parfois a u s s i  BtbtBes. Le calcul du p o i d s  frais, seule valeur b io log iquemen t  

intgreseante, a itt6 fait en employane un coefficient de m u l t i p l i c a t i o n  d e  

Xl a pu esxiver pour la p&che de surface que quelques marges 
1 

9 aient bt6 transit6sa saus farme de mglange ~ ~ l ~ a c a r e - ~ i s t a o  e La r é p a r t i t i o n  

de ces quantites a alors 6t6 P a i t e  d'après ce qua nous savons de ces 



pBchsxìes. Ces marges & t a n t  rares, cela ne peut i n f l u s n c e x  significativement 

l a  r6paxtitSon totale  de  ces deux espbces. 

' 

i 

. .  ,B.- ETUDE ET INTERPRETATION DES RESULTATS 

Les renseignements essentiels du t a b l e a u  I o n t  BtE représenl6s 

dan8 3138 f igures  1 a 5 . 
.. Nous voyons ( f i g c  1) une forte  augmentation du tonnage n e t  t r ans i t e  d e  

1965 (15.000 5) 21 1972 (43,.000 puis une nette diminu%ion en 19'73 (34 @O%), ' 

. .  
..1 POIDS NET 

. .  .. 

I '  

!-&ARQUEME NT+ WZAMSBOADE~EN~~., 
: '  ' ' .  

, . ' .  

. .  

Le calcul de  l ' é q u i v a l e n t  'en poids frais' du tonnage débarquE 

n'appozte pas de.cha'ngemen.l;s notables  dans l'dvolution des 'tonnages transitGs, 

Le tonnage que l'on doi% ainsi a j o u t e x  chaque annee au to'tal net est 

pratiquement identique de' 1966 a 1973 e+ donc son pourcentage par rappaxt 

au tannage total  diminue,'Ceci est dil au fait que l e s  pafangriexs en3Èvsnt 

de moins en moins souvent  l a  tQte d e s  poissons d e  c e r t a i n e s  esp2cess aiors 

que cette pratique dtait g6n6ra3.s en 1965-66, 

4 

- L'augmentation du tonnage t rans i te  est due aussi bien (fig. 2) B l a  peche 

atlleurface (prafiqube presque exclusivement per l e s  bateaux suropEana, 

africains et am6ricains, b l'exception de quelques canneus et senneurs 

. 

' 3. 



5. 

japonais )  qu'a la peche B la palangre (exclusivement Xe fait de bateaux de 

nationalite asia-tique) . 

5 O00 

POIDS (TONNES)  

,x SURFACE 

i 
. 66 6-7 68 69 ?b 74 72 73 *"E?& 

- ne m8mep la diminution de I'ann6e 1973 par rapport b 3'annbe 1392 est 

due aux deux types de peche bien qu'elle soit nettement plus 2mpor"canke 

pour La pecherie parangribre  que p o u r x d l e  d e  susface. 
1 

L'augmentation du tonnage transit6 de 1966 31 3972 n'est cependan% 

pas aussi r6gulière quand on c36pare peche  d e  surface e% palangre que dans 

la figure 1* d e s  r e c u l s  sont m&me pesfois  enregistrts, Mais ces r e c u l s  
1 

1 d'une pechede sont compens6s par une augmentation encore plus forte de 

l'autre pbcherie, 
r 

- ta f igure  3 nous montre que l'augmentation du transi% d e  la peche de 

surface est due 2 la farts croissance du .transit des semeurs. te paurcen- 

tags du tonnage d6basqu4 ou transboxdB par les canneur s  diminuant constam- 

o * + e s  



ment de 3.966 à 1973 par rapport B c e l u i  trans i t6:par  l e s  senneursp ce 

pourcenkage n'atteinl pas 4 % en 1973. ' 

U 

. .ANNEES 

67 68 69 M 71 72 73 

F i(j* 3; rt(l DES CANNEUFE 
ETSENNEURS DANS LES 
DEWQUEMENTS 4 TRAN 5, 
BmDEMENTS SURFACE. 

- t e s  f i g u r e s  4 A e t  4 I3 reprEsentent les quantités ddbarqu6es et Lransbos- 

deea par les bateaux des principaux pegs p&cheura, 

potos (TONNE s ) 

J 

Fig.4A: DEBARQUEMENTS +TRANSBORDEMENTS 
EUROPE I * A FRIOUE, AMERIOUE,) I 

PAR PAYS 

- La France transite deja du thon en 1365 12bO t)* Une farte 
augmentation a lieu en 1966 (6000 t) suivie d'un p a l i e r  jusqu'en 1969, 

* '. 

0 . 1 . .  
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annea 3 partir de, laquelle l a  niveau des dgbarquemsnts e t  transbordements  

passe xapidemcnt aux 12 ClCO t da 1972-73 
> 

- Les semeurs U.S. sont apparus en 1968 et dbs 1969 i l s  o n t  

attaint l e s  U DOO to transit&es, pu is  déc l in  jusqu'au n iveau  d e  1968 avec 

un p i c  importank 2 G OCO t en 1972. 

U Les bateaux sí5n6galais  sont  p r e s e n t s  depuis 1967 et ont f o r b -  

aal-it amgliord lmrs dEberciuaments et transbordements e n  2972-?3 jusqu'â 

- La CQte d'Ivoire a atteint 2 000 t en 3 ans avec deux p u i s  

t r a i s  seimzUrs. 13. faut noter qu(une f a i b l e  q u a n t i t d  a BtE! dBbarqu4e per  

r i C s  palnnry5ors en 1365, C A S  thoniers avaient d6barqué d e s  q u a n t i t é s  

p h i s  impo ï  b a n t e s  ~n 1962-63-64. 
f 

L f E s p e g n n ,  p r B s e n t e  d e p u i s  1965, n'a jamais d6barquB de grandes 

~ y ~ n ' G i t t ' i s  avec cependant u n  reli3vernant dtm t o n n a g e s  depuis 1971, 

t POIDS (TONNES ) 

COREE- PANAMA 

JAPON 

Fiq.48: DEWRQUEMENTS + TFIAN§BORQEMENTS PAR PAYS 
ASIE 1 



I -.. 

a a  

Le Japan avec 11 SUD t en 1965 ( p a l m g r i e r s )  n ' a  cessd, 

sauf 817 1967de d a i n i n u e r  son transit paur se stabiliser vers 1000 t 

21 pa& d e  1970 (en 1972-73 cet te  p r i s e  es* effectuhe uniquement p e r  

d e s  canneurs et senneurs) .  

- TAIMAN est present depuis 1966 et atteint'les 6 O00 -1: d2s 

1968, une baisse'sous les 4 O00 t est remasquée en 1970 s u i v i e  d'une 

ramont6e en 3.972 au niveau de 1968. Une farke diminut ion est  observde . I :  

en 1973, 

- Les prises des bakeaux battant pavillon corLen e t  panamden 

ne sont pes dissocifies car l e s  bateaux panamlSens s o n t  armes par les mbmes 

socidtds que les bateaux cordens e t  l e u r s  &quipages,sont Bgalement 

eorbens. Prgsents depui s  1966, i l s  augmentent cansLd6rablsment jusquven 

1972 (12 El00 t) leurs dgbarquements e t  transbordements. Cekta augmsn- 

t a t j c t n  est suivie d'uns n e t t e  diminution en 1973 ( 9 60G t), Les 

palangriers cor6ons repr6sentant  avec l e s  bateaux f r a n ç a i s  l'essentiel 

du tonnage t r a n s i t a n t  par Abidjan pour ces deux dernir3res ann8ss. 
I 

.. tes f i g u r e s  5 et 6 repsfisentent Xes quantik6s tsansitGes,  e n  tannes 

et en poucantage du poids taka1 frais, paur l e s  d i f f B r e n t e s  espAceS. 

- L'Albacaxe est de loin la plus impor tante du f a i t  que c'est 

ltespbce principale de la p b c h s r i s  de.st ir face avec le L i s l a o ,  et que 

c 'es t  Cgalement une des espQcee lcs plus importantes pour lâ ptlche 

' 3  la p a l a n y r s .  

Leu d6ba'squements et trznsbordemnnts p a s s e n t  d e  G OCCI t en 

1965 21 18 500 e l  20 OQO t on 1972-73. Une chute importante du transit 

total  de 1'Albacore a eu Lisu en J.97G-71, cette chute due uniquement 



.. . 

1 

d b la f&a%til$e U,S. s ' e s t  f a i t a s e n t i r  sur le "connage total t r a n s i t é  

t e  p o u r c e n t a g e  pax rappost au tannege tot&. frais v a r i e  d e  

40,2 % an 3.966 2t 71,8 ?S e n  1969 (moyenne 51,6 % 

.. 

C - t0 tsansit d e  LiaLao (efFectu6 uniquement pax La pecherie 

de s u r f a c e )  q u i  reste au niveau d e s  2003 .t: d e  1965 3 1969 slaccrogt 

brusquement jusqu'b a t t e i n d r e  les 10 QOCI t en 1972, Cette augmen ta t ion  

rePlète l'impartancs de plus en p l u s  grands p r i s e  p a r  cette+ espbce 

d a n s  In p¿?cherie d e  surface a%lantique. La c h u t e  b r u L a l e  de 1973 e s t  



. .  . .  

. due pr inc ipa lement  B l a  faible peche de L ~ S ~ E D  par.les bateaux français 

e t  2t La f o r t e  diminuti& du t r a n s i t  ePfectuC: par l e s  t h o n i e r s  U.SP qui 

sont t&dft icnnel lement  gros p~chdUrs de ' i istaod , ' 

' 

s' 

i 
I .I 

. .  

Le pourcentage per rapport au poids total frais transite 

varie  de  7,4 St en  1965 3 23,3 % en 1973. (moyerine 15,O '$1. 

, ... 

AU POID§ TOTAL FRAIS DES DEBAROUEMENTS .B. TRANS 
MENT'S. ' 

Le Germon ramen6 par l e s  palangriers as iat iques  a subi 

en 1966 (1000 t) pas rapport B 1965 ( 5 OU0 t) une baisse b r u t a l e  

de son tonnage t rans i t&,  b a i s s e  due B &a .forte diminut ion des dgbax- 

quemanls et transbordements  dss pal"&s j a p o n a i s ,  Une remont6e 

du transit de cette e s p è c e  s'effectue en 196'7 (due i3 la reprise psovi- 

soire des d6barquements' et t ransbordements  j a p o n a i s )  et 1968 ( f o r b  

augmentation de la presence des palangriers de Talwan dans Le part),, 

m 



.' ' 

. .  . .  

Cette remont6e e s t  s u i v i e  en 1969 d'une n o u v e l l e  ba i s se  due P La f o i s  

a un l6ger d $ c l f n  d e s  p r i s e s  de  Taxwan et 21 la continuation de la 

diminution du transit des palaggriers j a p d n a i s ;  cette b a i s s e  d e  1969 

l 

n ' a f f e b t e  p a s  seulement 1s tsrman mais e u s s i  toukxà l e s  autres espEces 

prises pax l e s  palangxisrs (cf, fig, 2). A partir d e  1970 eat jusqu'en 

1972 (8 O W  t] forte augmentation, avec L'arziuke des palangriers 

cor&"panam6ens, du tonnage d'Albacaxe transit6, La haisss de 1 9 f 3  

est due b la dimfnukion conjugube d e s  p r i s e s  de c e t t e  espgce pax l e s  

palangriers cax&ens-panam&ens s-k surtaut par ceux d e  TaSwan, cette 

baisse sur le Germon es% en grande partie responsable de la chute du 

transit t s - t a l  des pakangriers  pour 1973 ( c f ,  f i g .  21, 

Le paurcentags de cette esp&ce par  xapport au paids total 

f ra is  t r a n s i t 6  v a r i e  de 6,6 5 en '1969 21 27,4 $i en 1965 (moyenne 1Sg2 $)*  

- te Patudo es t  p&h& e s s e n t i e l l e m e n t  par  les p a l a n g r i e r s  

bien que d e s  psises sojent ef fectuges pax la pBcherLe de s u r f a c e ,  ces 

p r i s e s  sont souvent comptabiliat5as comme de 1'Albacaxe par les diff6- 

rents armements, suxteu.t; qúend Le p o i s s o n  est petit* 

Les quanl%tds Lransit6es varient de 800 t; tm 1966 i4 

3 400 L en 1972, fe pourcentage moyen p a r  repport au total f r a i s e s t  

de 9,8 %. 

L f  augmentation gdngrale et re la t ivement  r0guIibre du tonnage 

de Thonid&ã % X E J R S ~ ~ &  par le park d'Abidjan de 1965 b nos jouxcs est; due 

a des  c i r c o n s t a n c e s  particulièrement favorables,  Chaque f o i s  que l e s  

....e 
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dbbsiquements at transbordements  d'une sap&ce ont diminue, ou chaque 

fais 4ie ~ . e  t r a n s i t  'effectu6 par'un mode he peche OU un pays e marqu8 

'un f lbchisament ,  cetke baisse s'sst t ra t iv i e  compenst5e et au dela 

.(saufg'pous 1966 et 1973) pas 1' augmentakion d e s  .dhbarquemenLs e t  

1 transbordements  d e s  au.t;res espbces ou  par ltarriv15a ds nbuve~~ux'  

1 

bat eaux 

I l  p e u t  8.t;re i n t h e s s a n t ,  a f i n  d e  mieux s i t u e r  Xe port I 

d."Abidjen ' .  . au p o i n t  de' vue $ r a n s i t  d e  Thonid&, de suivxe 1 'Bvo lut ian  

de ce t r a n s i t  par rapport aux prisis dfec%ut3eti dans 19Atlantique.suk 

, .  

. .  

j 
, I  ' ' les  espbces " t r o p i c a l s ~ ~ ~  {Albacore, L is ta ,  Pakudo), Pour cela nuus 

ne pxendrdns e n  c a n s i d 6 x a t i o n - q u e  l e s  paye . f a i s a n t  t r a n s i t e r  l a  majo- . , 

rit6 des prises de leurs thoniers par des ports Otsangers (cf, tableeu k), 
1' 

Les r & s u l t a t s . ,  m ' p o u r c e n t a g e  du total d e s  trois espbces, 

nous indiquent que les trapsbordements et dEbasquements SE sopt accrus, 

de 1966 à 1971, dans les mSmes pxapaxtions que les prises de la pdchsrìe 

consid&rée, avec un pourcentage trans i te  par  Abidjan tournant aux' 

a i e n t o u r s  d e  14 % d e s  p r i s e s  efklsctuhes par ces pays; En 1972-1973 

la part d'Abidjan ,stesi accrue pour at-keindre le niveau des 20 5, ce 
qui laisse b i e n  a u j u r e s  d e  l ' a v e n i r ,  avec cependant une p e t i t e  cxainte 

concernan% l a  baisse en  1973 du I;onri'aga transi38 pax l a s  palangriers,  

baisse qui sembla se c o n f i r m e r  pour 197& 

I 

, 

\ 

II.- ETUDC DETbZiLEE DES ANNEES a972 et 3973 

A.- TRAITEMENT DES DDNNE.ES 

I . A partir d e  1372 l e s  debarquements et; transbordements  de 

fhon idks  B Abidjan ont 6t6 re lavds  d e  manière plus d d t a i l l d e  que gx&cE- 
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demment en séparant l e s  d 8 b e r q u e m e n t s  d e s  t r a n s b o r d e m e n t s  e t  I s s  

ceux q u i  sont  B b r a n c h i B s - ~ v i s c g r i B s  e t  E b r e n c h i E s  

Les mardes d e  chaque  batsau o n t  6tt5 a i n s i . a n r s g i s t r d e s  sur 
des cartes perforéas en  vue d e  leur t r a i t e m e n e  par o r d i n a t e u r ,  Ce t r a i -  

tement s ' e f f e c t u e  g r k e  b deux programmes : 

0 - CRUTRANS q u i  nuus donne  poux une psriode dann& l e s  

dgbarquements et l e s  t r a n s b o r d e m e n t s  p a r  pays e t  p a r  %ype d e  hateaux 

paur l e s  5 espbces p r i n c i p a l e s  (Albacore, tislaca, Patudo,  Germon e t  

M a r l i n s )  et regroupe l e s  autres e s p g c e s  sous l a  r u b r i q u e  Divers, 

- THON 13 nous i n d i q u e  p o u r  les pslangrieqs ed pour l e s  

espbces oir cela est p o s s i b l e ,  les quantit6s d 6 b e r q u b e s  ou txansbordEss 

avkc OLI sans %@te, 11 nous  permet aussi d*avoir l e  d6tai2 d o s  tonnages 

paus l e s  d i f f é r e n t e s  espe3css regxoupBes d a n s  l e s  colonnes Marlins et 

Divers  du programma CROFRANS. 
, A  

B.- LE PROGRAfilME CRBTRANS 

3 - t e s  xdsu l ta l s  poux l e s  p g r i o d e s  annuelles 3972 et 1973 o n t  été regxou- 

pbs dane Is TablLeau 3, 1 

.*I Pour  fa pecherie de surTace moins de la m o i t i b  (42 $1 d u  

tonnage %xansit& subit u n e  optkation 21 terre autre que  la pss6e(dkbar- 

q u e m e n t ) g d t a u t r e  part,  l e  Lis.t;eo est un peu pkus douvent mis a t e r re  

que IgAlbacare. 

La C8te d'Ivoire d d b a r q u e  un pourcentage dlftllbacore et de 

~ i s t a o  plus &lev6 que  ies autres pays car elle alimenke en p r i o r i t e  le 

cc) nserveria'. 
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- Baux l a  paiangrs. l e  pourcentags du tonnage mis 3 .tkrr& B 

&M p l u s  "Fort en 1973 qu'en 1972 (70 contre 60 $1. Ces pourcentages 

sont en moyenne supgrieurg b ceux de 'la peche de surface, - 

.'Pour lWlbacare, le Listao et l e  German les debarquements 
'< 

varient  entre 55 et 75 $ a ~ o r s  que pour l e s  espèces mineures tMarlins, 

et D i v e r s )  presque to& le tonnage ß€?ch6 est d8barqu8. 

La Carbe et P.anama transbordent en gbn6ral un peu p l u s  que 

TaZwen. 

Les palangriers d6barquan.t; t o u t e s  leurs.prises, lI6Lude des., 
I . .  

r6su l t s t s  d e  CRQTRANS semble montrer que ?es bateaux de Cor6a-Panama. 

et ceux de Tarwan ne p@chent pas de 2a mime menfbre, cec i  au .vu de. 

leurs pourcentdges diAlbacare et de Germon par rapport aux tonnages 

totaux d&basqu&!s pa; &es navires, stout au mains pour l e s  ann6ss s6centes 

1971- 72 e t  surkaut 1973 (cf , .  tableau ci-dessous),, 

, 

. : 

, 

' 

R 
L'effort d e s  pa lmgr iers  lor8ens+anam&ans p o r t e r a i t  pXut6.f; sur 

1'ALbacore eC l e  Patuda t a n d i s  que l'effort de ceux d e  Tafwan porterait 

surkout sur le Germon Des enqu€?tes sfQectu6es B bord des thoniers CES 

le dObut de l'ann6e 1973 aonf5rm&7ebgnt c e t t e  diff6rcnce. Les bateaux 

de TaSwan pechssaient l e  Germon au large du Brésil tandis que ceux de 

La Caree e t  de Panama pgcheraient &*Albacore e+ Le Patudo p l u t d t  au 

?. 

* 



r 

l a r g e  d e s  c-dtes a f r i c a i n e s  a Une 6-l;ude plus 

sera effectuée à p a r t i r  d e s  enqu&tes pax le 

Oc6anogrephiquas. 

d & t a i l l b e  d e  ces q u e s t i o n s  

Centre. de. Recherches 

.. Pour Les deux -types de peche rdunis, les misas ZI t e r r e -  

atteignent 51 et 55 %;. Albacore et Liatao oscillent autour de 50 $ $ 

Patuda et  Germon autour de 65 '$ et'les autres espbces sont dtSbarquees 

en q u a s i  tatalit6 (sauf par fo is  l e s  Espadons et Requins),  

11 est 21 s ignaler  que tous l e s  armements essayant d"vi ter  au 

maximum le transit dans d e s  entrep8ts frigorifiques plus couteux que 

les transbordements directs, qÚand pour  une p S r i o d s  denn& l e s  bateaux 

SOI-& suff isamment nombreux pour  justifier le chergemant  de-cargos 

f r i g o r i f i q u e s  dens  d e s  de la i s  assèz. brefs,  Is pourcentage des d6bar- 

quements diminue au profit de6 transbordements. Cela e e?%& Le cas en 

1972 pour l e s  t h o n i e r s  amdricains 8 6 400 t o n n e s  ont LransiZ;E par  

Abidjan avec 29 % seulement d e  dgbarqu&es, au lieu de 1200 tonnes 

qui ant dù @tre mises 3 terre en t o t a l i t 6  pour 1973, Cela est Bgalement 

, 

le cas des palengriers  asiatiques, on remarque en effet pour 2913 qu'a 

l a  d i m i n u t h m  de  leur tonnage tatal . t rans i t& correspond une augmentation 

d e  leuk tonnage ddbarqud (78 (i'p au l i e u  de 59 $ 9 0  

t 

2 - L e s  r6sul tats  de CRUTRANS ont 6galement 6 t 6  s o r t i s  par 

trimestre, cet inkarval le  de temps nous ayant semble canvenfr  le mieux 

pour la repr6sentstion d e s  v a r i a t i o n s  du tr2ns i - t  3 Abidjan au cours d e  

ltann6e0 Le tableau ci-dessous nous danne ce5 variatJions pour les deux 

grands modes de peche (surface at palangre), les pouscentagss sont 

rapport& eu transit annuel  de La calonne consid8rrSea 



, 

316. . 

1972-73 cay noua savons que pour l a  pBcheria de surface, le txoisianra tri- 

mestxx 1973 a*esC situe B un niv~au brsaucoup p l u s  baa que ceux dee anmges 

antt5xfeurss. 



3 

r 

Cs programme naus cianns des i n d i e a t i o n s  p l u s  

Le prbct5dant sur les dBbarquements et transbordements 



, 

ces Jtndications pouvant &tre ..g6nBralis6eg à l a  p&chs de ces bateaux 

puisque  la priise d y une " i d e  est ;ou jours transAt8e en t a t a l i t 6  'par 

le mame port. 

. .  . .  

. .  
> 

C I  

- Pour I s s  espèces regroupées dane l a  rwbslfque devers IC; 
pourcentage des paissons  rans sit^& sene ta ts  varLie de 80 B YU$, sau? 

l e s  Thazards qui sant toujours ent5em er% l e s  Requins qui. sont tau- 

jours 6 t B M s ,  ceci queZqus s a i t  3e pavil lon des ,baleaux. 

Les pourcentages sant diff6rentra pous I tAlbacare  6t  le Patudo, 

et pour toutes l e a  nalfonelitt5s ke Patuda est p l u s  souvent St%%é que 

I*Albacora (cF.Tablaau ci-dessous xepxdsentant Les quantites BtG^L6es par 

rapport aux quentitbs tranabard6es) a 
* 1  

f l  est 6galemant a remarquer que &ss thaniera cor8ens-pant"ens 

4.t;EJten.t plus souvent 1'Albacrare a% 1s Patudo que l e a  palangrier8 de TaEiwan. 

j -  - Le pragremms THON 13 permet aussi d l ~ l v o f ~  uns 5d6e du powem- 

%ege des dlff4rentes espèces par rappaj% BU t r a n s i t  total, i3 lqintbr5eur 

des catbgories  Marlins et% Divers du pmgramme CROTRANS, THON 3.3 n'ayant pas I 



p u l ~ n y i > r r s  at lant iques  de CorBe-Panama st YaKwan qui 4'kalient, et dans 
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THONIERE INTERNATIONALE A ABIDJAN DE 1 9 6 5  à 19Lz -..--.--"------ 
Y 

C.G. = Canneurs Glaciers 
C. C, = Canneurs Congg la teu rs  
SE = Senneurs 
PA = P a l a n g r i e r s  

Les q u a n t i t 6 s  s o n t  expr imées en tonnes. 
1 

Tab leau 1/1 -.--.- 

1 1 t 

t 1 I 
r f 

l 

t 1 ESPAGNE i t o u s  i 775 

1 PA i 450 i D'IVOIRE ? 

COTE 

1 ? 3697 I ' JAPON I 

t L i s t a o  : Patudo :Germon 

2 1 

I 
t ? 

1 

1 120 ; 43 
1774 4741 

' T o t a l  
2 I 

1 166 

1 

1 

I ; 1 575 
1 
1 

I 
t 
1 613 

tll 595 

1 
l 
1 

i 
t 

t 1 1 t 1 ' 1  I 1 * 9 TOTAL FRAIS en % 40,2 7,4 14,5 27,4 10,6 i lOOtOO i 
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Tableau 1/4 
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--_y1 Tab leau 1/5 

I 
1 
I 
t 
I 
l 

1 
! 
I 

t 
1 
I 
I 
I 
1 
t 
1 
t 

r 

r 

FRANCK ; S E '  ; 
SENEGAL ; c.!. 

ESPAGNE SE ; 
U.S.A:. \ SE: ; 
JAPON cmc. ; 
JAPON I 1 

? r 

I b . I  

! , : !  

SENEGAL 1 SE, 1 

1 I 

l ' I  

l I 
1 I 

I I 
T i  1 LYBIE 1 '  . 1 

398 

57Eí 

3271 

286 

3 46 

315 

7176 

895 

1020 

110 

I 
1 
1 
I 
I 
I 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
I 
1 
1 
1 
1 
I 
I 
1 
I 
I 
1 
l 
t 
I 
l 
1 
-1 
r 

98 

276 

681 

61 

67 

102 

5 5.9 

379 

89 

I 
l 
t 
I 
1 
1 
I 
1 
1 
t 
? 
I 
I 

? 
I 
1 
I 
I 
1 
1 
8 
1 
1 
t 
9 
t 
f 
I 
t 

r 

r 

2 

3.6 5 

I 

I 
I 
t 
I 
1 
I 
1 
Y 
t 
? 
1 
2 .  
.l. 
1 
1 
I 
1 
I 
1 
1 
1 
l 
1 
? 
I 
? 
I 
? 
I 
1 

I 

113 

I '  1 
I 1 
1 I 

I 

1 

. ,  , I  

3952 I i 
346 i , 

413 j i 
t 

'417 : i 
. I  

7734 ; 
! I  

1594: 
' Y  

? 
1020. ; 
199' ; 

I -  
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-_I- Tab 1 e a.U_/_8. 

1 

t 
t 
* FRANCE 

r FRANCE 

FRANCE 
r 
'f S EN E GA L 
1 

3 COTE 1 
1 D t I V O I R E  I 

I 

I i ESPAGNE 
1 
,f u*s,Ab 
: t  
. t  
1 

. !  JAPON 

' JAPON ,' 

* i NORVEGE 

. .  
1 1 
1 C.G, i 
1 I 

I 
1 ' I  

c.ci 1 1 

235 

156 

9303 

254L 

16 75 

6 9'6 

36 

436 

90 

36 5 

I 
l 
f 
1 
1 
I 
I 
I 
1 
I 
! 
I 
l 
I 
1 
1 
1 
I + 
1 
1 
I 
1 
1 
1 
I 
1 
f 
I 
I 
I 
! 
1 
I r 

77 
25 

1956 

462 

426 

923 

1209 

318 

19 5 

60 

1 
I 
! 
I 
1 

t 
1 
f 
1 
1 
1 
1 

1 
I 
1 
f 
1 
8 
I 
1 
? 
I 
1 

I 
I 

I .  4 

1 1 i3 

t 3 

i. 
1 

T 
1 
? 
1 
7 
I 
I 
! 
1 
I 
I 
l 
I 
1 ,  
t 
I 
I 
1 '  
1 
I 
Y 
1 
1 
' 1 .  
2 
f 
t 
? 
1 
t 
I 
1 
1 
I 
t 

f 

64 
' I  

I 
74. j 

r 
? 
I 

" I  
1 

l 
' 1  

1 
I 
I 

1 
, . 1 .  

1 

' 1  
I 

.2 r' 

? 

I 

59 

1 
¶ 
1 
I 
1 
I 
t 
? 
I 
1 
I 
T 
1 
I 
I 
1 
1 
I 
I 
1 
I 
t 
I 
1 

! 
1 
1 
1 
I 
I 
'I 
I 
f 
1 

t 

1 

I 

t 

311 

181 ; 
11326 1 

;i 
3081 1: 

,i 
2123 ,i I ?  

i! 
' '1529 i ;  

: I  

' I  
,1245 i 
310 

1 
694; ; 

. l  
. 150; 

1 
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U 

3 

' r '  

TABLEAU 3 - POURCENTAGE DES DEBARQUENENTS A 
PAR RAPPORT AU TONNAGE TRANSITE 

ABIDJAN . 

b 



' . TABLEAU 2 

PRISES ATLANTIQUES (tonnes) D*AAtBACORE, d e  LXBTAU et de PATUDCl (cFo TEXTE). 

r 
t 

t 

1 

s 
t 
t 

t 

9 

1 

# 

S 

i! 

U 
t 

o 
8 

Y 

7 t  o P t 1 t s 4 3 

f t t ? P D o t 9 ? 

r 
? f ? t o f ? ¶ . a  9 

24 300 , 29 800 I 29 300 45 500 39 mu, a zoo 45 m o  56 400 I .47 488 I FRANCE - SENEGAL = 

COTE D' IVOIRE 

TOTAL ATLANTIQUE * 37 800 1 56 900 P 53 627 93 QOO 122 485' 122 955 ' 144 910 ' 147.534 136 620 ' 
1 ? .+* 1 t .  t 1 ? t t 

3 TRANSIT ABIDJAN 0 804 $ 8 739 * 13-496 t 3.5 884 * 20 848' 59 257 23. 799 32 128 28 858 .@ 

? f o I ? t t * I I 3 


